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UPPDRAGSNAMN . FORFATTARE
Riskbedémning DP Hedenstorp Ostra Malin Jyrinki

Sammanfattning

WSP har av Jonkopings kommun fatt i uppdrag att upprétta en riskbedémning avseende transporter av
farligt gods pa vag, i samband med detaljplan for verksamheter pa Hedenstorp Ostra i Jonképing.
Vaster om detaljplaneomradet I6per vag 26 och vag 40. Bada vagarna klassas som rekommenderade
transportleder for farligt gods. En riskbeddmning upprattas darfor for att undersoka riskexponeringen
for detaljplaneomradet avseende transporter av farligt gods pa vag.

Syftet med riskbeddmningen ar att uppfylla Plan-och bygglagens (2010:900) krav pa Iamplig
markanvandning med hansyn till risk, samt lansstyrelsens krav pa beaktande av
riskhanteringsprocessen vid markanvandning intill farligt gods-led.

Resultatet fran riskbedémningen visar att individrisknivan ligger pa acceptabla nivaer bortom drygt 40
meter fran respektive vag. Samhallsrisknivan ligger pa laga till acceptabla nivaer. Eftersom det kortaste
avstandet mellan vagar och omradet ar cirka 45 meter bedémer WSP att riskpaverkan fran farligt gods-
transporterna ar acceptabel och inga riskreducerande atgarder behdver vidtas.
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1 INLEDNING

Jonképings kommun arbetar med detaljplan for verksamheter pa Hedenstorp Ostra. Hedenstorp
innefattar redan idag ett storre antal verksamheter och detaljplanens huvudsakliga syfte ar att fortsatta
utvecklingen av Hedenstorp som ett nav for verksamheter och industri.

Invid planomradet I6per vag 40 och vag 26 som bada utgor transportleder for farligt gods-trafik.
Kortaste avstand mellan transportlederna och planerad bebyggelse ar cirka 45 meter.

Enligt lansstyrelserna i Skane, Stockholms och Vastra Goétalands lan ska riskhanteringsprocessen
beaktas i framtagandet av detaljplaner inom 150 meter fran farligt gods-led [1].

Med anledning av lansstyrelsernas och Raddningstjansten i Jonkdpings kommuns krav [2] upprattas
denna riskbeddémning.

Riskbeddémningen upprattas som ett underlag for fattande av beslut om lampligheten med planerad
markanvandning, med avseende pa narhet till farligt gods-led.

1.1 SYFTE OCH MAL

Syftet med denna riskbedémning ar att uppfylla Plan-och bygglagens (2010:900) krav pa lamplig
markanvandning med hansyn till risk, samt lansstyrelsens och raddningstjanstens krav pa beaktande
av riskhanteringsprocessen vid markanvandning intill farligt gods-led.

Malet med riskbedémningen ar utreda lampligheten med planerad markanvandning utifran
riskpaverkan. | ovanstadende ingar att efter behov ge forslag pa atgarder.

1.2 OMFATTNING

Riskbedémningen tar huvudsakligt avstamp i nedanstaende fragestallningar:

e Vad kan intraffa? (riskidentifiering)

e Hur ofta kan det intraffa? (frekvensberakningar)

e Vad ar konsekvensen av det intraffade? (konsekvensberakningar)
e  Hur stor ar risken? (riskuppskattning)

e Arrisken acceptabel? (riskvardering)

¢ Rekommenderas atgarder? (riskreduktion)

Mer djupgaende beskrivning av riskhanteringsprocessens olika steg och de metoder som anvants i
riskbedémningen redogérs for i Bilaga A.

1.3 AVGRANSNINGAR

| riskbedémningen belyses risker férknippade med transport av farligt gods pa vag 26 och vag 40. De
risker som har beaktats ar plétsligt intraffade skadehandelser (olyckor) med livshotande konsekvenser
for tredje man, d.v.s. risker som paverkar personers liv och halsa. Bedémningen beaktar inte paverkan
pa egendom, milj6 eller arbetsmiljo, personskador som foljd av pakdrning eller kollision eller langvarig
exponering av buller, luftféroreningar samt elsakerhet.

Resultatet av riskbeddmningen géller under angivna férutsattningar. Vid férandring av férutsattningarna
behdver riskbeddmningen uppdateras.
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1.4 STYRANDE DOKUMENT

| detta avsnitt redogors for de dokument som huvudsakligen varit styrande i framtagandet och
utformningen av riskbedémningen.

1.4.1 Plan- och bygglagen
Plan- och bygglagen (2010:900) staller krav pa att bebyggelse lokaliseras till for andamalet [amplig
plats med syfte att sakerstalla en god miljo for brukare och omgivning.

Vid planldggning och i drenden om bygglov eller férhandsbesked enligt denna lag ska
bebyggelse och byggnadsverk lokaliseras till mark som &r lampad fér &ndamalet med
hénsyn till [...] ménniskors hélsa och sékerhet, ... (PBL 2010:900. 2 kap. 5§)

Vid planlédggning och i &renden om bygglov enligt denna lag ska bebyggelse och
byggnadsverk utformas och placeras pa den avsedda marken pa ett sétt som ar
lampligt med hénsyn till [...] skydd mot uppkomst och spridning av brand och mot
trafikolyckor och andra olyckshéndelser, ... (PBL 2010:900. 2 kap. 6§)

1.4.2 Riktlinjer

Lansstyrelsernas i Skanes, Stockholms samt Vastra Gétalands I1an gemensamma dokument
Riskhantering i detaljplaneprocessen [1] anger att riskhanteringsprocessen ska beaktas vid
markanvandning inom 150 meter fran en transportled for farligt gods. | Figur 1 illustreras lamplig
markanvandning i anslutning till transportleder for farligt gods. Zonerna har inga fasta granser, utan
riskbilden for det aktuella planomradet ar avgérande fér markanvandningens placering. En och samma
markanvandning kan darmed tillhéra olika zoner.

v

Riskhanteringsavstand 150 m

Zon A Zon B ZonC

L - odling G - bilservice B - bostader

P — parkering (ytparkering) J—industri C - centrum

T-trafik K - kontor D -vard

N - friluftsomrade U - lager H - 6vrig handel

(t.ex. motionsspar) N-friluftsomrade (t.ex. camping) R - kultur

P — parkering (évrig parkering) S—skola
E - tekniska anlaggningar K- hotell och konferens
H - sdllankdpshandel Y —idrotts- ach sportanlaggningar
Y - idrotts- och sportanlaggningar (arena eller motsvarande)

{utan betydande dskadarplatser)

Figur 1. Zonindelning for riskhanteringsavstand. Zonerna representerar lamplig markanvandning i
forhallande till transportled for farligt gods [1].
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1.5 UNDERLAG

Foljande utgor underlag for arbetet:

e Planskiss [3]
e Planbeskrivning [4]
o Startmoéte [5]

1.6 INTERNKONTROLL

Rapporten ar utférd av Malin Jyrinki (Civilingenjor Riskhantering) med Karin Magnusson (Senior
uppdragsansvarig Riskhantering, Civilingenjor Vag och Vattenbyggnad) som uppdragsansvarig. |
enlighet med WSP:s miljé- och kvalitetsledningssystem, certifierat enligt ISO 9001 och ISO 14001,
omfattas denna handling av krav pa internkontroll. Detta innebar bland annat att en fran projektet
fristdende person granskar foérutsattningar och resultat i rapporten. Ansvarig fér denna granskning har
varit Katarina Herrstréom (Civilingenjér Riskhantering).

10307127 |7



UPPDRAGSNAMN . FORFATTARE
Riskbedémning DP Hedenstorp Ostra Malin Jyrinki

UPPDRAGSNUMMER DATUM
10307127 2020-09-03

2 OMRADESBESKRIVNING

| detta kapitel ges en dversiktlig beskrivning av planomradet med omgivning i syfte att dverskadligt
tydliggora de férutsattningar och konfliktpunkter som utgér grund fér bedémningen.

2.1 PLANOMRADET

Detaljplanens syfte ar att mojliggéra verksamheter inom industri, drivmedelsférsdrjning, samt
smaskaliga verksamheter i form av sallankdpshandel, kontor, centrum och fritidsanlaggningar.

Fran aktuell planskiss vid tidpunkten for upprattande av denna rapport har en illustration gjorts for att
illustrera planerad markanvandning samt narhet till farligt gods-leder. Se Figur 2 nedan.

E:‘E—:ﬁxﬁ:ﬁ:’l}l ~ W
57

B 1
[

T

Hotell

Restaurang
Fritidsanliiggning
Samlingslokal
Teknisk anliiggning
Drivmedelsforsiljning
Industri

Kontor

Verksamheter

Figur 2. lllustration 6ver detaljplaneomradet.
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2.2 INFRASTRUKTUR

Sydvast om planomradet [6per riksvag 40 pa cirka 45 meters avstand. Nordvast I6per vag 26 pa cirka
50 meters avstand till planomradet. Overlag sluttar det nerét fran planomradet till de bada vagarna.

| tabellen nedan presenteras den statistik som anvands for att berakna det forvantade antalet farligt
gods-transporter pa vagarna. For berdkningarna anvands 2040 som prognos-ar varfor trafiken pa
respektive vagstracka [6] raknas upp enligt Trafikverkets trafikupprakningstal [6]. For Jonkdping
innebar det trafikupprakningstalen 1,43 for lastbil samt 1,29 for personbil.

Tabell 1. Statistik 6ver antaget transportarbete for aktuella vagstrackor forbi planomradet.

Vég 26 Vég 40

2015 (vag 26) | Persontrafik | 12 090 24 310
2019 (vag 40) | 1ing trafik | 2 220 4 850

Totalt 14 310 29 160

2040 Persontrafik | 15600 31 360
Tung trafik 3170 6 940

Totalt 18 770 38 300

2.3 BEFOLKNING OCH PERSONTATHET

| samhallsriskberakningar tas hansyn till hur manga personer som kan paverkas av en olycka med
farligt gods, vilket gjorts genom att ansatta en persontathet per kvadratkilometer.

Grundantagandet ar att personer uppehaller sig jamnt utspridda 6ver hela ytan, aven narmast vagkant.
En befolkningsfri yta baserad pa avstandet till vag ansétts i berékningarna.

Befolkningsfri yta ansatts till 45 meter fér vag 26 och 50 meter for vag 40. Antalet personer inom
omradet uppskattas bli 1600 - 2000 personer och omradet har en area av 85 ha [5]. Detta motsvarar
cirka 1900 - 2400 personer/km?2. Det innebar att persontatheten ar betydligt hogre an jamfort med
persontatheten i det narliggande tatortsomradet (med tatortsnamn Hulukvarn, Ulvstorp och Vastersjon)
[6].

Eftersom planomradet huvudsakligen utgors av verksamheter kan personer antas uppehalla sig dar
mestadels dagtid. Darfor har olika persontatheter ansatts for dag/natt och endast 10 % av antaget
personantalet bedéms vistas inom planomradet nattetid. Halva dygnet (12 h) raknas som natt.

10307127
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3 RISKIDENTIFIERING

| detta kapitel redovisas riskidentifieringen.

3.1 TRANSPORT AV FARLIGT GODS PA VAG 26 OCH VAG 40

Utifran beddmning av vilka konsekvenser som kan uppsta vid olycka med farligt gods, se avsnitt B.2,
beddms fdljande farligt gods-kategorier vara relevanta for den fortsatta riskbedémningen; klass 1, 2, 3
och 5.

Ovriga klasser transporteras i begréansad méangd, eller bedéms inte ge signifikanta konsekvenser
forutom i olycksfordonets omedelbara narhet.

3.2 SAMMANSTALLNING AV OLYCKSSCENARIER

Baserat pa de farligt gods-klasser som utreds vidare, har ett antal dimensionerande olycksscenarier
med potentiellt dddlig konsekvens sammanstallts i Tabell 2.

Tabell 2. Overgripande sammanstillning éver dimensionerande olycksscenarier baserat pa radande
forutsattningar.

Explosiva Brandfarlig gas Giftig gas Brandfarlig viatska Oxiderande @mnen
amnen

Klass 1 Klass 2.1 Klass 2.3 Klass 3 Klass 5.1

Liten explosion BLEVE Litet Iackage Liten pdlbrand Explosion
Medelgtor Gasmqlns- I\_/_Iedelstort Medelstor pélbrand  Brand

explosion explosion lackage

Stor explosion Liten jetflamma Stort lackage Stor polbrand

Mellan jetflamma

Stor jetflamma

10307127 |10
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4 RISKUPPSKATTNING OCH RISKVARDERING

| detta kapitel redovisas individrisknivan och samhallsrisknivan fér omradet med avseende pa
identifierade riskscenarier forknippade med farligt gods-transport.

| Sverige finns inget nationellt beslut om vilket tillvagagangssatt eller vilka kriterier som ska tillampas
vid riskvardering inom planprocessen. Praxis vid riskvarderingen ar att anvédnda Det Norske Veritas
forslag pa kriterier for individ- och samhallsrisk [8]. Risker kan kategoriskt delas upp i;

e oacceptabla
e acceptabla med atgarder och
e acceptabla

Risker som klassificeras som oacceptabla varderas som oacceptabelt h6ga och tolereras ej. Dessa
risker kan vara méjliga att reducera genom att atgarder vidtas.

De risker som beddms vara acceptabla med atgarder behandlas enligt ALARP-principen (As Low As
Reasonably Practicable). Risker som ligger i den 6vre delen, nara gransen for oacceptabla risker,
accepteras endast om nyttan med verksamheten anses mycket stor, och det ar praktiskt omgjligt att
vidta riskreducerande atgarder. | den nedre delen av omradet bor inte lika harda krav stallas pa
riskreduktion, men mojliga atgarder till riskreduktion ska beaktas. Ett kvantitativt matt pa vad som ar
rimliga atgarder kan erhallas genom kostnads-nyttoanalys.

De risker som kategoriseras som laga kan varderas som acceptabla. Dock ska mdjligheter for
ytterligare riskreduktion undersdkas dar atgarder, som med hansyn till kostnad kan anses rimliga att
genomféra, ska genomforas.

| Tabell 3 redogors for DNV:s uppstallda kriterier for vardering av individ- och samhallsrisk enligt ovan
namnd kategorisering. Kriterier aterfinns i riskvarderingen for bedémning av huruvida risknivan ar
acceptabel eller ej. Granserna markeras med streckade linjer enligt Figur 3.

Tabell 3. Forslag till kriterier fér vardering av individ och samhalisrisk enligt DNV.

Riskmatt Acceptabel risk ALARP Oacceptabel risk
Individrisk <107 107 till 10°° >10%
Samhallsrisk <10° 106 till 10 > 104
1 E-03 Individrisk ©1E.03 Samhallsrisk
, gl
1S
— 1,E-04 O 1,E-04 1 Oacceptabel risk
5 Oacceptabel risk € ™. ~ P
S1E-05 jomme ¢ e ¢ o o om— ¢ —— ©+g05 4 .
£ Z5 .
S ® ALARP ~
1,E-06 ® 1,E-06 - .
g ALARP o 1IN ~.
S1E-07—.. . e ¢ m— e S 1,E-07 \. N
= o
2 1,E-08 . - 1E-08 | i
§ Acceptabel risk Acceptabel risk
<$ 1,E-09 —  —— —— ———— 1,E-09 e+ T
i 0 50 100 1 10 100 1000
Avstand, m Antal omkomna, N

Figur 3. Foreslagna kriterier pa individrisk samt samhallsrisk enligt DNV [8].
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Som jamforelse illustreras i Figur 4 ett antal olycksrisker i samhallet

Allménna olycksrisker Frekvenser

1/1 000 ar
(109)

Naturlig dodlighet
Sl P 1/10 000 &r

Byggarbetsplatsolycka (10
Trafikolycka
Drunkning )
1/100 000 ar
Bostadsbrand (10%)
x>
- —
Tagolycka w 08%-2)00 o )5
0
Flygolycka
Traffad av blixten 1o ?103.7[))00 ar
Traffad av 1/100 000 000 &r
stortande plan (10%)

Figur 4. Storleksordning pa allménna olycksrisker i forhallande till ALARP-omradet [10].

Individrisk — Sannolikheten att en individ som kontinuerligt vistas i en specifik plats omkommer.
Individrisken &r platsspecifik och oberoende av hur manga personer som vistas inom det givha
omradet. Syftet med riskmattet ar att kvantifiera risken pa individniva for att sakerstalla att enskilda
individer inte utsatts for oacceptabel risk.

Individrisk redovisas ofta med en individriskprofil (t.v. i Figur 3) som beskriver frekvensen att omkomma
som en funktion av avstandet till en riskkalla. Kan aven redovisas som konturer pa karta.

Sambhaillsrisk — Beaktar hur stor konsekvensen kan bli med avseende pa antalet personer som
paverkas vid olika scenarier dar hansyn tas till befolkningstatheten inom det aktuella omradet. Hansyn
tas aven till eventuella tidsvariationer, som t.ex. att persontatheten i omradet kan vara hég under en
begrénsad tid pa dygnet eller aret och lag under andra tider.

Samhallsrisken redovisas ofta med en F/N-kurva (t.h. i Figur 3) som visar den ackumulerade
frekvensen for N eller fler omkomna till foljd av de antagna olycksscenarierna.

Det ar nédvandigt att anvanda sig av bada riskmatten, individrisk och samhallsrisk, vid uppskattning av
risknivan i ett omrade sa att risknivan for den enskilde individen tas i beaktande samtidigt som hansyn
tas till hur stora konsekvenserna kan bli med avseende pa antalet personer som samtidigt paverkas.

Foér uppskattning av risknivan har arsmedeldygnstrafik (ADT), vagkvalitet, hastighetsbegrénsning etc.
for aktuella vagavsnitt anvants som indata. Med hjalp av Raddningsverkets (nuvarande Myndigheten
for samhallsskydd och beredskap) skrift Farligt gods — riskbeddomning vid transport [9] beraknas
frekvensen for att en trafikolycka, med eller utan farligt gods, intraffar pa aktuellt vagavsnitt. For
berakning av frekvenser/ sannolikheter for respektive skadescenario anvands handelsetradsanalys, se
Bilaga C.

Konsekvenserna av olika skadescenarier uppskattas utifran litteraturstudier, datorsimuleringar och
handberakningar. Konsekvensuppskattningar redovisas mer omfattande i bilagan.
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1E-03 ¢

1,E-04 4
=
B
Pl
()
=
©

1,E-05
E , ==y
S I o
;Ec ——— DNV: Ovre kriterie
g DNV: Undre kriterie
m =81 vag 26
§ »»»»»»»»»»» 27m
= - - »\/ag 40
&= o = -

107 | ——t———————————————————————————————— " 42 m

—
b - - - -
‘----------
1,E-08 _|_—I-::
1,E-09

20 40 60 80 100 120 140
Avstand [m]

Figur 5. Individriskniva med avseende pa farligt gods-transporter pa vag 26 respektive viag 40.

| Figur 5 ovan illustreras individrisknivan for aktuellt omrade langs vag 26 respektive vag 40. De
vagrata linjerna markerar 6vre och undre grans for ALARP-omradet. Individrisknivakurvorna visar att
risken ligger hogt inom ALARP/ gransar till oacceptabla nivaer inom 27 meter fran vagen. Darefter
ligger den pa acceptabla nivaer for vag 26 och lagt inom ALARP for vag 40. Bortom 42 meter fran

vagkant ar individrisknivan pa acceptabla nivaer aven for vag 40.

4.2 SAMHALLSRISKNIVA

1,E02

1,603 +

1E07 £

Frekvens for N eller fler omkomna per ar

1,6-08 &

1,609 +

e DNV: Ovre Kriterie
DNV: Undre kriterie

—/g 40

- w\Eg 26

1,E-10 T
1

Antal omkomna (N)

Figur 6. Samhillsrisk med avseende pa vag 40 respektive vag 26.

1000

| figuren ovan illustreras samhallsriskniva-kurvorna foér vag 26 respektive vag 40. Fran figuren kan

utldasas att samhallsrisknivan ligger pa acceptabla nivaer.
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4.3 KANSLIGHETSANALYSER

Generellt ar de antaganden och indataparametrar som ligger till grund fér berékningarna konservativa.
For att ytterligare sékerstalla att riskerna i samband med farligt gods-transporterna férbi planomradet
inte underskattas har dock ett par kanslighetsanalyser utforts. Kanslighetsanalyserna presenteras i
Figur 7 och Figur 8 nedan.

1,E-03 1

1E04 {
,? 1,E-05 {= m——1
@
=]
©
E
E ———DNV: Ovre kriterie
g 1,E-06 4 ——DNYV: Undre kriterie
1% e (Dlbblerad mangd FAGO
5 |
= b sl
£ 1,E-07 &

=y
1,E-08 4 ) ;'\
1,E-09 } | | } | } }
0 20 40 60 80 100 120 140

Avstand [m]

Figur 7. Forandring av individrisknivan da mangden farligt gods-transporter fordubblas.

1602
1,E-03 +
1,E-04 &

1E05 +

m DNV: Ovre kriterie
== DNV Undre kriterie
=Vag 40

/50 40, Okat personantal

1,E06

1E07 £

Frekvens for N eller fler omkomna per ar

1E08 &

1609 £

E _I
1,E-10 | ‘J

1 10 100 1000
Antal omkomna (N)

Figur 8. Férandring av samhillsrisknivan da personantalet hojs fran 1900 till 2400 personer/km?,

Figur 7 visar att en dubblerad méangd farligt gods fortfarande innebar en acceptabel individriskniva
bortom 42 meter fran vagkant. Med en férandring av persontatheten, fran 1900 till 2400 personer/km?,
fas en 6kning av samhallsrisken (kurvan forskjuts till héger) inom omradet men den ar inte markant och
samhallsrisken ligger fortfarande pa acceptabla nivaer.
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5 DISKUSSION & OSAKERHETER

Med de tilltagna befolkningsfria avstanden mellan planomrade och vag (fran cirka 45 meter) visar
berdkningarna pé att bade individ- och samhallsrisken ligger inom acceptabla nivaer.

Skyddsavstand som riskreducerande atgard har hog tillforlitighet ar mycket effektiv pa korta avstand
fran vagen. Vidare finns det naturligt hojdskillnader som ytterligare minskar risken for att olyckor pa
vagarna paverkar planomradet. Hojdskillnaderna mellan vagar och planomrade dar vagar generellt
ligger lagre ar positivt ur risksynpunkt da det innebar att avrinning inte sker in mot planomradet.

Verksamhetsomradet har planerats pa sadant satt att avstandet mellan vag och detaljplaneomradet
fungerar tillfredsstallande som skydd mot olyckor pa vagen. Darmed beddms risknivan for planomradet
vara acceptabel sett till transporter av farligt gods pa narliggande vag 26 och vag 40 och det bedoms
inte finnas behov av riskreducerande atgarder.

Detaljplanen tillater flera andamal/anvandningar, nagot som goér den flexibel samt kan forlanga dess
aktualitet och anvandbarhet. Daremot gar det inte att faststalla framtida verksamheters eventuella
omgivningspaverkan. Dock gérs bedémningen att planomradet planerats pa sadant satt att framtida
storningar inom omradet tagits i beaktande. Exempelvis ar omradet for drivmedelsforsorjning placerat
med hansyn till att det &r malpunkt for farligt gods-trafik (i narhet till vagen). Det finns ett naturligt
skyddsavstand i form av vag mellan det delomrade som tillater samlingslokal och delomrade for
industri och verksamheter. Det planeras heller ej for markanvandning som innebar sarskild kanslighet
for stérningar, sasom bostader. Detaljplanen bedéms ur risksynpunkt vara genomférbar utan att
sarskilda skyddsatgarder behdver specificeras i planhandlingarna. Infér fortsatt planering och
projektering forutsatts att gallande riktlinjer och lagar efterlevs, sasom exempelvis riktlinjer kring
avstand och hantering av brandfarliga varor vid drivmedelsstationen' samt raddningstjanstens atkomst
och insatsmdjligheter. Vidare rekommenderas infor planering av personintensiva byggnader, som tex
samlingslokal, en éversyn av lampliga skyddsavstand till narmaste industri. Utrymningsmagjligheter fran
skyddsvarda byggnader som tex hotell och samlingslokal ska finnas bort fran eventuella riskkallor.

Osakerheter

Riskbedémningar av detta slag ar alltid férknippade med osékerheter, om an i olika stor utstrackning.
Osakerheter som paverkar resultatet kan vara férknippade med bl.a. det underlagsmaterial och de
berakningsmodeller som analysens resultat ar baserat pa. De berédkningar, antaganden och
forutsattningar som beddms vara belagda med storst osakerheter ar:

e Utformning och disposition av etableringar,

o farligt gods-transporter forbi planomradet,

e schablonmodeller som har anvants vid sannolikhetsberakningar och

e antal personer som forvantas omkomma vid respektive skadescenario.

Vid analyser av detta slag rader ibland brist pa relevanta data, behov av att géra antaganden och
forenklingar och svarigheter att fa fram tillférlitiga uppgifter som dessutom ar mer eller mindre osakra.
Dessa svarigheter innebar att olika riskanalyser/riskanalytiker ibland kan komma fram till motstridiga
resultat pa grund av skillnader i antaganden, metoder och/eller ingangsdata. [12]

Det finns flera skal till varfor systematiska riskanalyser ar att féredra framfér andra mer informella eller
intuitiva satt att hantera den stora, men langt ifran fullstdndiga, kunskapsmassa som finns betraffande

1 Lagen (2010:1011) om brandfarliga och explosiva varor (LBE)
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riskerna med farligt gods. Anvandning av riskanalysmetoder av den typ som presenteras i VT| Rapport
389:1 och som anvants i detta projekt innebar att befintlig kunskap insamlas, struktureras och
sammanstalls pa ett systematiskt satt sa att kunskapsluckor kan identifieras. Detta medfér att
analysens forutsattningar kan prévas, ifragasattas och korrigeras av oberoende. Metoden innebar
ocksa att de antaganden och varderingar som ligger till grund fér olika skattningar tydliggors for att
undvika missforstand vid information, diskussion och férhandling mellan beslutsfattare, transportorer
och allmanhet. Riskanalyser utgor darigenom ett viktigt led i den demokratiska process som omger
transporter av farligt gods i samhallet. [12]

6 SLUTSATS

De tilltagna befolkningsfria avstanden mellan planomréade och vag (fran cirka 45 meter) innebar att
bade individ- och samhallsrisken ligger inom acceptabla nivaer. Darmed beddéms risknivan for
planomradet vara acceptabel sett till transporter av farligt gods pa narliggande vag 26 och vag 40 och
det beddms inte finnas behov av riskreducerande atgarder.

Med hansyn till risker inom planomradet beddéms utformningen (enligt planskiss Figur 2) genomférbar
utan att sarskilda skyddsatgarder behover specificeras i detaljplanen. Infor fortsatt planering och
projektering forutsatts att gallande riktlinjer och lagar efterlevs.
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