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Inledning

Bakgrund och syfte
Med hansyn till kommande planerna pa serviceboenden i Hisingséngen har

Ramboll pd uppdrag av J6nkdpings kommun genomfort trafikanalyser for omradet.
Syftet med analyserna &r att undersdka effekten av olika dtgérdsférslag med
hansyn till trafikfloden, tillgédnglighet och restider till och fran studieomradet.

Metod

Analysen har genomforts med hjalp av J6nk&pings trafikmodell implementerat i
verktyget Visum. Modellen berdknar genom etablerade matematiska metoder
ruttval, vilket gér att man genom att férandra t.ex. infrastrukturen i modellen pa
ett effektivt satt kan simulera och berédkna effekten av olika atgarder. For att bade
kunna validera modellen och underséka effekter med hdnsyn till framtida
trafikvolymer behdver modellen beakta bade ett nuldge och ett prognosar. I fallet
med Jénkdpings modell motsvaras dessa av 2013 respektive 2030.

En trafikmodell ar férenklat sett uppbyggd med lankar (vagar), noder
(korsningar), zoner, centroider (kérnan i en zon) samt konnektorer (kopplingen
mellan centroid och vagnat. Zonerna innehaller t.ex. demografiska data kring
befolkning eller arbetsplatser fér att berédkna hur zoner producerar eller attraherar
resor. Dessa resor ansluter fr&n centroiderna som motsvarar start- eller
malpunkten for alla resor, via konnektorerna, till noderna pa védgnéatet. Lankar och
noder i vagnatet ar férknippade med egenskaper dar den viktigaste detaljen ar
relationen mellan hastighet och fldde. I korthet handlar det sambandet om att
fdnga hur restiden férandras utifrdn graden av trangsel pd den lanken.

Bakgrund
Det studerade omradet praglas idag av tva trafikplaneringsmassigt utmanande

aspekter; omrddet har flertalet verksamheter som skolor och férskolor som gor
genomfartstrafik eller stora trafikvolymer inte énskvart, samtidigt som
begransningar i tillgangligheten via biltrafik i natverket leder till I3nga restider
mellan vissa malpunkter. Syftet med studien &r att kvantifiera trafikflodeseffekten
nar tva lankar i omradet 6ppnas for biltrafik.

I dagslaget ar Valhallavagen pa strackan mellan Hisingstorpskolan och férskolan
Hisingsangen endast 6ppen for busstrafik. Denna stracka ar markerad med Sce. 1
i kartan nedan. Effekten av detta ar att biltrafik istallet anvander Narvavagen och
Bjérnebergsvagen for att ta sig mellan Valhallavéagen och Hisingsangen. Biltrafik
pd Sveavagen nar Hisingsangen via vdg 676 och Bjérnebergsvégen i, eftersom
dessa tva vagar endast kopplas via en GC-vég, markerad med Sce. 2 i kartan.
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Figur 1 - Kartbild av studerat omr8de

Tva 3tgérdsforslag studeras, bade for 2013 och 2030, dessa jamférs i sin tur med
nollalternativet som motsvarar en situation utan dessa férandringar.
e Nollalternativ
e Scenario 1 - Oppna Valhallavagen fér biltrafik
e Scenario 2 - Oppna Valhallavagen for biltrafik och ansluta Sveavdgen med
Hisingsangen

Modellkalibrering
Modellens vagnat och hastighetsgrénser baseras pa indata fran den nationella

vagdatabasen (NVDB). Modellen har kalibrerats med hansyn till hastighetsgréanser
pa lokalgator (40 km/h), vagar avstangda for biltrafik samt anslutningar mellan
zoner och vagnat.

I studieomradet sdnktes hastighetsgréansen till 30 km/h pa lokalgatorna férutom
Sveavagen, Dunkelhallavagen, Valhallavéagen, Narvavagen, Hisingsangen och
Bjérnebergsvagen. Anledningen till detta ar att skapa en vagstruktur dar de storre
vdgarna anvéands i stdrre utstrackning &n lokalgator. Hastigheten p& Tolarp och
Dalslundsgatan sanktes ocksa enligt kommunens inréddan. Figur 2 nedan visar
hastighetsgranserna i modellnatet efter justeringarna. Modellnatet géller bade
nuldget 2013 och prognosar 2030.
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Med planerade framtida infrastrukturprojekt skiljer sig modellen 2030 sig ndgot
frdn nuldget. Enligt rapporten underlagsrapport trafikmodell J6nképing 2030 &r
Djupadalsleden (férldangning av Djupadalsleden som ansluter Sveavagen) och
ndgra ytterligare infrastrukturférandringar byggda och inkodade i modellen. Dessa
andringar &r tillsammans med den 6kade efterfragan huvudskillnaden mellan
dessa studerade 3r. Eftersom Djupadalsleden ligger i studieomradet har det i
samférstdnd med kommunen beslutats att ta bort leden i analysen fér prognosar
2030. Detta for att kunna se den fulla effekten av dtgérderna isolerat.

Hastighetsgrans
o| — 30km/h
40km/h
50km/h
—— 60km/h

~——— 70km/h

Figur 2 - Hastighetsgréns kring studieomr8det efter justeringarna i modellerna.

Trafiksiffrorna i modellen motsvarar AVDT (8rsvardagsdygnstrafik), vilket &r den
genomsnittliga trafiken per vardag under ett ars tid. Figur 3 visar nollalternativet
for basar 2013 efter kalibrering. Trafikflddena i modellen stammer vél 6verens
med trafikmétningar i omradet (blda siffror i figuren).

1 Kommunomfattande trafikmodell for J6nkdpings kommun - prognos ar 2030 enligt
utbyggnadsstrategin, Rambdoll 2015-11-06.
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Figur 3 - Bas8r 2013, efter kalibrering, i jdmférelse med trafikméatningar

Figur 4 visar trafikfléden for jamférelsealternativet (JA) 2030 efter kalibrering och
justeringar. Skillnaderna mot nuldget utgérs av att flddet &r ndgot hégre pa vissa
vagsnitt, t.ex. Kortebovagen, Hallmansvdagen och de syddstra delarna av
Dunkehallavagen.
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Figur 4 - JA 2030, efter kalibrering.
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2. Resultat

Resultaten nedan visas som skillnadskartor mellan alternativ dar gréna streck
indikerar en minskning av trafiken och réda streck en 6kning.

2.1 2013

2.1.1 Scenario 1 - Oppna Valhallavigen for biltrafik
Figur 5 illustrerar en jamférelse mellan scenario 1 och nollalternativet fér basar

2013. Atgarden leder till till den logiska féljden att trafiken okar Valhallavdgen och
Dunkehallavdgen men minskar pa Hisingsdngen - Bjérnebergsvéagen. Totalt
omférdelas 300 fordon per dygn till Valhallavagen.

Skillnadskarta Scenario 1 mot Basar 2013
Il Minskning
B Okning

Figur 5 - Skillnadskarta mellan scenario 1 och nollalternativet fér 2013.

Figur 6 visar en ruttvalsanalys for resor till och frdn den 6ppnade lanken i scenario
1. Atgarden kan darmed konstateras inte generera ndgon ny genomfartstrafik fran
till exempel Kortebovdgen genom omradet. Den trafik som utnyttjar den
nyoppnade vdgen ar istallet de ungefar 300 fordon som tidigare fardades via
Hisingsangen - Bjérnebergsvagen.
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Figur 6: Ruttvalsanalys p8 Valhallavégen, scenario 1.

Scenario 2 - Oppna Valhallavigen for biltrafik och ansluta Sveavigen
med Hisingsdangen

Att dven ansluta Sveavédgen med Hisingsangen leder till en reducering av trafik vid
Valhallavagen, i jamférelse med scenario 1. Figur 7 nedan illustrerar
skillnadskartan mellan scenario 2 och scenario 1 dar den trafik fran Hisingsdngen
som i scenario 1 trafikerade Valhallavdgen nu istéllet véljer Sveavagen. Okningen
pd Sveavagen &r ungefar 500 fordon. Precis som i scenario 1 leder 3tgérden till
reducerad trafik pa Kortebovégen och Bjérnebergsvégen.

Legend
Select-iink
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Skillnadskarta Scenario 2 mot cenario 1, 2013
I Minskning

Figur 7: Skillnadskarta mellan scenario 2 och scenario 1, 2013.

Modell 2030
Modellresultaten for prognosdr 2030 liknar resultaten for 2013. Detta &r vantat

eftersom skillnaden mellan modellerna framst utgérs av en 6kad trafikmangd.
Skillnadskartor mellan de olika scenarierna visas nedan.
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Skillnadskarta Scenario 1 mot Bas 2030

Skillnadskarta Scenario 2 mot Scenario 1, 2030
A Vinskning
B Okning

Figur 9: Skillnadskarta mellan scenario 2 och scenario 1, fér prognos8r 2030.
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Restider
Férdelen med att 6ppna anslutningarna i scenario 1 och 2 for biltrafik ar att

restiden reduceras kraftigt for flera relationer. Tabellen nedan visar nyttan i restid
fér ndgra av malpunkterna frdn Hisingséngen.

Tabell 1: Restider for studieomrédet, innan och efter dtgérderna.

Malpunkter vig Nollalternativ = Scenario 1 Scenario 2
Hisingsdngen - riksvag 26/47 6 min 42s 4 min 37s 2min 49s
Hisingsdngen - Jénkdping station 5 min 46s 5 min 2s 4min 54s
Hisingsdngen — Jonkoping flygplats 11 min 23s 9 min 17s 7 min 33s
Hisingsdngen — E4 (tpl Ljungarum) 10 min 4s 9 min 12s 7 min 40s

Genom den nya anslutningen mellan Sveavagen och Hisingsangen kommer trafik
frdn Hisingsangen enklare kunna ta sig till malpunkter som t.ex. E4 utan att
behdéva trafikera genom centrala delar av staden. Den snabbaste vagen i scenario
2 mellan Hisingsangen och trafikplats Ljungarum illustreras i kartan nedan. I
nollalternativet ar det snabbaste ruttvalet for samma resa istallet via centrum.

Figur 10 - Snabbaste ruttval mellan Hisingsédngen och trafikplats Ljungarum i
scenario 2.
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Slutsats

Trafiken véntas 6ka med ungefar 400 fordon pa Valhallavagen i scenario 1, fordon
som i scenario 2 istéllet trafikerar Sveavagen. Atgarderna ovan konstateras bidra
till att inv@narna i Hisingsangen far en kraftigt forbattrad tillganglighet till évriga
trafiknatet och da i synnerhet det statliga vagnatet i form av riksvag 40, 26/47
och E4:an. Restiden minskar ocksa3 till Jonkoping central. Trafikanalyserna visar
att 3tgarden inte genererar ndgon ny genomfartstrafik. Detta &r logiskt eftersom
trafikanter fran exempelvis Kortebo inte tjdnar pa att ta den nya kopplingen i
Hisingstorp till ndgon av de stérre malpunkterna. De fordon som véntas nyttja de
nya anslutningarna &r istallet de med start eller m3lpunkt inom Hisingsangen.
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