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1. Prognosar

Dimensionerande prognosar satts till &r 2050, da detta ar cirka 20 ar efter planerat far-
digstallande av trafikplatsens ombyggnad.

2. Flodena under hogtrafik ar dimensionerande

Eftersom det i forsta hand ar flédena under rusningstid som avgor vilken kapacitet som
kravs, fokuserar detta PM pa att beskriva vilka timfloden for morgon- och eftermiddags-
rusningen som nyttjas som dimensionerande. Arsmedelsdygnstrafik (ADT) tas ockséa
fram, da dessa floden bland &r av intresse for bullerberakningar och liknande.

3. Omrade som medtas i start/mal-matrisen

Det omrade som medtas i start/mal-matrisen (OD-matrisen) dverensstdmmer med mik-
rosimuleringsmodellens utbredningsomrade. Omradet som innefattas ar E4 mellan Tpl
Raslatt och Tpl AB. Vag 40V ingar narmast vaster om Tpl Ljungarum, liksom anslut-
ningen norrut in mot Jordbrorondellen (dock ar sjalva Jordbrorondellen inte medtagen).
Aven en anslutning till Barnhemsgatan tas med, men ingen lokal korsningspunkt langre
in pa denna gata.

Vid Tpl Raslatt, Tpl Ryhov och Tpl A6 kapas matrisen (och mikrosimuleringsmodellen)
vid ramperna, dvs. korsningspunkterna med sekundarvagarna tas inte med. Detta skil-
jer sig bland annat mot vad som gjorde i AVS E4 J6nképing, eftersom det i den utred-
ningen aven beddmdes vara intressant att studera de flaskhalsar som eventuellt upp-
kommer i dessa korsningspunkter. | denna utredning har det istallet bedéms vara en
nackdel att ta med dem, eftersom eventuella flaskhalsar har kan innebara att all trafik
inte tar sig ut pa E4, varfor situationen pa E4 skulle riskera att se "for bra ut” i modellen
an vad den borde for dessa trafikmangder. Det forefaller rimligt att anta att eventuella
flaskhalsar som uppkommer i lokala korsningspunkter i en framtid skulle kunna atgar-
das, varfor det vore fel om den kapacitet som byggs pa E4 ska inrékna/paverkas av
detta. | AVS E4 Jénkdping, som studerade fram till &r 2040, noterades dock inga di-
rekta flaskhalsar i dessa lokala korsningspunkter (Tpl Raslatt, Ryhov, A6), varfor fragan
dessutom skulle kunna ses som en icke-fraga.

Anledningen till att omradet som medtas stracker sig hela vagen till Tpl A6 beror pa att
det ingar som del i denna utredning att belysa huruvida det finns behov av additionsfalt
mellan Tpl Raslatt och Tpl A6 eller inte. Ytterligare ett skal till att strackan mellan Tpl
Raslatt och Tpl Ryhov ar med ar for att det pa dessa avsnitt kommer ske flertalet kor-
faltsbyten till/fran Tpl Ljungarum, som ar viktiga att fanga.
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Karta over start/mal-matrisens (och mikrosimuleringsmodellens) utbredningsomrade.
Nodnumren pa kartan aterfinns i start/mal-matriserna i senare kapitel.
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4. Metod for berakning av dimensionerande floden

De dimensionerande flédena ar 2050 fér morgon- och eftermiddagsrusningen tas fram
genom ett antal berékningssteg:

Kommunens makromodell, dels basaret (2013) och dels prognosaret (2030)
anvands som grund. Det &r kommunmodellen fran mitten av 2010-talet som
nyttjas, dvs. inte den nya som tas fram runt 2020/2021. Detta beror pa att den
nya makromodellen i skrivande stund annu inte ar klar, samt med anledning av
att nedan steg anda antas skapa flodesmatriser som bor anses vara rimliga att
nyttja. En start/mal-matris tas ut dver aktuellt omrade frdn makromodellen. Den
trafik som anvander den halva trafikplatsen Herkulesvagen i makromodellen
flyttas 6ver via Tpl Ljungarum (detta for att dessa fléden inte ska missas, utan
att man sakerstaller att trafikplatsen klarar av att hantera dven dessa floden).
Denna halva trafikplats har tagits fram som idé frdn kommunen.

En jamforelse gors mot Sampers for fjarrelationerna. Har jamférs kommunens
makromodell ar 2030 (dygnsniva) (uppraknad med basprognosens arliga upp-
rakningstakt till ar 2040) med Sampers ar 2040 (dygnsniva). Fjarrelationerna
som jamfors avser flddena mellan vag 40V (vaster om Tpl Ljungarum), E4S
(s6der om Tpl Raslatt) och E4N (vid Tpl A6). Sampers-fldodena i dessa relat-
ioner visar sig vara lagre eller samma som kommunens makromodell och an-
vands darfér inte.

Makromodellens nulagesscenario (dygnsniva, omraknad till dimensionerande
timme genom 10,8%) justeras mot verkliga flodesrakningar, réknade typiska
vardagar september ar 2019 under morgon- och eftermiddagsrusnings-peri-
oderna (drénarfilmningar som genomférdes som del av AVS E4 Jénkoping) i
flera olika snitt. Detta ger oss en start/mal-matris for morgonrusningen och en
for eftermiddagsrusningen for nulaget (ar 2019).

En morgon- respektive eftermiddags-matris tas fram for ar 2036, genom upp-
rakning motsvarande differensen mellan kommunens makromodells basar och
kommunens makromodell for prognosaret 2030. Detta ger oss floden for ar
2036 eftersom makromodellens nulage ar ar 2013, dvs. en senarelaggning
med ca sex ar; 2019 minus 2013).

En upprakning sker darefter av morgon- och eftermiddags-matriserna fran ar
2036 till &r 2050, genom nyttjande av basprognosens arliga upprakningstakt
mellan ar 2036 till 2050. Dessa morgon- och eftermiddags-matriser ar 2050
omnamns "version 1”. Olika upprakningstakter nyttjas foére och efter 2040. Den
arliga upprakningstakten ar dessutom beraknad genom viktning mellan baspro-
gnosens okningstakt for person- respektive godstransporter (dvs. latta respek-
tive tunga fordon), dar tungandelen plockas fran TIKK-métning pa E4 i Trafik-
plats Ljungarums narhet. Detta satt att berédkna basprognosens arliga 6knings-
takt gors pa samtliga stallen i denna punktlista dar basprognosen omnamns.

Nya morgon- och eftermiddags-matriser tas fram for ar 2050, som har be-
namns "version 2”. Dessa beraknas pa annat satt an "version 1” ovan. Dessa
"version 2”-matriser utgar fran morgon- och eftermiddags-matriserna ar 2019
och réknas upp med basprognosen hela vagen till ar 2050.

Nya morgon- och eftermiddags-matriser ar 2050 tas darefter fram, som har be-
namns "version 3”. Dessa hamtas fran "version 1” och "version 2”, dar respek-

tive relation plockas fran dar den version som ar hogst. Detta innebéar att vissa

relationer hamtas fran "version 1” och vissa fran "version 2”.
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e Dessa morgon- och eftermiddags-matriser ar 2050 "version 3” jamférs sedan
mot verkliga fldéden pa rampernai Tpl Ljungarum och Tpl Raslatt (som har rak-
nats fran dronarfilmerna sep 2019 och sedan raknats upp till 2050 med baspro-
gnosen). Nagra manuella justeringar gors for morgon- och eftermiddags-matri-
serna ar 2050 "version 3” med anledning av denna jamforelse.

o Enjustering gors darefter av morgon- och eftermiddags-matriserna ar 2050
"version 3” genom anpassning till kapacitetsbegransningar i omradets ytterkan-
ter langs E4. Generell sankning av samtliga fldden i matrisen gors tills max
4000 f/h per riktning pa E4 sdder om Tpl Raslatt och mittfér Tpl A6 uppnas per
riktning. Detta gors eftersom vissa av flédena i OD-matriserna har bedémts
vara alltfor héga och att det darfér anses rimligt att anpassa nivaerna till de
yttre kapacitetsgranser som finns utanfér det aktuella omrade som nu studeras.
Dessutom gors en allman justering utifran rimlighet avseende flédesnivaerna.
Detta innebar att eftermiddags-matrisen ar 2050 "version 3” minskas med ca
19%, medan morgon-matrisen behalls oférandrad.

o Jamférelse av totalflédena i morgon- och eftermiddags-matriserna ar 2050
"version 3” gors till/fran Jordbrorondellen, till/fran Barnhemsgatan samt flodena
mellan dessa gator mot de floden som nyttjades i S6dra Munksjé-utredningen
ar 2017 (dvs. WSP:s utredning at SMUAB). Den utredningen bestod av allméan
dimensionerande timme framraknad genom 10% av dygnsflédena fran kommu-
nens makromodell ar 2030. Viss manuell justering gors av morgon- och efter-
middags-matriserna ar 2050 "version 3” efter detta, men dar hansyn tas till att
Sodra Munksjo-utredningen forutsatte halv trafikplats Herkulesvagen, vilket inte
denna gor. Dessa matriser ar de som i nedan kapitel bendmns vara de dimens-
ionerande.

5. Metod for berakning av dygnsfloden

Som namndes i inledningen ses aven ett behov av att presentera arsmedeldygnstrafik
(ADT), &ven om det &r maxflédena som &r de viktiga fér dimensionering av trafikplat-
sen. ADT-matrisen beriknas genom:

¢ Framtagande av allmén dimensionerande timme utifrdn morgon- och eftermid-
dags-matriserna ar 2050 "version 3”, genom att addera morgon- och eftermid-
dags-matriserna med varandra och sedan dividera med 2.

e Darefter dividera denna allmanna dimensionerande timmes-matris med 10,8%,
for att f& fram en dygnsmatris fér ar 2050 (ADT).
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6. Start/mal-matriser som nyttjas som dimensionerande

Nedan presenteras dimensionerande fléden for morgonrusningen ar 2050 [f/h]. Den
stora matrisen dverst nyttjar de nodnummer som presenteras i kartan i tidigare kapitel i
detta PM. Darefter foljer fléden for olika snitt, som ar beraknade utifran den stora matri-
sen. Den lilla matrisen nederst avser de fem benen runt Tpl Ljungarum, som ocksa ar
framraknade fran den stora matrisen. Matrisens "fran”-noder ar till vanster och "till”-no-
der i dverkant. FIddet FRAN nod 1 TILL nod 2 &r exempelvis 88 f/h.

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 Sum

1 0 88 203 382 0 86 1108 195 195 0 753 0 3010
2 150 0 588 114 0 95 139 33 57 0 255 0 1431
3 150 588 0 83 0 76 293 70 120 0 186 0 1565
4 34 151 51 0 0 0 0 21 21 0 131 0 409
5 0 0 0 0 0 141 314 0 0 0 0 0 455
6 89 81 70 0 146 0 0 132 132 0 3 0 653
7 1067 394 253 0 828 0 0 251 251 0 448 0 3493
8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 239 0 239
11 556 578 72 3 0 192 904 0 0 336 0 0 2641
12 112 473 76 410 0 273 392 0 0 0 0 0 1736

Sum 2158 2353 1313 992 974 863 3151 702 776 336 2014 0

Till véag 40V: (vdaster om Tpl Ljungarum) 2158 Avfart Tpl Ryhov 6sterifran: 974

Fran vag 40V: (vaster om Tpl Ljungarum) 3010 Pafart Tpl Ryhov osterut: 455

Till E4S: (s6der om Tpl Raslatt) 2014 Avfart Tpl A6 vésterifran: 863

Fran E4S: (séder om Tpl Raslatt) 2880 Pafart Tpl A6 vasterut: 653

Till E4N: (mittfor Tpl A6) 3151 E4 norrgdende mellan Ljungarum och Raslatt: 4040

Fran E4N: (mittfor Tpl A6) 3493 E4 s6dergdende mellan Ljungarum och Raslatt: 3254

Avfart Tpl Raslatt norrifran: 1478 E4 norrgdende mellan Ljungarum och Ryhov: 4550

Pafart Tpl Raslatt norrut: 1736 E4 s6dergaende mellan Ljungarum och Ryhov: 3582

Till Jordbrovédgen: 2353 E4 norrgaende mellan Ryhov och A6: 4013

Fran Jordbrovagen: 1431 E4 s6dergaende mellan Ryhov och A6: 4146

Till Barnhemsgatan: 1313 E4 norrgaende mittfér Tpl Ryhov: 3558

Fran Barnhemsgatan: 1565 E4 s6dergaende mittfor Tpl Ryhov: 3173

Avfart Tpl Ryhov vésterifran: 992

Pafart Tpl Ryhov vasterut: 409

Matris LjungarunVag40  EA4S Jordbron BarnhemsE4N

Vag 40 0 1143 88 203 1576 3010

E4S 667 0 1051 148 2174 4040

Jordbron 150 345 0 588 348 1431

Barnhemsgatan 150 375 588 0 452 1565

E4N 1191 1391 626 374 0 3582

2158 3254 2353 1313 4550

Dimensionerande fl6den ar 2050, morgonrusningen [f/h].
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Nedan presenteras dimensionerande fléden for eftermiddagsrusningen ar 2050 [f/h].
Den stora matrisen dverst nyttjar de nodnummer som presenteras i kartan i tidigare ka-
pitel i detta PM. Darefter foljer floden for olika snitt, som &r beraknade utifrén den stora
matrisen. Den lilla matrisen nederst avser de fem benen runt Tpl Ljungarum, som
ocksa framraknade fran den stora matrisen. Matrisens "fran”-noder ar till vanster och
"till>-noder i éverkant. FIddet FRAN nod 1 TILL nod 2 ar exempelvis 145 f/h.

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 Sum
1 0 145 333 270 0 3 807 123 123 0 675 0 2479
2 208 0 632 82 0 50 214 47 81 0 262 0 1576
3 276 632 0 56 0 51 196 62 106 0 118 0 1495
4 313 78 37 0 0 0 0 146 146 0 141 0 862
5 0 0 0 0 0 107 760 0 0 0 0 0 867
[3 290 42 52 0 190 0 0 159 159 0 112 0 1004
7 1176 204 186 0 438 0 0 142 142 0 876 0 3164
8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 193 0 193
11 578 787 98 79 0 1 1300 0 0 272 0 0 3116
12 114 335 104 0 0 211 303 0 0 0 0 0 1067
Sum 2954 2223 1441 486 628 424 3579 679 758 272 2378 0
Till vag 40V: (vaster om Tpl Ljungarum) 2954 Avfart Tpl Ryhov Gsterifran: 628
Fran vag 40V: (vaster om Tpl Ljungarum) 2479 Pafart Tpl Ryhov Gsterut: 867
Till E4S: (s6der om Tpl Raslatt) 2378 Avfart Tpl A6 vésterifran: 424
Fran E4S: (s6der om Tpl Raslatt) 3310 Pafart Tpl A6 vésterut: 1004
Till E4N: (mittfor Tpl A6) 3579 E4 norrgaende mellan Ljungarum och Raslatt: 3911
Fran E4N: (mittfor Tpl A6) 3164 E4 sodergdende mellan Ljungarum och Raslatt: 3622
Avfart Tpl Raslatt norrifran: 1437 E4 norrgaende mellan Ljungarum och Ryhov: 3623
Pafart Tpl Raslatt norrut: 1067 E4 sodergdende mellan Ljungarum och Ryhov: 4401
Till Jordbrovagen: 2223 E4 norrgaende mellan Ryhov och A6: 4003
Fran Jordbrovagen: 1576 E4 sodergdende mellan Ryhov och A6: 4168
Till Barnhemsgatan: 1441 E4 norrgaende mittfor Tpl Ryhov: 3136
Fran Barnhemsgatan: 1495 E4 sodergidende mittfér Tpl Ryhov: 3540
Avfart Tpl Ryhov vésterifran: 486
Pafart Tpl Ryhov vasterut: 862
Matris Ljungarum Vig40  E4S Jordbron Barnhems E4N
Vag 40 0 922 145 333 1080 2479
E4S 692 0 1122 202 1895 3911
Jordbron 208 390 0 632 346 1576
Barnhemsgatan 276 286 632 0 302 1495
E4N 1778 2024 324 275 0 4401
2954 3622 2223 1441 3623

Dimensionerande fléden ar 2050, eftermiddagsrusningen [f/h].
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Det har noterats att flédet fran Jordbrovagen/Barnhemsgatan till Tpl Raslatt/E4S troli-
gen ar lite underskattat. Istallet ar troligen flodet fran Tpl Ryhov/Tpl A6 mot Tpl
Raslatt/E4S lite overskattat. Detta bor bero pa att makromodellen valjer att lagga ut tra-
fiken fran centrum mot Tpl Raslatt/E4S lite mer via Tpl Ryhov/Tpl A6 i sddergaende
riktning och lite mer via Jordbrovagen/Barnhemsgatan i norrgaende. Eftersom totalfl6-
dena i andarna tycks stdmma bra har detta inte justerats, eftersom det méjligen kan fin-
nas rimliga skal till detta, kopplat till vilka vaglankar mellan centrum och E4 som tende-
rar ha minst/mest ledig kapacitet i dessa relationer i en framtid, kopplat till hur dessa
vaglankar belastas i andra relationer. Dock bér man ha detta i tanke nar man bedé-
mer vilken kapacitet olika riktningar bor uppna, dvs. rékna med att flédet fran Jordbro-
vagen/Barnhemsgatan mot Tpl Raslatt/E4S kan vara ca 200 — 300 f/h hégre én vad
matriserna anger. Detta kan enkelt testas i en kanslighetsanalys for att sakerstalla att
vald utformning klarar detta.

7. Dygnsfléden (ADT) ar 2050

Nedan presenteras dygnsfléden, berdknade enligt den metod som namns i tidigare ka-
pitel. Nedan finns &ven en matris fér Tpl Ljungarum.

Dygnsfloden (ADT)
Vag 40 (vaster om Tpl Ljungarum): 49076 Avfart Tpl Ryhov Osterifran:
Pafart Tpl Ryhov Gsterut:
E4 (s6der om Tpl Raslatt): 48989 Avfart Tpl A6 vasterifran:
Pafart Tpl A6 vasterut:
E4 (mittfor Tpl A6): 61977 E4 (mellan Tpl Ljungarum och Tpl Raslatt):
Avfart Tpl Raslatt norrifran: 13497 E4 (mellan Tpl Ljungarum och Tpl Ryhov):
Pafart Tpl Raslatt norrut: 12975
Jordbrovagen (séder om Jordbrorondellen): 35110 E4 (mellan Tpl Ryhov och Tpl A6):
Barnhemsgatan (6ster om Tpl Ljungarum): 26919 E4 (mittfor Tpl Ryhov):
Avfart Tpl Ryhov vasterifran: 6844
Pafart Tpl Ryhov vasterut: 5885

Dygnsfléden (ADT) &r 2050.

Dygnsfléden (ADT)

Matris Ljungarum  Vag40  E4S Jordbron Barnhemsgatan E4N

Vag 40 0 9557 1079 2480 12294 25410
E4S 6293 0 10061 1618 18838 36811
Jordbron 1658 3405 0 5647 3214 13924
Barnhemsgatan 1970 3059 5647 0 3490 14167
E4AN 13744 15811 4398 3006 0 36960

23666 31832 21186 12752 37836
Dygnsfléden (ADT) &r 2050.
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8. Andelen tung trafik

Olika andelar tung trafik har inte beréknats for var och en av vagavsnitten eller fér var
en av de olika relationerna i start/mél-matriserna fér morgon- och eftermiddags-peri-
oderna. Istéllet antas en generell andel tung trafik pa 8% for alla relationer i mikrosimu-
leringsmodellen.

Fér anvandande av ADT-flédena (exempelvis fér bullerberékningar) rekommenderas
istallet att anvanda en generell andel tung trafik pa 16%.

For den mikrosimulering som ska goras for lagtrafik (som del av SEB:en) nyttjas en
rimlig andel tung trafik som rader under lagtrafik. Denna antas vara lite hdgre an den
generella andelen tung trafik som rader under hela dygnet. Rimlig andel att nyttja for
detta bedéms vara 20%.

Dessa tva andelar tung trafik har tagits fram genom iakttagelse av en TIKK-matning pa
E4 mellan Tpl Ljungarum och Tpl Ryhov, dels fér dimensionerande timme och dels for
dygn. Se diagram nedan.

Matintervall: Onsdag 2013-11-20 23:00 - Torsdag 2019-11-21 23:00
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Fléden, personbil. FIbde maxtid (kl. 16-17): 3013 f/h. FI6de under dygnet: 24281 f/h.
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Matintervall: Onsdag 2019-11-20 23:00 - Torsdag 2019-11-21 23:00
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Fléden, tung trafik. FIéde maxtid (kl. 16-17): 265 f/h. FI6de under dygnet: 4513 f/h.

Andelen tung trafik under dimensionerande timme: 265/ (3013 + 265) = 8%

Andelen tung trafik under dygnet: 4513 / (24281 + 4513) = 16%

WSP Sverige AB

Sebastian Hasselblom

2021-01-25



