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Planguiden

Vad ar granskning?

Nar ett forslag till detaljplan har varit pa samrad och kommunen
bearbetat det utifran information och synpunkter som framkommit
ska planforslaget goras tillgangligt for granskning infor beslut om
antagande. Granskningens syfte dr att visa det bearbetade planforslag
som kommunen har for avsikt att anta och samtidigt ge berérda

intressenter en sista mojlighet att Iamna synpunkter.
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Vad hander med mina ej
tiligodosedda synpunkter?

Efter att forslaget har antagits i stadsbyggnads-namnden
skickas granskningsutlatandet till de som inte fatt sina
synpunkter tillgodosedda endast fér kannedom. Efter
beslut om antagande i stadsbyggnadsnamnden far de
som kommunen bedémt som kdnda sakagare beslutet
skickat till sig samt upplysning om hur man gor for att
overklaga beslutet. De som kommunen inte bedémt vara
sakagare far endast beslutet.
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Vad ar ett gransknings-
utlatande?

Nar granskningen ar klar sammanstallas de skriftliga synpunkter som
har inkommit i ett granskningsutlatande. Granskningsutlatandet ska
innehalla en redovisning av kommunens stallningstaganden och forslag
med anledning av synpunkterna. | de fall kommunen inte tillgodosett
inkomna synpunkter bor det ges en tydlig motivering.

Oavsett om du far information om hur du
overklagar eller ej &r det i slutdndan mark- och
miljddomstolen (Vaxjo tingsratt) som avgor
vem som anses vara berord av beslutet och ha
klagoratt. Detta utifran reglering i 13 kap. 8 och
1188 plan- och bygglagen.



Hur har samrad bedrivits?

Stadsbyggnadskontorets forslag till beslut att planhandlingar for
rubricerat drende godkindes for samrad av Stadsbyggnadsnimnden
2022-12-15. Samradshandlingarna har varit ute pa samrad under
tidsperioden 2 februari 2023 - 31 mars 2023 och skickats till bl.a.
Lansstyrelsen, berorda forvaltningar och myndigheter samt berorda
fastighetsdgare. En kungorelse har publicerats i Jonkopings-Posten,
2023-02-01.

Ett samradsmote har genomforts via oppet hus som dgde rum 2023-03-
02. Planhandlingarna fanns tillgingliga i kommunens utstallningslokal

i Juneporten och dven i digital form pd kommunens hemsida.
Information om drendet har dven informerats via sociala medier samt
med skyltar pa plats inom planomradet

Hur har granskning bedrivits?

Efter samradet justerades planhandlingarna. Stadsbyggnadsnamnden
informerades i darendet och beslutade att godkanna arendets
planhandlingar (granskningsversion) 16 maj 2024. Under
granskningstiden 4 juni - 29 augusti 2024 har planhandlingar

skickats ut pa nytt till de myndigheter, organisationer eller berorda
fastighetsidgare som har limnat synpunkter under samradstiden samt
till kommunstyrelsen. Under granskningstiden har dven 6vriga som inte
lamnat synpunkter under samradstiden getts en ny mojlighet att lamna
in ett yttrande. Planhandlingarna fanns dven tillgingliga i kommunens
utstillningslokal i Juneporten och pd kommunens hemsida.

Inkomna skriftliga yttranden

Under granskningstiden har ett flertal skriftliga yttranden inkommit och
i forteckningen pd nasta sida visas samtliga yttranden fordelat i olika
kategorier foljt med det datum adrendet har registrerats som inkommit
till kommunen. Om avsiandaren har skickat in ett yttrande men
framfort att man inte har ndgon erinran (invandning) mot planforslaget
framgar det i forteckningen med ”ingen erinran”. Om avsindaren har
skickat in efter tidsfristen for granskningstiden sda anges datum foljt av
”sen inlimning”.



Forteckning

Myndigheter och regionala organisationer

1. Lansstyrelsen 2024-08-27
2. Trafikverket 2024-08-23

Kommunala bolag, namnder och forvaltningar

3. June Avfall 2024-07-01

4. Jonkoping Energi Nit AB 2024-06-26

5. Miljo- och hilsoskyddsnamnden 2024-08-07
Riaddningstjansten 2024-06-06, ingen erinran
Tekniska namnden 2024-06-18, ingen erinran
Kommunstyrelsen 2024-08-27, ingen erinran

Foreningar, foretag och ledningsagare

6. Brf Kruthusen/ N 2024-08-21

7. Miljopartiet 2024-08-27
8. Rektorer Rosenlunds skol-

och forskoleomrade 2024-08-28
Privatpersoner

9. Boende pa Killgatan 2024-06-07
10. 2024-06-03
11. 2024-08-18
12. 2024-08-16
13. 2024-08-30
14. 2024-06-25
15. 2024-08-28
16. 2024-06-17



Gemensamma kommentarer
Trafik

Forlangning av Karbingatan

En forlingning av Karbingatan visterut som ansluter till Hermansvigen
innebar att biltrafik kommer vara mojlig i bada riktningar.

I den trafikanalys som har tagits fram i arbetet med detaljplanen
berdknas 25 procent av den tillkommande trafiken fran nya bostader
vilja det Ostra alternativet, via Karbingatan.

Den befintliga trafiken lings Hermansvigen, tillsammans med den trafik
som forvantas tillkomma genom ny bebyggelse, bedoms huvudsakligen
ha sina malpunkter riktade mot centrum, Huskvarnavigen,
Ekhagsrondellen samt vardcentralen. Bedomningen ar att trafikflodet via
Karbingatan osterut till dessa malpunkter kommer att vara begransat,
eftersom angoring at vaster via Hermansviagen bedoms vara ett
snabbare och effektivare alternativ.

Av den tillkommande trafiken uppskattas cirka en fjardedel vilja det
Ostra alternativet for att nd mélpunkterna som utgors av en forskola
och en skola. Berdkningar har tagit hansyn till viss trafikokning pa
kringliggande gator pd grund av trafik till Starrgatan vilken troligen
framst kommer ske via Husargatan.

Kommunen 4r medveten och delar de boendes syn pa att faktiska
trafikval kan paverkas av praktiska faktorer, som exempelvis narhet till
en skola. For att hantera detta planerar kommunen att implementera
hastighetsdimpande dtgarder for att styra trafiken som viljer det Ostra
alternativet, via Karbingatan, att halla nere hastigheten for att inte
uppmuntra till att nyttja Karbingatan som en smitvag.

Enskilt och allmant intresse

Det enskilda intresset for boende i niromradet ir trafiksikerheten och
intrang pa fastigheten Vardaren 7.

Expropriering av mark

For att kunna skapa ett mer finmaskigt trafikniat och fullfolja gallande
oversiktsplan behover en ca 7,5 m bred remsa tas i ansprik med
allman plats GATA fran fastigheten Vardaren 7. I gillande detaljplan ar
aktuellt markomrade redan belastat med att marken inte fir bebyggas,
u-omrade for allmdnna ledningar samt att marken ska vara tillginglig
for in- och utfart samt for gang- och cykelviag for angransande
fastigheter. Utformningen pa platsen ar till storst del redan idag
asfalterad. P4 grund av gillande restriktioner av aktuellt markomrade



samt att pagaende markanvindning ”Bostdder” inte forhindras anses
inte inskrankningen av det enskilda intresset vid en planliggning av
GATA vara av viasentlig karaktar. Expropriationslagen gor gallande

att expropriation kan ske for att bereda utrymme for anliaggning

som tillgodoser allmant behov av samfardsel, transport eller annan
kommunikation. I detaljplanen sker detta genom att marken planlaggs
som allmin plats med kommunalt huvudmannaskap. Kommunens
ambition dr att ingd avtal om markoverlatelse avseende del av Vardaren
6, 7 och 8. Alternativt kan det bli aktuellt med inl6sen i enlighet med
PBL 6 kap. 13 § och 14 kap. 14 §

Del av den dvergripande stadsplaneringen

Det allmidnna intresset ar att skapa ett mer finmaskigt och
sammanhingande gatunit i omradet som ger en jamnare
trafikfordelning.

Karbingatan ar en mindre gata som ar viktig for att sikerstilla att
trafikflodena inte bryts, vilket dr avgorande for att skapa en effektiv
och siker trafikstruktur. Genom att 6ppna gatan for biltrafik sikerstalls
att det finns en tydlig vagforbindelse som inte skapar flaskhalsar eller
begransningar for framkomligheten i omradet.

Karbingatan kommer inte vara en huvudgata utan snarare en gata

som kompletterar det 6vergripande gatunitet och ger battre tillgang
mellan olika delar av stadsdelen. Detta har dven stod i Oversiktsplanen..
Oppnandet gor det mojligt att behalla ett kontinuerligt och
lattillgangligt ndtverk av gator, vilket forbattrar trafiksikerheten och
minimerar risken for att andra gator i naromradet 6verbelastas.

Sammanfattningsvis ar kommunens bedéomning att det dr osannolikt
att Karbingatan o6sterut kommer att anviandas som en genvag for
annan trafik 4n den som ar kopplad till de nya bostiderna, eftersom
det saknas malpunkter i omradet for majoriteten av trafiken pa
Hermansvagen.

Barnperspektivet

Ur ett trafikperspektiv handlar barnperspektivet om att skapa en
saker, tillganglig och hilsosam miljo som mojliggor sjalvstindighet
och rorelsefrihet. En trafikmiljo som fungerar for barn dr ocksd en
trafikmiljé som fungerar for alla, vilket bidrar till en mer hallbar och
trivsam stad.

Ur ett barnperspektiv kan Karbingatan, trots en viss okning av trafiken,
bli en trygg och viktig gata som underlattar sikra forflyttningar till
skola, forskola och andra malpunkter i omradet. Utbyggnaden med

nya bostidder bidrar till att skapa ett mer levande och befolkat omréde,
vilket okar tryggheten fér barn och andra som ror sig diar. Dessutom



forbattras tillgangligheten till busshallplatsen vid vardcentralen, vilket
gor det enklare och sikrare att anvanda kollektivtrafiken.

Utbyggnaden av gatan innebir att det kommer finnas en separerad
gangbana vilket 4r ett tryggare alternativ jamfort med att gaende idag
passerar over den befintliga parkeringen.

Exploateringsgrad och anpassning till omgivningen

De forandringar som gjorts i planforslaget infor granskningsskedet av
detaljplanen, vad galler exploateringsgrad och omfordelning av volymer,
bedoms vara vil avvagda och tillrackliga for att planen ska kunna
antas.

Som tidigare beskrivits medfor sinkningen av byggnadshojderna

en betydande minskning av skuggningseffekter, vilket forbattrar
ljusforhallandena i omradet. Det dr dock viktigt att notera att viss
skuggpaverkan ar ofrankomlig vid fortdtning i centrala omraden.
Solstudierna bygger pa genomsnittliga forhdllanden under aret, dar
skuggorna ar kortare pd sommaren och dirmed ger battre mojligheter
till utevistelse nira bostiderna, medan motsatsen géller under
vintermanaderna.

Avstanden mellan byggnaderna varierar fran cirka 20 meter i de sodra
delarna till uppemot 35 meter i norr, vilket sikerstiller ett respektabelt
utrymme gentemot befintlig bebyggelse. For att ytterligare minska insyn
har byggnadernas gavlar strategiskt placerats vid de kortaste avstanden.
Dessutom bidrar det planerade parkstraket inte bara till att skapa en
gron och trivsam miljo utan ocksa till att minska upplevelsen av insyn
och o0ka den boendes upplevelse av avskildhet.



1. Lansstyrelsen

Riksintresse for kommunikationer

Det ir positivt att kommunen har tagit fram en trafikflodesanalys for
omridet. Linsstyrelsen saknar dock en redovisning av kommunens
bedémning avseende pdverkan pa riksintressena (E4:an och Rv40). Det
behover dven framgd vad som ligger till grund fér bedémningen.

Oversvamning skyfall

Linsstyrelsen anser fortsatt att en bedomning av befintlig
oversvimningsrisk, hur risken har bedomts, vilka underlag som anvints,
vilka 3tgirder som behovs och planeras for samt vilka konsekvenser
atgirderna fir behover tydliggoras i planbeskrivningen. Lansstyrelsen
noterar att denna information finns med i dagvattenutredningen men
anser att informationen behéver finnas med i planbeskrivningen for att
fortydliga vad som ir kommunens bedémning/intention och vad som ir

SWECO:s forslag.

Kommentar

Jonkoépings kommun och Trafikverket har en gemensam ambition
att vinda utvecklingen och minska biltrafiken for att den inte ska
medfora pdverkan pd den overgripande funktionen i huvudnitet.
Jonkoépings kommun arbetar med en ny trafikstrategi som ska
hantera 6vergripande trafikfrigor och mal. Trafikstrategin foljs

av en handlingsplan som pa ett mer konkret sitt pekar pa vilka
atgirder som ska goras for att uppnd maélen i trafikstrategin. I
kommunens &versiktsplan ir utgdngspunkten i planeringsstrategierna
att underlitta for de hallbara trafikslagen. En kontinuerlig dialog
mellan kommunen och Trafikverket ir nédvindig for den fortsatta
hanteringen av trafiken.

Trafikokningen som genereras fran aktuellt planférslag bedoms inte
paverka riksintressen fér kommunikationer, E4:an och Rv40.

Stycke om dagvatten har uppdaterats i planbeskrivningen.

2. Trafikverket

Riksintresse

Statlig vdg, E4:an samt Rv40, ligger cirka 150 meter frin planomradet
och ir utpekad som riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap 8§
miljobalken. Omriden som ir av riksintresse for kommunikationer

ska skyddas mot atgirder som pitagligt kan forsvira tillkomsten eller



nyttjandet av anldggningen. Planbeskrivningen har kompletterats med
en trafikflédesanalys men det framgér inte tydligt vilken paverkan
detaljplanens genomférande har pé riksintresset eller vilka dtgiarder som
kan krivas vid ett genomférande av detaljplanen. Trafikverket anser
att planhandlingarna behover redovisa detta och féra ett resonemang
om hur exploateringen bedoms péverka riksintresset. Trafikverket vill
sdrskilt patala att situationen vid trafikplats Ekhagen dr problematiskt
med brister i framkomlighet och hogt kapacitetsutnyttjande och anser
att det ar viktigt att se till helheten i kommunens samlade planarbete
som paverkar det statliga vignitet i de centrala delarna av Jonkoping.
Detta ir en utmaning som kriver en samordnad avvigning mellan
kommunala mélbilder och E4:s och Rv40s riksintresse som nationella
stamvigar samt som en del i EU:s Trans European Transport Network,
vilket stdller krav pd god framkomlighet och kapacitet.

Atgéardsvalsstudie

Under dren har E4:an genom ]J6nkoping utretts. I bland annat Paket
Ekhagen foreslds atgirder for byggnation i nirtid (PM Ekhagen,

AVS E4 genom Jonképing, daterad 2021-04-22). Slutrapporten
Atgirdsvalsstudie for E4 genom Jénkoping, daterad 2022-02-09, har
genomférts i samverkan mellan Jonkopings kommun och Trafikverket
och utgor starten p en langsiktig process. Atgirden att skapa en
plattform fér kontinuerlig samverkan ar viktig. Detta ger forutsittningar
for att gemensamt mojliggora fortsatt utveckling av staden i samklang
med framkomlighet och kapacitet i évergripande statlig infrastruktur
genom att utveckla dtgirdsforslag och pa sikt sikerstilla ett
genomférande.

I forslag till nationell plan 2022-2033 ingick atgirdspaket E4
Trafikplats Ekhagen i listan 6ver objekt som Gvervigts motsvarande
en 6kad ram pa 10 procent. I pigdende arbete med framtagande
av underlag fér ny nationell plan (2026-2037) ingdr atgirdspaketet
i de tgirder som ir prioriterade foér framtagande av SEB och ny
nettonuvirdeskvot (NNK). Det dr angelidget att Trafikverket och
Jonkopings kommun redan frin hosten 2024 har fortsatt dialog om
innehall och finansiering av atgirdspaketet.

Kommentar

Jonképings kommun och Trafikverket har en gemensam ambition
att vianda utvecklingen och minska biltrafiken fér att den inte ska
medfora pdverkan pd den overgripande funktionen i huvudnitet.
Jonkoépings kommun arbetar med en ny trafikstrategi som ska
hantera 6vergripande trafikfrdgor och mél. Trafikstrategin foljs

av en handlingsplan som pa ett mer konkret sitt pekar pd vilka
atgirder som ska goras for att uppnd malen i trafikstrategin. I
kommunens &versiktsplan 4r utgdngspunkten i planeringsstrategierna
att underlitta for de hallbara trafikslagen. En kontinuerlig dialog



med mellan kommunen och Trafikverket ir nédvindig for den
fortsatta hanteringen av trafiken.

Trafikokningen som genereras fran aktuellt planforslag bedoms inte
paverka riksintressen fér kommunikationer, E4:an och Rv40.

Yttrande om atgirdsvalsstudie noteras.

3. June Avfall

Avfallsfrigan behandlas éverhuvudtaget inte i planférslaget. Kommun
bor komplettera planbeskrivningen med hur avfallshanteringen avses

att losas. Var planerar kommunen att placera avfallsutrymmen/
djupbehéllare sd att himtning kan ske pa ett trafiksikert sdtt? Fran
vilken/vilka gator planerar kommunen att avfallshimtning ska ske ifrdn?
Anvisningar gillande utformning av avfallshantering finns i June

Avfall & Miljos avfallsforeskrifter och i Avfall Sveriges "Handbok for
avfallsutrymmen — riktlinjer fér utformning av avfallsutrymmen vid ny-
och ombyggnation”.

Kommentar

Text om avfall har lagts till i planbeskrivningen. Avfallshantering
planeras att ske via kvartersmark dir det finns méjlighet till
rundkorning. Kommunen placerar inte dessa utan 4r upp till
framtida exploator.

4. Jonkoping Energi Nat AB

Jonkoping Energi Nit AB motsitter sig att E-omradet tas bort fran
parkstriket i tidigare planforslag innan annan 16sning har fastslagits av
inblandade fastighetsigare, stadsbyggnadskontoret, bygglovsavdelningen
och Jénkoping Energi Nit AB.

Jonkoping Energi Nit AB for diskussioner med Bostadsbyggen i
Jonkoping AB om att placera en transformatorstation pa fastigheten
Virdaren 5 for att kunna forse Virdaren 8 med elnit.

Jonkoping Energi Nidt AB har enligt planforslaget ingen méjlighet

att forsorja planerad bebyggelse med elndt och el om inte fastigheter
utanfor detaljplanen belastas med en transformatorstation. Befintlig
infrastruktur behover forstirkas och en ny transformatorstation behéver
uppforas for att kunna ansluta byggnader i tinkt detaljplan.

Eventuell utsmyckning av nitstation bekostas av exploator.
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Befintlig infrastruktur ska beaktas. U-omrdde kan behévas for befintliga
kablar. Eventuell utbyggnad av elnit kan komma kriva behov av
E-omride och U-omride. Eventuell flytt av ledning ska bekostas av
byggherre. Jonkoping Energi Nit AB behover kontaktas i god tid innan

onskad leverans av el.

Kommentar

En viktig aspekt av parkstriket dr att det halls fritt frdn byggnader
och en transformatorstation i den norra delen piverkan den nord-
sydliga kopplingen pa ett negativt sitt och anses inte vara lampligt.

Forutsittningar for att en ny transformatorstation behévs dr kint
for alla inblandade parter. En ny transformatorstation kommer att
planeras utanfér planomradet.

5. Miljo- och halsoskyddsnamnden

Malsittningen enligt Kommunprogram fér mandatperioden 2023-2026,
om en bittre ljudmiljé 4n vad som ar lagstaniva enligt lagstiftningen
uppnés inte.

Kommentar

»

Planbestimmelsen

s,” har justerats i plankartan.

Vi har tagit del av samradsredogérelsen och ir mycket férvidnade och
besvikna pd era kommentarer.

Vi har dven noterat sedan virt méte mellan oss och
Stadsbyggnadsnimnden, politiker och tjinstemin, den 22 juni 2024 en
viss ovilja att ens préva vira 6nskemdl mot kommunens planering i
trafikfrigor och tolkar instillningen att inga avvikelser oavsett motiv
och samhillsnytta ska tolereras.

Att ta s3 ldtt pd vira, skolornas, grannkvarterens, Regionens och
manga privatpersoners synpunkter vad giller trafiksituationen och

era planer pd att 6ppna upp Karbingatan mot Virdaren 8 var
overraskande. Det tyder pi ett ointresse hos kommunen for att skydda
barn och vuxna frin de uppenbara risker som skapas av en hog
frekventerad bilvig.
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Vi forvanas ocksa av era kommentarer gillande Regionens planer

pa att skapa p-platser for att ersitta sina nuvarande 120 platser

som forsvinner. Hur ska detta gd till? Vir bedémning ar att okad
gatuparkering i grannkvarteren kommer att bli resultatet och darmed an
varre trafiksituation dn dagens i niromrade.

Notera att var Brf:s del av Karbingatan ar en infart till var Brf, inte en
atervandsgata som den felaktigt beskrivs i era handlingar.

Vi har svart dirmed att Overtygas av era motiv/kommentarer och planer
pa en tung trafik belastad vdg utanfor Karbingatan 10.

Dessutom 4gs marken av oss och skulle vid ett ev 6ppnande behovas
l6sas in, har hanvisar vi till exproprieringslagen 2 kap, 1§ tredje
stycket.

Inom tiatbebyggt omrade far expropriation ske endast om;

1. det med skil kan antas att marken eller utrymmet inom overskadlig
tid kommer att beroras av byggnads- eller anldggningsatgiard, som ar av
vasentlig betydelse fran allmian synpunkt,

eller

2. det med hinsyn till intresset av att frimja ett planmassigt
byggnadsskick eller av annan dirmed jamforlig orsak ar angeldget att
kommunen far radighet 6ver marken eller utrymmet.

Vi har ej heller fatt en forklaring i hur era trafikplaner ang
Karbingatan framjar samhallsintresset av visentlig betydelse utan det ar,
enligt var bedomning, en ren tekniklosning utan nan som helst hansyn
eller forankring i verkligheten.

Vad giller exploateringsgraden av bostider som sinkts med 20 %
ar positivt men vi anser att den bor sankas ytterligare for att inte
livsvillkor och boendekvalitet och tillgdngsvardena pa bestindet ska
forsamras.

Erfarenheterna fran Sydeuropa i samband med klimatférandringarna
visar att fortdtningsstrategin i stadsdelar medfor okade temperaturer
med i genomsnitt 1-2 grader kortsiktigt.

Fortatningsstrategin utan hansyn till miljon och klimatférandringar i
kombination med okade trafikmidngder ar inte enligt var bedomning
och de specialister vi radfragat de rdtta atgarder som sival studier och
erfarenheterna visar numera.

Ytterligare en fraga som bor stillas och besvaras av kommunen ar om
kommunen redan limnat ett muntligt bindande lofte till entreprenoren
Riksbyggen om att vigoppningen kommer att godkdnnas. Detta innan
beslutet pa politisk niva ar tagen.

Vara ursprungliga synpunkter fran den 2023-03-16 kvarstar. Vi anser
inte att vi fatt ndgon acceptabel respons i samradsredogorelsen baserad
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pa samhillsnytta.

Kommentar

Se gemensamma kommentarer - “Trafik” och *Exploateringsgrad
och anpassning till omgivningen™

Ur ett miljé- och klimatperspektiv bidrar fortitning i staden

till en mer héllbar utveckling. Nir ménniskor bor nira arbete,
service och kollektivtrafik minskar behovet av biltransporter, vilket
leder till ligre utslipp av vixthusgaser. Genom att bygga inom
befintliga stadsomraden skyddas naturomrdden och jordbruksmark
frin exploatering, vilket hjilper till att bevara biologisk mangfald
och viktiga ekosystem. Samtidigt framjas héllbara transportmedel
som gang, cykel och kollektivtrafik, vilket ytterligare minskar
klimatpaverkan. P4 detta sitt kan fortitning gora stider mer
motstindskraftiga mot klimatférindringar och samtidigt skapa

en mer héllbar framtid. En utmaning med fortitning dr att
infrastrukturen kan bli 6verbelastad. Avvigningar ska goras om
forandringar anses kunna hantera den extra trafik som det kommer
att innebira, vilket bedomningen fortsatt ir.

Det finns inget bindande l6fte om vigoppning, entreprendren ir inte
beroende av att Karbingatan férliangs.

7. Miljopartiet

For Miljopartiet de grona i Jonkoping vill jag limna féljande
kommentar pd granskningsunderlaget av detaljplan for Vardaren 8.

Vi tycker det ir olimpligt att utférandekod bl kommer ir foreslaget
i planen. (Mdjlighet att bygga underjordiskt garage.) Detta av tre
anledningar.

1. Det 6kar behovet av betong med en ansenlig del for projektet.

2. De faror som uppstdr om det blir brand i fordon i garaget. (Ett
litiumjon-batteri gir inte att slicka och brandgaserna ir mycket giftiga.
De péaverkar dven byggstrukturen.)

3. Mojligheten for storre trad att etablera sig ovanpd ett garage dr
mycket begrinsad.

For denna plan borde det finnas en mdjlighet att samordna parkering
med behoven pd Virdaren 6. Kanske i ett gemensamt parkeringshus
ovan mark.

Utover det bor antalet parkeringar i sodra delen av planen begrinsas
till att himta, limna och lasta i och ur. Detta till f6rman foér en storre
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fickpark och mer park mot Virdaren 7.

Kommentar

Underjordiskt garage ir nédvindigt for att kunna uppfylla
parkeringsnormen for bostdder i de norra kvarteret inom
planomrddet. I dagsliget dr det inte aktuellt for Regionen att delta i
ett projekt som innefattar ett parkeringshus.

Parkeringen i sédra delen av planomradet behévs for att uppfylla
parkeringsnormen och kan inte begrinsas till att bara innefatta
himta, limna och lastning.

8. Boende pa Killgatan

Har ldst inkomna yttranden frin "boende i omridet” som dven

sidger sig foretrida oss som bor i fastigheterna pi t ex Killgatan

och Viktoriavigen. Jag stdr inte bakom detta utan tinker istillet

att i och med en 6ppning av Karbingatan fir trafiken 4nnu en
mojlighet att silas genom omradet och dirmed avlastas t ex Killgatan,
Granatgatan, Husargatan och Viktoriavigen, som idag ir "infarter” till
sméstugeomradet. Det ar ju faktiskt inte frigan om en genomfartsled,
utan endast en mindre gata in till ett bostadsomrdde - en gatstump med

lag hastighet.

Kommentar

Yttrande noteras.

o. I

Motsitter mig ett 6ppnande av Karbingatans forlingning 4t vister.
Detta kommer att medfora 6kad trafik i omridet, bide fér sméstugorna
och oss i Kruthusen. Enligt info om projektet, som dgde rum i
véardcentralens aula fér drygt ett ir sedan tillkinnagavs att ett stort
p-hus kommer att byggas i nidgot av husen visterut. Representanten
for kommunen informerade dé att utfarten av bilar frdn garaget INTE
kommer att gd dsterut mot skolan. Jag stillde mig dd upp, med hojd
rost, och undrade hur vederborande kunde garantera att all utfart
kommer att ske 4t vister. Inget svar. Efter en stund kom samma
“kunskap” frdn samma mun om att all trafik frdn det nya omradet
kommer att gi visterut. Stillde mig &ter upp och ifrdgasatte hur
vederborande kunde veta detta. Fortfarande inget svar. Lt siga att
boende med bil i nimnda garage har ett barn som skall skjutsas till
Rosenlundsskolan: Vilken vig tar man d4? Med 100 %-ig sannolikhet
at oster via Karbingatans forlingning. Frigan dr hur mycket ”intyget”
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om att vilja vag viasterut och tillbaka pa Hermansviagen och till skolan
ar vart? Oppna inte denna vag!!!!

Kommentar

Se gemensam kommentar - ”Trafik”.

10. I

Lat oss dterigen sld fast att de boende inte har ndagot emot
byggnationsplanerna i sig utan att var forviantan och forhoppning ar
att projektet genomfoérs med respekt for de boendes situation samt i
harmoni med befintlig byggnation.

Tyvarr har det nya forslaget inte tagit hiansyn till flera av de punkter vi
lamnat in sen tidigare vilket gor att flera av dem kvarstar.

Trafik

Inom planforslaget planeras att Karbingatan Oster om planomradet ska
forlingas och anslutas till Hermansvagen. I dagslaget upplever vi att
trafiksituationen i omradet ar stokig bade morgon och eftermiddag,
speciellt forbi hus i omrddet och runt skolorna. Detta ser ut att

bli betydligt varre i och med planen att 6ppna upp och bredda
Karbingatan mot Hermansvagen. Karbingatan kommer bli en genomfart
for dnnu fler bilar dd man leder in trafik i omradet dir det ocksa ror
sig manga barn. Vi har flera synpunkter pa forslaget:

1. Syftet med gatan — allmant intresse stallt mot enskilt intresse
Proportionalitetsprincipen i plan och bygglagen kraver att
kommunen tar hiansyn till bdde allmdnna och enskilda intressen. I
de yttranden som lamnats in tidigare i processen kan man se att
alla boende i omradet dr emot att 6ppna upp Karbingatan, dven
allmanna intressenter sisom Rosenlundsskolan, Arredalens och
Rosenlunds forskolor och Jonkopings region dr emot forslaget.
Saledes ett kompakt motstind fran bade allminna och enskilda
intressen.

Detta ska stillas emot en allmidn formulering om att “syftet med att
forlinga Karbingatan at Oster dr att oppna upp gatan for att koppla
samman det kommunala vigndtet i enlighet med Gversiktsplanen for
den centrala tatorten”.

I oversiktsplanen gar att lisa “Stadsgator ska koppla samman
omrdden genom manga gena kopplingar. Gatundtet ska ha
genomstromning och dtervindsgator ska i allminhet undvikas.”

Kommunen ar skyldig att redovisa syftet med gatan och pa vilket
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satt den uppfyller ett allmint intresse. Givet ovan ar kommunens
argument vagt och alltfor generellt och tar inte hdansyn till det
lokala samhillets levnadsvillkor.

2. Syftet med gatan kopplat till 6versiktsplanen for Jonkoping

I oversiktsplanen for Jonkoping diskuteras ett antal
stadsbyggnadsprinciper.

Citat: ”Stadsbyggnadsprinciperna ska ses som ambitioner som inte
alltid kan uppnas i varje enskilt fall”

I detaljplanen stir det ”Det dr en malsdttning att 6ppna upp gator
ddr det anses vara rimligt och dir ytor finns for att forbattra
trafikflodet och undvika dtervandsgator”

En ambition dr mycket mer generell 4n en malsittning, kommunen
maste motivera om det kan anses vara rimligt att 6ppna upp
Karbingatan givet de lokala forutsittningarna och det massiva
motstandet fran bade allminna och enskilda intressen.

3. Expropriering av mark

For att kunna oppna upp Karbingatan maste kommunen losa in
mark som 4gs av Vardaren 7.

Enligt expropriationslagen 2 kap. 1§ tredje stycket:

Inom titbebyggt omrdde fdr expropriation ske endast om

1. det med skdl kan antas att marken eller utrymmet
inom overskddlig tid kommer att beroras av byggnads- eller
anldggningsatgird, som dr av vasentlig betydelse fran allmdn
synpunkt, eller

2. det med hansyn till intresset av att framja ett planmdssigt
byggnadsskick eller av annan dirmed jamforlig orsak dr angeldget
att kommunen far radighet 6ver marken eller utrymmet.

Det finns ingen visentlig betydelse fran allmin synpunkt enligt
punkt 1 ovan, kommunen har inte redogjort for detta.

I de yttranden som lamnats in tidigare i processen kan man se att
alla boende i omradet dr emot att 6ppna upp Karbingatan, dven
allminna intressenter sisom Rosenlundsskolan, Arredalens och
Rosenlunds forskolor och Jonkopings region ar emot forslaget.

I stillet finns det alltsa ett starkt motstand, fradn bide allmint och
enskilt intresse, till att forlanga Karbingatan.

4. Utredning om alternativa 16sningar saknas

Bilar fran de tinkta bostiderna kommer vilja ta sig ut till
Huskvarnavagen eller till E:4an. Hermansviagen ar den basta vigen
att anvanda for bagge alternativen. Det gar att l6sa trafiksituationen
utan att oppna upp Karbingatan. Tex. man kan anldgga en
vandplan dir betongsuggorna star idag. Infart till parkering pa
vardaren 5 och 7 kan ske fran Hermansviagen. Tilltinkta parkstraket

16



pa vardaren kan saledes kopplas ihop med parken i vardaren 5 och
6 utan en vig emellan. Detta dr i enlighet med 6versiktsplanen for
Jonkoping som forordar ”en sammanhingande gronstruktur”.

5. Irrelevant utredning om trafikfloden

Utredningen av trafikfloden ar irrelevant da befintlig trafiksituation
i naromradet inte beaktats. Kommunen friskriver sig fran detta i
kommentaren till punkt 21 i samradsredogorelsen.

Plan och bygglagen beskriver pa ett flertal stillen att hinsyn maste

tas till omgivningen vilket innebdr att kommunen, enligt gillande
lag, inte kan friskriva sig frin detta.

Inte heller finns trafiken i sodergdende riktning pa Granatgatan
forbi Rosenlunds forskola med i flodesberdkningen, denna gata ar
hart belastad idag.

For de bilar som leds in i omradet saknas det bra alternativ for att
“hitta ut”.

Utfarten Granatgatan/Hermansvigen ar trang, i praktiken kan bara
en bil dt gangen trafikera korsningen. Har riskerar det att uppsta
koer, dessutom ligger Rosenlunds Forskola utmed Granatgatan

dir fordldrar himtar och lamnar sina barn varje dag. Inne i
villaomradet ar det redan trangt pa gatorna och det dr svart for
bilar att kryssa sig igenom omradet.

Killgatan dr hart belastad med personal och fordldrar med
anknytning till Rosenlundsskolan. Husargatan ar tungt trafikerad
med personal och besokare till regionens hus och vardcentral.
Boenden i omradet har under en liangre tid velat fa till en minskad
trafikbelastning, liggande forslag gar tviartemot detta.

6. Irrelevant utredning av buller

Utredningen av buller dr irrelevant dda kommunen friskrivit sig
fran att utreda naromradet. Kommunen friskriver sig fran detta i
kommentaren till punkt 21 i samradsredogorelsen.

Plan och bygglagen beskriver pa ett flertal stillen att hinsyn maste

tas till omgivningen vilket innebdr att kommunen, enligt gillande
lag, inte kan friskriva sig frin detta.

Hur detaljplanen paverkar niaromriadet maste utredas.

7. Barnperspektiv

I kvarteren Vispen, Vaggvisan, Vivstolen, Vipnaren, Viren och
Vittern bor det manga barn. Forslaget innebar en otrygg miljo for
barn och fordldrar i omradet. NTF sdger att "Barn ska ha mojlighet
att rora sig fritt i sin niarmilj6 utan risk for att skadas i trafiken.
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Nirmiljo och skolvdagar ska sidkras utifrdn barnens forutsattningar
och mognad. Inforande av bilfria zoner vid skolor ska ©ka.”
Barnperspektivet i omrddet ar inte utrett i forslaget och behover
utredas.

8. Trafiksituation vid Rosenlundsskolan och Rosenlunds férskola
Trafiksituationen dr stokig bade morgon och eftermiddag runt
Rosenlunsskolan och Rosenlunds Forskola. I dagsldget finns det ett
stort behov av att forbattra situationen, bade frin rektorer, foraldrar
och personal. Forslaget innebdr en forsamring av nuvarande situation
med koer och okad risk for olyckor som foljd. Detta behover
utredas.

9. Trafiksiakerhet

En utredning om hur trafiksikerheten i allmanhet paverkar
boendemiljon i villakvarteren och vardaren 7 saknas, detta behover
utredas.

10. Parkeringsytor

En utredning om hur minskade parkeringsplatser paverkar
trafiksituationen och mingden trafik in i villakvarteret saknas.
Gatorna 1 villakvarteret ar tranga och anviands for parkering for
boende samt anstillda vid och besokare till Regionens hus och
vardcentralen. En forlingning av Karbingatan kan innebira att de
tranga gatorna utmed villakvarteret anvinds som parkering for de
bilar som inte far plats vid nya bebyggelsen. Kommer innebara
forsamrad trafiksikerhet, detta behover utredas.

11. Blaljuspersonal

Idag ar det svart for blaljusfordon att komma fram mellan alla bilar
som star parkerade pa gatorna i villakvarteren. Okad trafik innebir
att det tar dnnu ldngre tid att na fram till en nodsituation och okar
risken for olyckor. Detta behover utredas.

Forbattringsforslag

Bilar fran de tinkta bostiderna kommer vilja ta sig ut till
Huskvarnavigen eller till E:4an. Hermansvagen ar den basta vagen

att anvanda for bagge alternativen. Vi anser att man kan anlidgga en
vandplan dir betongsuggorna star idag. Infart till parkering pa vardaren
5 och 7 kan ske fran Hermansviagen. Den del av Karbingatan som
tillhor Vardaren 7 kan integreras i det tilltinkta parkstraket for att oka
tillgangligheten for fotgangare och cyklister i omradet.

Byggnadernas héjd

Planforslaget innebar byggnader med upp till 11 vaningar, detta
harmoniserar inte med o6vriga byggnader i omradet. De hoga
byggnaderna riskerar att paverka livskvaliteten hos oss niarboende genom
att skugga omgivningen, blockera utsikten, skapa buller och vindproblem
samt paverka det sociala livet i omrddet. Det ar darfor viktigt att
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hiansyn tas till dessa faktorer vid fortsatt planering av omradet, for att
minimera de negativa effekterna. Vi har flera synpunkter pa forslaget:

1. Forslaget harmoniserar inte med 6vriga byggnader i omradet
Befintlig detaljplan beskrev inget om hoghus nar boende i omradet
forvarvade sina fastigheter. Hoghusen star i kontrast till den
omgivande arkitekturen och paverkar omradets estetiska utseende
negativt.

2. Forsamrad livskvalité for boende i narliggande fastigheter
a. Insyn
Hoga planerade byggnader kommer att 6ka insyn i befintliga
fastigheter. Det kan vara svart att kdnna sig avslappnad och trygg
i egna bostadsmiljon om man kanner sig stindigt overvakad.
Det ar viktigt att hitta en balans mellan 6kad insyn och skydd
av integritet och privatliv for att skapa en trygg och trivsam
bostadsmiljo for alla.

b. Utsikt

Hoghusen skapar en kidnsla av instingdhet for boende i omradet,
eftersom de 4r omgivna av hoga byggnader och har mindre
tillgang till 6ppna ytor.

c. Vardeminskning pa narliggande fastigheter
Forsamrad utsikt, kraftigt minskat ljus och okat trafikbuller har
en negativ inverkan pa virdet av kringliggande fastigheter.

d. Skuggning

Utredningen om sol och skuggstudien ar bristfallig. Utredningen

maste innefatta fler tidpunkter 6ver aret, exempelvis sommar och

host. Sol och skuggstudie for ny bebyggelse

behover jamforas med samma studie av befintlig bebyggelse.

Utifrdn gjord studie ser vi flera problem:
Minskat ljus / 6kad skuggning: Skuggstudien visar kraftigt okad
skuggning for boenden i niromradet. Tidig var och hostsol
kommer forsvinna helt och minska ljusflédet inomhus och
utomhus. Detta kan paverka hilsan negativt genom att minska
nivderna av D-vitamin i kroppen och Oka risken for depression
och andra psykiska problem.

Kinsla av instingdhet: Forslaget kan skapa en kinsla av
instingdhet for invanarna, eftersom de dr omgivna av hoga
byggnader och har mindre tillgang till 6ppna ytor. Detta kan
leda till kdnslor av stress och oro.

Minskad trivsel: Forslaget minskar trivseln for boende i

omradet genom att minska tillgdngen till naturligt ljus och sol.
Detta kan paverka bade hilsan och humoret negativt.
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Okad energiférbrukning: Minskade nivier av naturligt ljus
kan ocksd leda till 6kad energiférbrukning fér belysning och
uppvirmning av bostdder, vilket kan paverka miljén negativt.

Forsamrad estetik: Den kraftigt 6kade skuggningen kan ocksé
paverka utseendet pa fastigheter och omridet som

Forbattringsforslag

For att minimera riskerna beskrivet ovan madste antal vaningar
begrinsas till 6 generellt. Ostra planomradet for Virdaren 8 maste
begrinsas till 5 med hansyn till beskrivna riskfaktorer. Detta kommer
ocksd harmonisera med befintlig bebyggelse i omridet.

Kommentar

Se gemensamma kommentarer - “Trafik” och *Exploatering och
anpassning till omgivningen™.

Bullerutredningens syfte dr inte att utreda niromridet om inte
planforslaget i sig kan orsaka till exempel forhojda bullervirden.
Den trafikmingd som tillkommer med planforslaget bedéms inte
orsaka att riktviarden overskrids.

Som boende i omrédet sd har jag inte ndgot emot byggnationsplanerna
i sig utan att var forvantan och férhoppning ar att projektet
genomfors med respekt for de boendes situation samt i harmoni med
befintlig byggnation. Ser positivt att man rustar upp dom omrdden
som stir och forfaller. Tyvarr har det nya forslaget inte tagit hinsyn
till synpunker gillande trafiksituationen vilket gor att jag kan

inte godkinna detta som granne. Inom planférslaget planeras att
Karbingatan 6ster om planomréddet ska f6rlingas och anslutas till
Hermansvigen. I dagsliget upplever vi att trafiksituationen i omradet
ar stokig bdde morgon och eftermiddag, speciellt forbi hus i omradet
och runt skolorna. Detta ser ut att bli betydligt varre i och med
planen att 6ppna upp och bredda Karbingatan mot Hermansvagen.
Karbingatan kommer bli en genomfart f6r dnnu fler bilar dd@ man
leder in trafik i omradet dir det ocksd ror sig minga barn. Vet att
skolan samt grannar lamnat in férslag pa atgiarder for att minska
trafiksituationen for att férebygga att olyckor med barn och bilar ska
ske. Utifrdn den dterkoppling man fitt ifrdn skolan ar att kommunen
tittar och analyserar trafiksituationen i omrddet men hittills har vi inte
sett ndgra dtgirder utan risken kvarstdr och det ir inte frigan om
utan nar sker det en allvarlig olycka. Istillet vill kommunen med detta
forslag oka trafiksituationen i omrddet och kring skolor. Fér mig helt
obegripligt och finns ingen logik till denna detaljplan att leda in mer
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trafik i omradet kring skola och bebyggelse.

Kommentar

Se gemensam kommentar - “Trafik”.

2. I

Vi motsatter oss bestimt att gora en genomfartsvag for bilar mellan
Hermansvigen och Karbinvigen, vilket vi tidigare har beskrivit i vart
yttrande i samma adrende 230330.

Malsdttning pa sikt maste vara att vi ska ha en sa bilfri stad

som mojligt ur ett hallbart miljoperspektiv. Andra aspekter giller
barnsynpunkter, att firdas sikert i stan och skapa en attraktiv stad.
For var del skulle den foreslagna passagen som direkt bilvig mellan
Karbinvigen och Hermansvigen vara helt i motsats till detta. Vart
forslag ar att delar av denna passage gors som ging och cykelvig
(GC-viag) med forbjuden genomkorning for bilar. Avfart in till
omradet blir som i dag. Det ar ur flera synpunkter inte onskvart
att mata extra biltrafik in i bostadsomradet med forskola och skola
som ligger vid Karbinvigen. Skolan i sig utgor redan ett stopp som
omojliggor en smidig genomfart utan innebar att trafiken da leds in i
bostadsomradet.

Miljo och bullerperspektivet: Fler bilar ger simre miljé och flera
storningar. Vi har for flera ar sedan papekat om buller frain E4 och har
inte hitintills fatt ndgon skiarm uppsatt mot detta buller mot forskola,
skola och boende. Att fa Karbinvagen som en genomfartsled med de
konsekvenser som det ger, skulle vara mycket olyckligt.

Barnperspektivet: Generellt ar barnperspektivet mycket daligt i beskrivet
i detaljplanen, ndgot som ar obligatoriskt att gora enligt den nya
Barnkonventionen, diar man sarskilt ska beskriva och beakta barnens
perspektiv. Som granne till Karbingatan ser vi varje dag manga barn
som passerar, dir finns forskola och skola, midnga barn anvinder
gatan pa vag till skolan och barn som hilsar pa varandra. Lek kan
forekomma pa gatan och mera frekvent pa angriansade gator. Ofta
cyklar och gir barn denna vig till skateboardparken och till skolans
idrottshall. Rektorerna i Rosenlunds skolomrade har tidigare gjort
ett sarskilt yttrande dar barnperspektivet patalas. Sjalv har vi tre
minderdriga barn och tillhér en generation som har varit med om att
ge stod till beslut om barnkonventionen. I tidigare inkomna yttrande
har barnens situation flera ginger lyfts fram. Det ar vart bestimda
onskemal att detta beaktas och att Karbinvigen inte gors till en
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genomfartsled for bilar.

Kommentar

Se gemensam kommentar - *Trafik”.

1. I

Jag anser att nybyggnationen ar alldeles for hog, pa tok for nira inpa
befintliga byggnader, Karbingatan ska inte vara genomfartstrafik,har ar
manga gamla vardcentral och mycket barn skola forskola. Tank om och
gor ratt.

Kommentar

Se gemensamma kommentarer - “Trafik” och ”Exploatering och
anpassning till omgivningen™

14 I

Vi samtycker inte till rddande forslag och vill hirmed ge vara
synpunkter.

Trafiken: For det forsta dr vi starkt emot att forlinga Karbingatan
och ansluta den till Hermansviagen. Det dr redan idag ar mycket
anstrangd trafiksituation med mycket trafik i bostadsomradet, sarskilt
morgon och eftermiddag. Vi har stora problem med att besokare och
anstidllda vid vardcentralen och Regionens hus parkerar sina bilar pa
de trdnga gatorna i omradet. Det dr mycket aktivitet pdA morgon och
eftermiddag kring forskolor och grundskola. Det ar redan trangt pa
gatorna som det dr, de dr inte gjorda for en sa stor trafikforandring
som planeras. For oss dr det helt galet att leda in fler bilar i omradet.
For de bilar som leds in i omradet saknas det bra alternativ att hitta
ut. Det kommer bli mer avgaser och buller. Bullret frain E4:an 4r redan
patagligt for oss boende.

Barnperspektivet: Under manga ar har skolorna varit mycket bekymrade
over den anstrangda trafiken i omrdadet och uppmanat och vadjat till
fordldrar att inte skjutsa sina barn utan istillet promenera eller cykla
till skolan. Forslaget att leda in fler bilar i omradet gar ju helt emot
detta. Forslaget att leda in fler bilar och Oka trafiken i omradet innebar
ju mycket simre trygghet och sikerhet for barnen att leka och rora

sig i omradet samt promenera/cykla till skolan. Man har inte alls tagit
hansyn till barnperspektivet, forslaget innebar istillet en hogre risk for
barnen att skada sig.
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Byggnadernas hojd och antal: Det dr bra att man i det omarbetade
forslaget har minskat pa hojden pa vissa av husen, men inte tillrickligt
anser vi. Forslaget dr fortfarande for storskaligt och gar inte i harmoni
med Ovrig bebyggelse, utan riskerar att paverka livskvalitén negativt for
oss boende genom att skugga omgivningen, blockera utsikten, skapa
buller och vindproblem, samt paverka det sociala livet och minniskors
hilsa och vilmaende. Vi 6nskar att man bygger mer smaskaligt, som
harmonierar med 6vrig bebyggelse. Rosenlund ar ett trevligt omrade
att bo i. Man har fram till nu byggt nytt med stor omtanke och

gott omdome. Vi ir positiva till att man bygger nytt pa det aktuella
omradet. Ritt tinkt och gjort kommer det att tillfra nagot positivt
till omradet, men di méste man minska antal hus och antal vaningar
ytterligare och tinka harmoni med 6vrig bebyggelse i omradet och pa
sd sdtt ta ansvar och viarna om Rosenlund som omrade.

Kommentar

Se gemensamma kommentarer - “Trafik” och ”Exploatering och
anpassning till omgivningen”.

15. I

Enligt oversiktsritning har hus mot vardaren 7 en hojd pa 6 vaningar.
Detta kommer att avsevart morkligga samtliga lagenheter belidgna i
Vardaren 7. Detta dr helt forkastligt. Byggnader pa Hermansvagen
samt kringliggande gator dr pa 3 vaningar. Boendemiljon ar ju oerhort
viktig. I planforslaget tycks man vara pa byggherrens sida genom

att ju hogre byggnaderna blir desto mer i vinst. Nog vore det bittre
med en lang byggnad utmed Hermansvigen pa hogst 6 vaningsplan.
Del av nuvarande parkering kan goras till park/gronomrade. En

sadan byggnation borde mer dn vil riacka till. Karbingatan. Gatan

ska vara kvar som den ar nu. Fullstindigt fel att 6ppna gatan for
genomfartstrafik. Buller/avgaser/6kad olycksrisk kommer att oka
markant. Aven forskola berérs utéver alla boende som kommer att 3
en valdigt dalig boendemiljé. Inom Eu finns ju normvirde for bla buller
som inte far overskridas. Folkhilsomyndigheten har en bullertabla
som visar att sjukdomar mycket vil komma av bullerstorningar.

Alltsa skrinldgg dndring av Karbingatan samt gor en rejilt nerbantad
nybyggnation.

Kommentar

Se gemensamma kommentarer - “Trafik” och ”Exploatering och
anpassning till omgivningen™
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Sammanfattning

Nedanstdende forandringar har gjorts i planhandlingarna. De bedoms
dock ej vara av visentlig karaktidr och detaljplanen kan darfor
behandlas for beslut om antagande

Planbestimmelsen ”s1” har justerats i plankartan och lagts inom ratt
omrdaden i forhallande till framtaget bullerutredning.

Stycke om gata (s. 21-22) har uppdaterats.
Fortydligande kring konsekvenser av forlingning av Karbingatan
kopplat till allmdanna och enskilda intressen har lagts till i

planbeskrivningen pa s. 40-41.

Fortydligande om trafikanalysen och bullervirden for den befintliga
bebyggelsen

Ovriga mindre redaktionella dndringar har gjorts i planbeskrivningen.

STADSBYGGNADSKONTORET

Joakim Kjell Jenny Larsson
Planarkitekt Tillforordnad Planchef
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