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Sammanfattning
Sammanfattning

Kommunikationsstrategin tar ett samlat grepp pa hela transportsystemet i den centrala delen av Jon-
koping — Kédrnan. Den har ocksa funktionen av handlingsprogram for biltrafiksystemet, som kom-
plement till de separata handlingsplaner och -program som tagits fram for kollektivtrafik, cykeltra-
fik och hallbart resande.

Genomforandetiden for de olika etapperna dr beroende av olika omgivningsfaktorer som t.ex. be-
folkningstillvixt, vilka omrdden som nyexploateras och konjunkturldge. For att kunna visa atgér-
dernas inbordes ordning &r samtliga 4tgérder indelade i tre olika etapper. Arliga prioriteringsbeslut
om planens genomforandetakt antas i samband med beslut om investeringsplan. De kostnader som
redovisas for att genomfora atgirderna i Kommunikationsstrategin dr indikativa och fungerar enbart
som en vagledning avseende vad foreslagna atgérder berdknas kosta. Det nya trafiksystemet i Kom-
munikationsstrategin dr framtagen pa systemniva, vilket innebir att dtgirderna samt dess effekter
och konsekvenser inte dr beskrivna i detalj. Samtliga atgérder behover darfor analyseras och beskri-
vas mer detaljerat innan de kan verkstéllas, t.ex. 1 projekterings- och detaljplaneskedet.

Syftet &r att utveckla trafiksystemet 1 harmoni med den padgdende kommun- och stadsutvecklingen
och att sdkerstélla fungerande kommunikationer och en god milj6 for det framtida Jonkoping.
Utifrdn kommunens Utbyggnadsstrategi om utvecklingen fram till 150 000 invanare och Rampro-
gram for sodra Munksjon har Kommunikationsstrategin behandlat de framtida transportbehoven
och formulerat en dvergripande strategi for hur trafiksystemet ska utformas och hur olika trafikslag
ska ges plats och prioriteras i olika delar av staden. I kap 2 beskrivs visioner och méal for arbetet
samt styrande forutsdttningar. Strategin bygger till stor del péd den omfattande kunskap som byggts
upp kring dagens resande och transporter. Ett viktigt underlag dr den resvaneundersdkning som
genomfordes 2009. I kap 3 redovisas kortfattat den nuldges- och bristanalys som ligger till grund for
arbetet.

Jonkdping ér regionhuvudstad 1 Jonkdpingsregionen som omfattar lanets samtliga 13 kommuner
vilka sammantaget har en befolkning om cirka 336 000 personer och cirka 170 000 arbetstillfal-
len. Av dessa dterfinns omkring 65 000 1 Jonkdpings kommun vilket utgdr ca 40 % av samtliga
arbetstillfdllen i regionen. Kommunens resvaneundersokning fran 2009 visar att varje invanare i
kommunen i1 genomsnitt utfor cirka 3 resor ett normalt vardagsdygn. Unders6kningen visar tydligt
att invdnarna i Kdrnan gér och cyklar i betydligt storre utstrackning jimfort med invanarna dvriga
kommundelar. De som bor pa landsbygden anvénder bilen 1 néstan dubbel s stor omfattning som
de som bor 1 Kérnan.

Inom Kérnan finns ett stort antal arbetstillfdllen, hog- och gymnasieskoleplatser och statliga
myndigheter. Dessutom finns ett stort utbud av handel, caféer, restauranger och fritidsverksam-

het. Arbetsplatserna samt det 6vriga utbudet innebér att Kdrnan har en mycket stor betydelse som
méalpunkt, framst lokalt och regionalt men ocksé nationellt. Samtidigt & Kidrnan hem for ca 14 000
boende. Detta innebir att en stor andel av de som arbetar 1 Jonkdpings centrala delar har goda forut-
sattningar att gd och cykla till arbetet.

Dagens cykelvignit i Jonkopings stadskérna dr glest och uppvisar ett antal brister, jAimfort med
motsvarande ndt for gdende och bilister. For att ett huvudvégnit for cykel ska vara attraktivt bor det
minst ha samma masktithet som bilvignétet. Cyklisterna i stadskdrnan ar pd ménga hall hdnvisade
till cykling i blandtrafik eller maste ta langa omvégar for att folja cykelvdgarna. Brister finns 1 savél
Ost-vistlig som nord-sydlig riktning for alla cyklister med start- eller malpunkt i stadskdrnan. Det
finns ocksa ett behov av béttre cykelparkeringar i form av fler cykelstill pa befintliga cykelparke-
ringar och att fler platser behover forses med stéll.
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Sammanfattning

Jonkdpings kollektivtrafik ar sedan den stora linjeomlidggningen ar 1996 uppbyggt kring tre stom-
linjer med tét trafik och hogt resande. De tyngsta strdken i dagens kollektivtrafik dr Centrum — A6/
Ryhov, Centrum - Huskvarna, Centrum - Réslitt, Rasldtt — A6/Ryhov och Huskvarna — A6/Ryhov.
Dessa strak trafikeras av stombusslinjerna 1,2,3 samt tétortslinje 13 som sammantaget har 70 pro-

cent av resandet med tétortstrafiken. Forutom tétortslinjerna trafikeras Jonkopings kommun av ett

antal ldnsbusslinjer.

Pa& ménga strickor och punkter har busstrafiken i olika omfattning och pa olika satt har framkom-
lighetsproblem. Fridmst handlar det om konflikter med biltrafik men det finns dven problem med
konflikter med varutransportfordon samt att det finns delar i bussvignétet dir utrymmesstandarden
ar lag.

Jonkdping ér en knutpunkt dir flertalet nationella viigar sammanstrélar. E4 genom Jonkdping har,
forutom sin roll som genomfartsled for den langvéga trafiken, stor betydelse for den regionala och
lokala trafiken. For att nd Jonkopings centrala delar fran sdder och oster dr E4 och trafikplatserna
Ljungarum, Ryhov och A6 mycket betydelsefulla. Fran véster &r Rv 47, Lv195 och Rv 40 viktiga
forbindelser som via Korteboviigen/Juneleden och Klockarpsviigen/Asenvigen leder till staden.

I stort &r huvudnétet 1 Kérnan vad géller kapacitet pa strackor anpassat for befintliga trafikméngder.
Dock finns det flera korsningspunkter som beddms ligga néra kapacitetstaket eller dir kapaciteteten
t.o.m. dverskrids. Dessa &r bl.a. korsningen Junegatan/Vistra Storgatan, Museirondellen, Teaterron-
dellen, Torparondellen, Soldsrondellen och Hogskolerondellen.

I kap 4 beskrivs forslaget till framtida trafiksystem for staden — ett hallbart trafiksystem dér kol-
lektivtrafik och gang- och cykel dr norm. Generellt giller att de olika trafikslagen ska erbjuda god
tillgénglighet for alla trafikanter och for alla typer av drenden. Trafiknéten ska halla hog standard
avseende trafiksidkerhet och framkomlighet. Tdt maskvidd och kontinuerliga strak i en begriplig
bebyggelse- och gatustruktur bidrar till god orienterbarhet, trygghet och effektivitet.

Det 6vergripande transportbehovet inom Kérnan tillfredstills genom att tydliga och attraktiva res-
mdjligheter i flera olika alternativ erbjuds. Genom att anldgga kapacitetsstarka kollektivtrafikstrak
samt tydliga gang- och cykelstrak erbjuds attraktiva alternativ till bilen. Aven utvecklingen mot
blandstad i stadsbebyggelsen stérker, samverkar och skapar underlag, for nyttjandet av olika trans-
portmedel.

Genom anldggandet och inférandet av olika transportmedel skapas dven ett robust trafiksystem som
battre klarar storningar och dé kan svara upp mot de resbehov som foreligger. Detta bidrar till en
oOkad attraktivitet sdvil i stadsdelen som staden som helhet.

Forslaget till trafiksystemet utgar fran kommunens méalsittning att resbehoven inom, till och fran
Kérnan 1 mycket storre utstrackning an idag ska ske till fots, med cykel eller kollektivtrafik. Bil-
trafiken ska inte 6ka. De hallbara fardmedlen ska ges forutséttningar att utvecklas s att de far

en kraftigt 6kad konkurrenskraft gentemot bilen. Biltrafiksystemet ska anpassas efter de héllbara
fardmedelns krav pa framkomlighet och sékerhet. Forslaget bygger ocksa pa de dvergripande malen
for transportsystemet som helhet, att skapa god funktion i form av hog tillgédnglighet samtidigt som
hénsyn tas till sdkerhet, miljo och hilsa. Trafiksystemet ska utvecklas i harmoni med staden i ovrigt.

Stadens gator ska vara platser dar médnniskor ror sig och dér det kénns tryggt. Darfor ska cykel- och
promenadstrak skapa en sammanhédngande stad, kontinuerligt omgiven av bebyggelse. Gatorna

ska utformas pa de giendes villkor. En stad for gdende forutsitter att det ar enkelt for gdende och
cyklister att passera gator och korsningar.




Sammanfattning

Kollektivtrafikens resendrer kommer att behova ett 6kat utrymme jimfort med idag medan biltrafi-
ken inte kan breda ut sig pd samma sétt som tidigare. Tillrdckligt utrymme maste darfor reserveras
for att mojliggora att ett effektivt trafiknit ska fé plats. Nir nya gator skapas eller byggs om i de
framtida kollektivtrafikstrdken stélls krav pa korbanebredder, svingradier, fri hojd under bro och
plats for héllplatser.

Framtidens resande innebér ett delvis nytt sitt att se pa bilarnas utbredning i staden. Vissa huvud-
gators roll som genomfart for bilar kommer att tonas ned. Biltrafiken ska firdas i ett gatunét pé de
géendes villkor dadr flera trafikslag samsas och trafikrytmen &r lugnare. Utsldpp och buller minskar
samtidigt som trafiksdkerheten 6kar. Huvudgatorna i staden kommer att ha en hastighetsbegransning

pa 40-60 km/h.

En nyckelfaktor handlar om framja utvecklingen av ett héllbart resande genom olika paverkansat-
géarder. Héllbart resande handlar om att foréndra attityder och beteenden och fa folk att vélja hall-
bara transportmedel som géng, cykel och kollektivtrafik framfor bil. Trafikanten &r i centrum 1 detta

arbete och utifrdn dennes behov utvecklas ett system som gor det mojligt att leva i Jonkdping utan
bil.

Kap 5 beskriver trafikkonsekvenser av det foreslagna nitet. Med ett forandrat gatunét pd system-
niva, med tydligare uppdelning och funktioner for olika gator kommer trafiken att fordela sig pé ett
annat sétt, vilken paverkar kapaciteten i olika avsnitt.

Utseendet pa de centrala huvudgatorna som Herkulesvédgen, Barnarpsgatan och Odengatan kommer
att &ndras. Generellt tillkommer fler grona inslag i gatumiljon samt att oskyddade trafikanter, dvs
géng- och cykel, och kollektivtrafiken kommer ges mer utrymme och synas tydligare jaimfort med
idag. Genom en tydligare fysisk form och funktion samt nya ldnkar kommer trafiken att fordela sig
annorlunda jimfort med dagens situation. Gatornas utformning far en tydligare fordelning mellan
de olika trafikslagen.

Pa systemniva kommer miljdsituationen att forbéttras, frimst genom den fysiska utformningen som
premierar kollektivtrafiken samt gang och cykel. Férhoppningen é&r att mer tydliga fysiska priorite-
ringar ska omfordela resendrer fran bil till kollektivtrafiken, vilket tydligt paverkar miljosituationen
till det béttre.

I kap 6 redovisas alla de atgéarder som krévs for att skapa det foreslagna trafiknitet. For att n ambi-
tionen i Alborg-atagandena och kommunens miljomal i Program for hallbar utveckling — miljé samt
for att klara en god framkomlighet och tillgidnglighet i trafiksystemet krévs att atgdrderna genom-
fors minst i takt med kommunens befolkningstillvixt. Atgirderna inom de olika trafikslagen méste
samverka och ske samordnat, sa att overforingseffekten blir sa stor som mojligt till de mer hallbara
fardsatten.

Atgirderna indelas efter trafikslag (cykel, kollektivtrafik, bilviigar och parkering samt atgirder for
hallbart resande) och efter tre etapper; 2012-2015, 2015-2020, 2020-2030.

I kap 7 tas fragor upp kring successiv uppfoljning av den pagaende planeringen for att verifiera att
efterstravade effekter uppnds av de atgérder som genomfors.







1 Inledning
1 INLEDNING

Jonkopings kommun arbetar aktivt med att fornya och fortata staden. For att hitta en héllbar tra-
fiklosning for staden med en vidxande befolkning har Kommunikationsstrategin tagits fram inom
ramen for Stadsbyggnadsvision 2.0. Atgirderna i Kommunikationsstrategin ir baserade pa att
kollektivtrafik, gdng- och cykel ska prioriteras fore bilen, i enlighet med Alborg-dtagandena som
Jonkopings kommun skrev pd 2007.

Kommunens mal 4r att antalet resor med kollektivtrafik/invanare (exklusive resor till och fran
skolan) ska till 2020 dubbleras. Som delmal ska gélla minst 30% 6kning till 2012. Basar 2007: 85
resor/invanare, ar. Till ar 2015 ska cyklandet till och frén Jonkdpings centrum 6ka med 30% (jAm-
fort med 2010). Mélen &r antagna i kommunfullméktige i samband med behandling av Program for
hallbar utveckling — milj6.

Figur 1  Kéarnan och stadskéarnans férhallande till varandra.
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1 Inledning

Foljande dokument &r styrande for arbetet med Kommunikationsstrategin och paverkar stadens
héllbara kommunikationer:

2007

2008

2009

ITMAI0QOUUTITVA>CrIIMOZC

2010

201

De orange rutorna visar styrdokument antagna i kommunfullmdktige och de bld rutorna visar un-
derlagsrapporter.




2 Bakgrund och syfte
2 BAKGRUND OCH SYFTE

JonkoOping dr en vixande kommun med drygt 127 000 invanare. For att Jonkoping ocksé i1 framtiden
ska vara en attraktiv stad 6kar behovet av atgéarder for battre tillgédnglighet och minskad miljobelast-
ning frén trafiksystemet.

Trafiksystemet i Kérnan utgar fran malsittningen att resebehoven inom, till och fran Kérnan 1
mycket storre utstrickning dn idag ska ske till fots, med cykel eller kollektivtrafik. Biltrafiken ska
inte 0ka. De héllbara firdmedlen ska ges forutsittningar att utvecklas sa att de far en kraftigt 6kad
konkurrenskraft gentemot bilen. Biltrafiksystemet ska anpassas efter de hallbara fardmedlens krav
pa framkomlighet och sékerhet. Dagens trafikstruktur i Jonkdpings centrala delar behover komplet-
teras for att klara de utrymmesbehov som kravs for ett hallbart trafiksystem, dér kollektivtrafik och
gang- och cykel dr norm. Kommunikationsstrategin ska beskriva vilka atgarder som krévs, i samt-
liga trafikslag, for att uppna kommunens mal med trafiken i staden.

*'_I /1.-*' ""‘"\._\. I,z

o

-

! I,.*'
]
—

Figur 2  Principskiss 6ver kommunikationer bade inom som till/fran Karnan

Ett huvudnét for kollektivtrafiken, citybusslinjer, titorts- och forortslinjer samt regionala linjer,

har beslutats av kommunfullméktige 1 Handlingsprogram for kollektivtrafiken i Jonk&pings kom-
mun. Kommunfullmiktige har ocksa beslutat om ett huvudnit for cykeltrafiken inom stadskérnan i
atgardsplanen Cykelstrék och cykelparkering i stadskdrnan. Kommunfullméktige har dven antagit
Handlingsplan for héllbart resande i Jonkdpings kommun. Handlingsplanens informationsarbete
avser att paverka resvalen s att resandet med kollektivtrafik och cykel 6kar. Aven effektivare bilan-
véndning, bilpool och samakning rdknas som hallbart resande. Marknadsforing sker i omrdden dér,
enligt Resvaneundersokningen 2009, minga sédgs vilja cykla eller aka kollektivtrafik mer. Den sker
ocksa 1 samband med forbéttringsatgérder i kollektivtrafiken eller cykelvégnatet, i samband med
byte av bostad, eftersom det kan ge nya mojligheter till hallbara resval, samt till bilister i omrdden
med god kollektivtrafik eller cykelvignat.
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2 Bakgrund och syfte

Befolkningen i Jonkdpings kommun har pa senare &r vuxit med omkring 1 000 invanare per ar.
Inom Kérnan bor idag nédstan 14 000 personer, cirka 19 000 personer har sitt arbete ddr och ndrmare
14 000 personer studerar vid hogskola eller gymnasium. Omvandlingsomradet kring s6dra Munk-
sjon planeras for bdde bostidder och ytterligare verksamheter varfor det i framtiden kan komma att
bo ytterligare cirka 12 000 personer och ytterligare cirka 6000 sysselsatta. Kommunen verkar ocksé
for att Gotalandsbanan och Europabanans hoghastighetsstation ska lokaliseras soder om Munksjon.
Stadskdrnan kommer i 6verskadlig tid att vara den starkaste kommunala och regionala mélpunkten .

Fordelningen av nya bostidder mellan stadens centrala delar, dvriga delar av Jonkdping och kom-
munen i Ovrigt pdverkar 1 hog grad resbehoven, hur dessa kan tillgodoses och diarmed det framtida
trafiksystemet. Oavsett lokalisering kommer det att behdvas betydande insatser 1 trafiksystemet for
att tillgodose de framtida resbehoven i staden pa ett hallbart sétt.

Den fordjupande dversiktsplanen Utbyggnadsstrategi 150 000 invénare visar var i kommunen
utbyggnad av bostdder och verksamheter kan komma att ske om kommunen véxer fran 125 000
till 150 000 invanare. En sddan befolknings6kning motsvarar ett behov av ca 15000 nya bostédder
och 10 000 nya arbetsplatser. Omradet kring sédra Munksjon &r det storsta omvandlingsomradet i
Utbyggnadsstrategin och ingér ocksa i Stadsbyggnadsvision 2.0. Den fordjupande dversiktsplanen
Ramprogram for sddra Munksjon hanterar utvecklingen av detta omrade. Den framtida markan-
vindningen inom kommunen och regionen paverkar ocksa resbehoven i staden och mdjligheterna
att utforma ett hallbart trafiksystem.

Figur 3  Ramprogram fér s6dra Munksjoén - samradshandling, plankarta 6ver omvandlingsomradet
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2 Bakgrund och syfte

2.

Plankarta
Centrala tatorten

- Fortatningsomraden/Omvandlingsomraden
|:| Nyexploateringsomraden

- Verksamhetsomraden/Bostadsomraden
] Verksamhetsomraden

|1 A6, Utredningsomrade

Strategiskt omvandlingsomrade

E Strategiskt omrade for bostader

E Strategiskt omrade for bostader/verksamheter

g Strategiskt omrade for verksamheter

= Alternativa strackningar for Gétalandsbanan/Europabanan

------- Strackningar i forstudie for jarnvag Torsvik-Tenhult
= = « Mojliga vagprojekt
------- Méjliga kollektivtrafikstréckningar

Figur 4 Utbyggnadsstrategi — 150 000 invanare, antagen av kommunfullméktige 2011,

plankarta 6ver centrala titorten
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2 Bakgrund och syfte

Transportsystemet svarar for ungefir 30 % av det totala koldioxidutsléppet i Sverige. Atgirderna
for att minska utsldppen fran transportsystemet kan ses pa kort och langre sikt. Kortsiktigt kan vi se
till att skapa attraktiva och hallbara transportalternativ genom exempelvis utvecklad kollektivtrafik
eller biltullar. P4 langre sikt har vi mojlighet att paverka resbehoven genom att fortita och bygga
nytt sa att malpunkterna ligger inom gang- och cykelavstind frén bostdderna samt komplettera gena
ging- och cykelstrik. Aven goda kollektivtrafikforbindelser bor planeras i ett tidigt skede och ges
en central roll. Genom att integrera transport- och bebyggelseplaneringen skapas grundldggande
forutséttningar att skapa en langsiktigt héllbar utveckling med ldgre klimatpaverkan.

2.1 Alborgitagandena

Ett antal europeiska stdder och kommuner har formulerat en vision om en hallbar framtid. Visionen
handlar om hur man ska dstadkomma vidlméende, kreativa och hallbara stider som skapar en god
livsmiljo for alla sina medborgare och ger mojlighet att delta i alla delar av livet i staden. For att

na visionen har 10 huvudétaganden definierats som vardera innehéller 5 delataganden. Jonk&pings
kommun undertecknade dessa Alborg-dtaganden i oktober 2007 vilka ger ramen for den fortsatta
utvecklingen av staden. Kollektivtrafiken berdrs frimst av Atagande 5 — Planering och stadsbygg-
nad och Atagande 6 - Bittre framkomlighet, mindre trafik. Av dtagande 5 #r det frimst punkt 2 — att
undvika stadsutbredning — som har inverkan pa kollektivtrafikens marknad. I Atagande 6 ingar
foljande punkter:

— minska behovet av privata motorfordon och framja attraktiva resalternativ som ar
tillgéngliga for alla

— oka andelen resor som sker med kollektivtrafik, till fots eller med cykel
— uppmuntra dvergangen till fordon med 14ga utslapp

— utveckla en integrerad och hallbar plan f6r framkomlighet i staden

— minska transporternas konsekvenser for miljon och folkhélsan

2.2  Mailarbete for ett hallbart trafiksystem

Svensk kollektivtrafik arbetar, tillsammans med Sveriges kommuner och landsting, aktivt med
maélsittningen att kollektivtrafikresandet skall fordubblas till &r 2020 jamfort resandet ar 2006,
’fordubbling.se”. Visionen ér att kollektivtrafiken skall var en sjdlvklar del av det héllbara resandet i
framtidens samhille.

Jonkdpings kommuns Program for hllbar utveckling - miljo 2012-2020

* Utsldpp av vixthusgaser 1 kommunen som geografiskt omrade ska minska med minst 40% frin
1990 till 2020.

» Utsldpp av vixthusgaser ska minska med minst 15% fran 1990 till 2012.

* Det totala koldioxidutslappet till f6ljd av uppvarmning, el samt transporter ska minska med
minst 40% till 2020. Som delmal ska gilla minst 15% till 2012. Basar 2009.

* Antalet resor med kollektivtrafik/invanare (exklusive resor till och fran skolan) ska till 2020
dubbleras. Som delmaél skall gélla minst 30% 6kning till 2012. Basédr 2007: 85 resor/invénare.

» Senast 2015 skall cyklandet till och fran centrum 6ka med 30% jamfort med 2010.
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2 Bakgrund och syfte

2.3 Transportpolitiska nationella mal

Transportpolitikens overgripande nationella mal &r att sdkerstilla en samhéllsekonomisk och lang-
siktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och néringsliv 1 hela landet. Detta skall uppnds
genom funktionsmdl och hdansynsmdl.

Funktionsmal

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grund-
laggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvéndbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstillt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.

Hénsynsmal

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnds och att 6kad hélsa uppnas.

Dessa nationella mal har direkt baring pd den kommunala och regionala nivan. En viktig aspekt ar
att funktionsmalet fokuserar pa tillgdnglighet och inte pa rorlighet eller framkomlighet. Tillgénglig-
het handlar om att uppfylla ett behov och kan uppnas pa flera sitt &n att genomfora en resa.

For att uppnd hogsta mojliga méluppfyllelse kriavs det en balanserad optimering mellan funktions-
mal och hdansynsmaél. Det dr da viktigt att identifiera omrdden dér olika mal stér 1 konflikt med
varandra och att géra medvetna avviagningar mellan dem. Det kan exempelvis rora olika ansprak i
gataumiljon mellan framkomlighet for bil- och kollektivtrafik kontra trafiksdkerhet och trygghet for
cyklister och fotgéngare. Lika viktigt dr att identifiera omraden dér olika mal stodjer varandra och
dér specifika atgirder 0kar méluppfyllelsen inom flera omraden.

2.4 Hoghastighetsstation

Banverket, nuvarande Trafikverket, och regionerna har gemensamt tagit fram Forstudie for Go-
talandsbanan (hoghastighetsbana for persontrafik mellan Stockholm och Géteborg), delen Boras

— Link&ping, vilken antogs av Banverket i mars 2010. Stadspassagen genom Jonkdping studerades
sarskilt, tillsammans med Jonkopings kommun. Ett antal olika strackningsalternativ och tre alterna-
tiva stationsldgen Vittern, soder om Munksjon samt i Tenhultsdalen togs fram 1 arbetet.

Av de studerade stationsldgena har laget sdder om Munksjon visat sig ha de sammantaget basta for-
utséttningarna for bade jirnvég och en fortsatt positiv utveckling av staden och regionen. Eftersom
ett av de mojliga stationsldgena i Jonkoping ligger inom omvandlingsomradet soder om Munksjon
behover det eventuella stationsomradet integreras i den kringliggande stadsutvecklingen. Jonko-
pings kommun forordar, enligt beslut i kommunfullméktige, detta lége.

Alternativ Stationsldge

Vittern Intill befintlig station

Munksjon S6dra Munksjon

Tenhultsdalen Vid Braneryd, cirka tva kilometer sdder om Huskvarna
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2 Bakgrund och syfte

Figur 5 Alternativa linjestrdckningar for Gétalandsbanan genom Jénképing enligt trafikverkets
beslutade Forstudie Boras-Linképing

Antalet pa- och avstigande vid en framtida hoghastighetsstation har prognosticerats till cirka 6 000
personer/dag, vilket ungefar motsvarar resandet vid Jonkoping resecentrum. Dessa fordelar sig med
cirka 3 400 mot norr och 2 700 mot véster. Cirka 5 900 resendrer/dag kommer endast att passera
genom JonkoOping enligt prognosen.

v Bild 1 visar att det &r lika manga rese-
néarer pa Gotalandsbanan som passerar
Jonkdping som har Jonkdping som start
och mal.

mot STOCKHOLM

mot GOTEBORG

Figur 6  Prognosticerade resandestrémmar fér Gétalandsbanan
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3 Nulagesbeskrivning och bristanalys

3 NULAGESBESKRIVNING OCH BRISTANALYS

En resa uttrycker ménniskors behov av att forflytta sig i syfte att uppfylla ett annat behov, sdsom
social kontakt, inkdp, arbete etc. Det &r detta Overgripande behov transportsystemet skall stodja och
svara upp mot.

Resbehovet dr méngfacetterat dir olika resor ser olika ut och har olika syften. En stor del av resorna
ar aterkommande resor dir resmonstret ser likadant ut under 1dnga perioder. Det handlar t.ex. om
resor mellan bostaden och arbetet/skolan eller till/frn olika fritidsaktiviteter. Andra resor sker mer
sillan eller mer oregelbundet, som t.ex. semesterresor eller besoksresor. Oavsett typ av resa ar det
viktigt att resan kan foretas sé att behovet av forflyttning kan tillfredstéllas.

For att mota det kraftigt varierande resbehovet méste transportsystemet inom Kérnan byggas upp,
anpassas och utvecklas. Detta medfor att transportsystemet méste vara mangfacetterat och inte en-
dast forlita sig pa ett transportslag, da endast ett transportslag omojligen kan tillfredstélla det sam-
lade resbehovet.

Det overgripande resbehovet inom Kérnan tillfredstills genom att tydliga och attraktiva resmojlig-
heter i flera olika alternativ erbjuds. Genom att anldgga kapacitetsstarka kollektivtrafikstrak samt
tydliga géng- och cykelstrak erbjuds attraktiva alternativ till bilen. Aven utvecklingen mot blandstad
1 stadsbebyggelsen stirker, samverkar och skapar underlag, for nyttjandet av olika transportmedel.

Utformningen av de urbana huvudstrdken med dess kapacitetsstarka kollektivtrafik svarar inte bara
upp mot resbehoven lokalt inom Kéarnan, utan dven regionalt inom Jonkopings kommun. Detta sker
fraimst genom de tydliga kopplingar mot olika mél- och bytespunkter som anldggs inom stadsdelen.
Denna regionala koppling ar lika viktig att tillfredsstélla som den lokala d& den funktionella regio-
nen som manniskan idag nyttjar omfattar flera kilometer.

Genom anldggandet och inférandet av olika transportmedel skapas dven ett robust trafiksystem som
béttre klarar storningar och da kan svara upp mot de resbehov som foreligger. Detta bidrar till en
okad attraktivitet sévil 1 stadsdelen som staden som helhet.

Som underlag till arbetet med Kommunikationsstrategin har en ”Nulédge och bristanalys for trans-
portsystemet 1 Kdrnan” genomforts. Nedan redovisas de viktigaste delarna av denna analys.

3.1 Jonkoping och Kirnan

Jonkdping ar regionhuvudstad 1 Jonkdpingsregionen som omfattar lanets samtliga 13 kommuner
vilka sammantaget har en befolkning om cirka 336 000 personer och cirka 170 000 arbetstillfallen.
Av dessa dterfinns omkring 65 000 i Jonkopings kommun vilket utgoér ca 40 % av samtliga arbets-
tillfallen 1 regionen.

Inom Kérnan finns ett stort antal arbetstillfdllen, hog- och gymnasieskoleplatser och statliga
myndigheter. Dessutom finns ett stort utbud av handel, caféer, restauranger och fritidsverksam-
het. Arbetsplatserna samt det ovriga utbudet innebér att Kérnan har en mycket stor betydelse som
mélpunkt, framst lokalt och regionalt men ocksa nationellt. Samtidigt 4 Kidrnan hem for ca 14 000
boende.
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3 Nulagesbeskrivning och bristanalys

Hogskola

Lansstyrelse

Kommunal
forvaltning

19 000 Sysselsatta
11 000 Hogskolestudenter

3 000 Gymnasieelever

14 000 Boende

Kéarnan ar en mycket viktig malpunkt
- lokalt
- kommunalt
- regionalt
- nationelit

Men ar ocksa ett bostadsomrade !

Figur7

Jonkopings centrala delar, framst stadskarnan, utgér en stor och viktig malpunkt for

manga i bade regionen och kommun. Den innehaller ocksa ett stort antal bostdder som pa senare ar
blivit fler och kommer 6ka ytterligare nér staden fortétas.

3.1.1 Arbetspendling

Arbetsinpendlingen till/frén Jonkopings kommun &r 2008 var ca 18 000 personer, varav ca 10 800
pendlade in till Jonkdping och ca 7 300 som pendlade ut. Storst utbyte sker mellan Habo och Jon-
koping med sammantaget ca 3 400 personer. Habo &r ocksa den kommun som har flest inpendlare
till Jonkdping medan de flesta utpendlarna fran Jonkopings kommun har sitt arbete i Ndssjo. Bade
in- och utpendlingen har under de senaste tio &ren 6kat med ca 30%.

Inom Kérnan ér fordelningen arbetsplatser - boende enligt bilden nedan. Detta innebér att en stor
andel av de som arbetar i Jonkdpings centrala delar har goda forutsdttningar att ga och cykla till

arbetet.
Utanfs Karnan
antor .
Jénképings by Ovrlga1Jonkop|ng
kommun 222/0
(]
3 600 Kéarnan
19% 2600
Omradena 45%
narmast kdarnan
Ovriga Jénképin 390 Sl C ]
9 ping 32% niarmast kdrnan
6 600
359% 1900
33%
Figur 8  Férdelning av var de arbetande inom | Figur9  Foérdelning av var de boende i Kdrnan
Kérnan har sin bostad. (Kélla: SCB/Jonkdpings | har sitt arbete.
kommun)
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3 Nulagesbeskrivning och bristanalys

3.1.2 Resvanor

Kommunens resvaneundersokning fran 2009 visar att varje invanare i kommunen i genomsnitt utfor
cirka 3 resor ett normalt vardagsdygn vilket stimmer vél om man jamfor resultat fran andra kom-
muner som gjort liknande undersokningar. Undersokningen visar tydligt att invanarna 1 Kidrnan gér
och cyklar i betydligt storre utstrackning jamfort med invanarna 6vriga kommundelar. De som bor
pa landsbygden anvénder bilen i1 néstan dubbel sa stor omfattning som de som bor i Kdrnan.

Kirnan Ovriga Huskvarna Bankeryd, Landsbygd
Jonkoping Tenhult m fl

Restal per individ
for alla fairdmedel

(Antal resor/ 2 99 297 3 ,0 2,9 3,2
vardagsdygn)

Kollektivtrafik-
andel av resor
med bil och
kollektivtrafik

Féardmedels-
fordelning mellan
Gang/cykel,
kollektivtrafik, bil
och annat

Av alla resor som utfors under en normal vardag
utgor 38% hemresan till bostaden. Om dessa
Arbete resor exkluderas och alla andra drenden utgor

31% 100% blir drendefordelning enligt figuren
nedan. Det vanligaste drendet &r att aka till
arbetet (31%).

Figur 10 Arendeférdelning, exklusive hemre-
sor, fér alla resor under ett normalt vardagsdygn

3.2  Gang- och cykelvigniit

Cykelvignitet i Jonkopings stadskdrna dr glest och uppvisar ett antal brister, jimfort med motsva-
rande ndt for gdende och bilister. For att ett huvudvignit for cykel ska vara attraktivt bor det minst
ha samma masktithet som bilvignétet. Cyklisterna i stadskdrnan ar pd ménga hall hdnvisade till
cykling i blandtrafik eller maste ta langa omvégar for att folja cykelvigarna. Brister finns i sdvil
Ost-véstlig som nord-sydlig riktning for alla cyklister med start- eller malpunkt i stadskérnan. Det
finns ocksa ett behov av béttre cykelparkeringar i form av fler cykelstéll pa befintliga cykelparke-
ringar och att fler platser behover forses med stéll.
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3 Nulagesbeskrivning och bristanalys

Ett dtgidrdsprogram “Cykelstrdk och Cykelparkering i stadskdrnan™ har tagits fram, vilket antogs av
kommunfullmiktige 2010-03-25. Atgérderna genomfors 2010-2012 med syfte att dka cykladet till
och fran Jonkdpings centrum i enlighet med kommunens mal. Detta dtgardsprogram utgér ocksé ett
underlag till Kommunikationsstrategin. Cykelplanen for Jonkdpings kommun, som antogs av kom-
munfullméktige 2008 hanterar utvecklingen av huvudnitet for cykeltrafiken 1 kommunen i stort.

I atgérdsprogrammet for cykelstrak och cykelparkering i stadskérnan konstateras att det finns ett
stort behov av att uppgradera och bygga ut gdng- och cykelsystemet i Jonkdpings stadskdrna. Kring
sodra delen av Munksjon kommer den successiva stadsomvandlingen att kréva stor utbyggnad av
bade ett huvudnit och lokalnét for gang- och cykel. Férutom behoven av utbyggnad krévs ett hel-
hetsgrepp avseende cykelvédgvisning samt att behoven av cykelparkering tillgodoses. Brister finns
dven vad géller drift- och underhdll, savil avseende snordjning och halkbekdmpning som sopning
av sand under vdren, och maste prioriteras pa gdng- och cykelvégar. God fungerande belysning

och efterhallen vegetation dr ocksa angeldgna drift- och underhallsatgérder for att skapa trygga och
attraktiva strak.

VATTERN

Munksjén Rocksjon

Dagens huvudnat for cykel

Cykelhuvudnat

Figur 11 Dagens huvudnit for cykeltrafik
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3.3 Kollektivtrafik

Ett Handlingsprogram for kollektivtrafiken 1 Jonkopings kommun tagits fram 1 syfte att 6ka kollek-
tivtrafikresandet som ett led i att uppna kommunens mal att fordubbla antalet kollektivtrafikresor/
invanare. Handlingsprogrammet omfattar ett antal atgiarder bade vad géller 6kad turtithet, linjedrag-
ningar, framkomlighet och tillgédnglighet samt beteende- och paverkansarbete. Handlingsprogram-
met antogs i kommunfullmiktige 2011-01-27. Handlingsprogrammet utgar fran resandet ar 2007,
vilket uppgick till 10,9 miljoner resor. Detta motsvarar 85 resor per invanare och ar och det &r detta
ar som ar utgangspunkt for fordubblingsmaélet av antalet resor med kollektivtrafiken.

Milj enkelresor/ar

14,0

12,0 -
10,1 10,2

1004 © ° S ® —
' Okning
med cirka
8,0 1 6% fran
2000 till
6,0 1 2009
Utgangs-
4,0 4 punkt for
fordubb-
2,0 4 lingsmalet
0,0 Il Il Il Il Il Il Il | Il Il

10,7 @ M1 407
[ ]
L L ]

10,5 10,4 10,6 10,3
~ °

2000 2001

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Figur 12 Antal pastigande med lokaltrafiken i Jonk6ping (milj enkelresor/ar)

3.3.1

Bussar: Linjeniit tatortstrafik
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Figur 13 Linjenét for tétortstrafiken 2011.

20



3 Nulagesbeskrivning och bristanalys

Jonkdpings kollektivtrafik ar sedan den stora linjeomlidggningen ar 1996 uppbyggt kring tre stom-
linjer med tét trafik och hogt resande. De tyngsta striken i dagens kollektivtrafik dr Centrum — A6/
Ryhov, Centrum - Huskvarna, Centrum - Réslitt, Rasldtt — A6/Ryhov och Huskvarna — A6/Ryhov.
Dessa strak trafikeras av stombusslinjerna 1,2,3 samt téitortslinje 13 som sammantaget har 70 pro-

cent av resandet med titortstrafiken.

Forutom tétortslinjerna trafikeras Jonkdpings kommun av ett antal 1dnsbusslinjer — de viktigaste
ar linje 101 Habo — Grénna, 116 mot Habo/Mullsj6, 122 mot Grénna, 123 mot Lekeryd, 124 mot
Aneby, 132 mot Gislaved, 133 mot Virnamo, 136 mot Gnosjo, 141 mot Viax;jo, 250 mot Ulricehamn

Mot Odeshdg
o

\

och 325 mot Vistervik (se figur 12).
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Figur 14 Lé&nsbusslinjer i J6nképings kommun 2011.

Den regionala trafiken knyts samman i resecentrum dar ett stort utbud av regionala tag- och bussfor-
bindelser sammanstralar. Koppling till den lokala busstrafiken sker via hallplatsen Juneporten som
forbinds med Resecentrum via en gangbro dver Jarnvigsgatan. Ovriga stora bytespunkter ir Rad-
husparken, Ostra Torget, Ekhagens Centrum, Esplanaden i Huskvarna samt Réslitts Centrum.
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3.3.2 Framkomlighetsproblem kollektivtrafiken

Figuren nedan visar de strackor och punkter dir busstrafiken 1 olika omfattning och pa olika sétt har
framkomlighetsproblem. Framst handlar det om konflikter med biltrafik men det finns &ven problem
med konflikter med varutransportfordon samt att det finns delar 1 bussvégnétet dir utrymmesstan-
darden &r lag.

VATTERN

Munksjin

Framkomlighetsproblem
for busstrafik

Framkombghetsproblem
Befintiiga linjestrackningar

i

Figur 15 Framkomlighetsproblem for busstrafik enligt Handlingsprogrammet for kollektivtrafiken i
J6énkdépings kommun.

Problematiken med konflikter med biltrafiken r storst i straket Ostra Strandgatan - Herkulesvigen
med Musei-, Teater- och Bangardsrondellerna samt utmed Solasvigen - Bangardsgardsgatan med
Solésrondellen. Dessutom finns problem ldngs Kortebovidgen norr om de befintliga busskorfalten.

Utmed Sodra Strandgatan och Vistra Storgatan har busstrafiken egna korfilt vilka dock dven far
anvindas av lastbilar som har dispens for varuleveranser. Genom att busstrafiken ar koncentrerad
till detta strak blir busstrafikflodet sa stort att bussarna ofta méste vénta bakom uppstéllda lastbilar i
busskorfalten.
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Det finns dven problem i sjdlva bussvignitet. Vid Juneporten &r busstrafiken sd omfattande att den
ligger néra hallplatsens angdringskapacitet, vilket leder till stor trdngsel. Vid Slottsbron innebér den
smala gatusektionen i kombination med sma svéngradier att bussarna inte kan métas 1 svingen.

3.3.3 Tag

Jonkopings trafikeras idag av tre regionala tagtrafiksystem samt av dagliga direktforbindelser mot
Stockholm och Goéteborg. De regionala tdgsystemen dr Vésttag (Néssjo — Jonkoping — Falkoping

— Skévde), Ostgdtapendeln (Jonkdping — Nissjo — Linkdping — Norrkdping) samt Krosatdg (Jonko-
ping — Virnamo — Vixjd). Visttadg och Ostgdtapendeln trafikeras av moderna eldrivna tdg. Krosata-
gen trafikeras av moderna dieseldrivna tag.

P& vardagar reser runt 2 500 resendrer/dag till och fran Jonkoping med Krosatdgen medan c:a 600
reser inom kommunen med dessa tag. For Vésttagen finns bara statistik tillgdnglig for JLTs biljetter
och c:a 3 000 pastigningar registrerades av JLT per dag under hdsten 2009. Ostgotapendeln startade
1 december 2010 varfor ingen statistik finns tillgdnglig dnnu.

Antalet péstigande har 6kat med ungefar 6% under tioarsperioden 2000-2009 vilket motsvarar en
arlig 6kning pa ca 0,8 %. Okningstakten motsvarar ungefir 6kningen av Jonkdpings befolkning
vilket betyder att kollektivtrafikens andel av samtliga resor &r konstant.

34 Biltrafik

3.4.1 Overgripande vigniit

Jonkdping ér en knutpunkt dir flertalet nationella véigar sammanstréalar. E4 genom Jonkoping har,
forutom sin roll som genomfartsled for den langvéga trafiken, stor betydelse for den regionala och
lokala trafiken. For att nd Jonkopings centrala delar fran soder och dster dr E4 och trafikplatserna
Ljungarum, Ryhov och A6 mycket betydelsefulla. Fran véaster &r Rv 47, Lv195 och Rv 40 viktiga
forbindelser som via Kortebovigen/Juneleden och Klockarpsvigen/Asenvigen leder till staden.

De huvudgator som forbinder Kidrnan med 6vriga stadsdelar och med det dvergripande vagnatet
framgar av figuren nedan.
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Kérnans koppling till det 6vergripande
vagnitet

Fran véster:
- Kortebovigen
- Asenviigen

Fran soder:
- Jordbrovigen/Barnarpsgatan
- Kraftgatan/Herkulesvigen

Fran oster

- Ostra Storgatan
- Odengatan

- Bangéardsgatan

Figur 16 Kérnans kopplingar till omgivande vidgnit. Kapacitetsstarkt strak i form av E4 finns lings
Kérnans éstra sida.

VATTERN

Huvudnat fér biltrafik
-Nulage

Regional huvudvag

Kommunal huvwdgata

Figur 17 Dagens huvudniit for biltrafiken dér kapacitetsstarka regionala strak visas i svart firg och
ovriga huvudgator i bla férg.
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3.4.2 Trafikmingder

Nedan redovisas uppmidtta trafikmangder f6r de punkter som finns i, eller 1 anslutning till, Kérnan.
Trafikmadngderna avser vardagsmedeldygn, dvs. medelvarde for trafikmédngderna pa en normal var-

dag.
i

-
i
=

3 VATTERN

Figur 18 Uppmitta trafikméangder fran i huvudsak ar 2008 (fordon/dygn, vardagsmedeldygn)

E4 har mellan Ljungarums- och A6- trafikplats ca 45 000 fordon/dygn. 75 % av denna trafik be-
doms vara av lokal karaktir. De storsta trafikmadngderna i Kérnan, 20 000 - 30 000 fordon/vardags-
medeldygn, aterfinns i striket Kungsgatan - Munksjobron - Odengatan. Aven Kortebovigen, delen
mellan Dunkehalla och Vistra Storgatan, har en trafikmingd som ligger i intervallet 20 - 25 000
fordon/vardagsmedeldygn.
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Infarten frin soder, Jordbrovégen, har en trafikméngd som ligger strax 6ver 20 000 fordon/vardags-
medeldygn. Vid Torparondellen fordelas trafiken mellan Torpagatan och Barnarpsgatan dér trafik-
méngden péd Barnarpsgatan ligger strax déver 16 000 fordon/vardagsmedeldygn.

P& huvudnitet inom Fridhem och Gamla Flygfaltet varierar 1 allménhet trafikmidngderna mellan
10 000 - 13 000 fordon/vardagsmedeldygn. Undantag dr Herkulesvdgen som vid Rocksj6dn ligger
pa knappt 18 000 fordon/vardagsmedeldygn.

Trafikmangder Norra Strandgatan, vardagsmedeldygn
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Grafen visar hur trafikfordelningen ser ut over ett vardagsmedeldygn 1 Jonkopings stadskérna,
exempel Norra Strandgatan. Trafikarbetet dr storst ungefar mellan k1 07.00 — 08.30 och kI 15.30 —
18.30, vilket sammanfaller med méngas arbetstider. Trafikarbetet pa eftermiddagarna ar stérre och
utdraget under ldngre tid. Manga av stadens gator har dock kapacitet for att hantera dessa trafik-
mangder. En 6kad flexibilitet i arbetstidernas forldggning kan positivt paverka hur trafikarbetet
fordelas over dagen.

I stort &r huvudnétet 1 Kérnan vad géller kapacitet pa strickor anpassat for befintliga trafikméngder.
Dock finns det flera korsningspunkter som beddms ligga néra kapacitetstaket eller diar kapaciteteten
t.o.m. Overskrids. Dessa dr bl.a. korsningen Junegatan/Véstra Storgatan, Museirondellen, Teaterron-
dellen, Torparondellen, Solasrondellen och Hogskolerondellen.

Musei- och Teaterrondellerna pa Ostra Strandgatan har framkomlighetsproblem. Frimst giller pro-
blemen tillfarten fran sdder 1 Teaterrondellen samt tillfarten fran 6ster i Museirondellen. Dessutom
har véxlingsstrackan i Teaterondellen otillrdacklig kapacitet.

Munksjorondellen bedéms 1 sig ha tillracklig kapacitet. Dock paverkas funktionen genom gang-
signal pa Kungsgatans 6stra del. Vid gront ljus for gangtrafikanter under hogtrafik uppstar k6 som
kan striacka sig in i Munksjorondellen vilken blockerar 6vrig trafik. Torparondellen har otillridcklig
kapacitet i tillfarten pad Barnarpsgatan fran norr. Detta beror pa att under hogtrafik pa eftermiddagen
ar trafikstrommen fran sdder mot Torpagatan sa stor att det inte skapas tillrdckligt ménga luckor for
s0dergaende trafik pd Barnarpsgatan.
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Rampsystemet vid Ryhovs trafikplats har byggts om for att 6ka kapaciteten samt minska de tréng-
sel- och framkomlighetsproblem som férekom. Framkomlighetsproblemen var sirskilt angeldgna
att tgirda da trafikplatsen ar lanken till det 6vergripande vignatet for ambulanstrafik till och frén
Ryhovs sjukhus. P4 trafikplatsens véstra sida med Soldsrondellen finns dock en tringselproblematik
kvar som dr kopplad till utformningen av Solasvégens Ostra del. P4 denna del finns ett stort antal
in-/och utfarter vilket innebdr manga korsande trafikrorelser, vilket minskar framkomligheten.

Figuren nedan visar de punkter och striackor i dagens biltrafiksystem dér det uppstér tringsel. De
olika punkterna och strickorna kommenteras kortfattat nedan.
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Figur 19 Trdngsel, med tillhérande framkomlighetsproblem, i dagens végtrafiksystem

3.4.3 Utryckningstrafik

Réddningstjansten har identifierat ett utryckningsvignét dér full framkomlighet behovs i samband
med utryckning. Raddningstjénsten har problem att klara de krav pa insatstider som finns, frimst
under hogtrafikperioderna. Figuren nedan redovisar de vdgar och gator som i nuldget fungerar som
utryckningsvégnit och ska vara framkomliga for utryckningsfordon. Den viktigaste utryckningsvé-
gen for raddningstjinsten genom kérnan dr Odengatan, Munksjdgatan, Kungsgatan och Junegatan.
Stréket Museirondellen, Teaterrondellen och Hogskolerondellen &r sdrskilt problematiska. For am-
bulanssjukvérden &r Ryhovs trafikplats, Solasrondellen, Bangardsgatan och Herkulesvégen sdrskilt
viktiga utryckningsvéagar.
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Figur 20 Utryckningsvégnét i Kdrnan och i anslutning till denna

Under 2010 genomforde man forsok med prioritering for utryckningsfordon vid trafiksignaler
utmed Odengatan, Kungsgatan och Juneleden. Dessa gator dr de mest vésentliga av utryckningsvag-
nétet for att nd de vistra stadsdelarna. Genom att utnyttja samma teknik som Citybusslinjerna an-
vander for att i prioritet 1 korsningar fir Radddningstjansten béttre forutsittningar for att klara sina
insatstider dven under hogtrafikperioderna. Radddningstjansten har byggt ut systemet till att omfatta
de mest frekvent anvinda utryckningsfordonen 1 Jonkoping och alla nya signalanldggningar byggs
med denna teknik.

I samband med planering av framtida gatunét &r Radddningstjdnsten angeldgen om att behov av
framkomlighet for utryckningsfordon beaktas. Dels bor trafiksignaler inom kérnan forses med tek-
nik for trafikljusprioritet samt att de viktigaste utryckningsviagarna maste vara utformade pa ett sitt
som mdjliggdr for utryckningsfordon att kdra om annan trafik.

Etablering av ny brandstation

Réaddningstjansten har genomfort en utredning “Framtida alternativ placering av operativa enheter —
rapport oktober 2010”. Denna utredning visar behov pa sikt av ytterligare en brandstation i central-
ortens sodra delar. Ett forsta steg kan vara en etappvis uppbyggnad med en mindre enhet de forsta
aren som dar bemannad del av dygnet. I utredningen finns flera lokaliseringsforslag som sérskilt
paverkas av kommunikationsstrategin. Foreslagna ldgen invid Munksjoomradet samt Jordbroron-
dellen forutsitter utryckningsmdjlighet in 1 centrum via Barnarpsgatan. Den foreslagna leden fréan
Jordbrorondellen till Karlavigen/Hemstigen beddms 6ka framkomligheten for utryckningsfordon.
Vignitet runt Jordbrorondellen kommer att vara priméra utryckningsvégar oavsett vilket brandsta-
tionsldge som beslutas.
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3.5 Parkering

Stadskérnan 1 Jonkoping dr under utveckling och fortétas, varfor flera tidigare markparkeringar
ersatts med parkeringshus. Totalt finns det inom Stadskdrnan nédstan 4000 bilplatser varav 930 ar
kantstensparkering. For Vistra centrum &r systemet idag mattligt belastat men med anledning av
byggnationer pé viister kan en brist tillfilligt uppsta pa ett par rs sikt. For Ostra centrum bedéms
parkeringsbehovet uppfyllas nér beslutade byggnationer dr genomforda.

Av den aktuella parkeringsnorm for Jonkoping (fran ar 1989) framgar att behovstalet for bostdder 1
Jonkopings centrala delar dr 7 bilplatser/1 000 kvm BTA. Arbete med att ta fram en ny parkerings-
norm, som utgar fran att frdmja ett hallbart resande, pagér och 1 denna ska dven norm for cykelpar-
kering ingd. Den nya parkeringsnormen planeras antas av kommunfullmiktige under 2012. Genom
en medeveten policy 1 bland annat parkeringsfragan, taxor och uppstillningstider finns det stora
mojligheter att pdverka biltrafiken inom centrala staden.

3.5.1 Samaiknings- och pendelparkeringar

Samaknings- och pendlingsparkeringar med byte till kollektivtrafik ska finnas sa nira bostaden som
mojligt sd att sa stor del av resan sker via samakning eller kollektivtrafik. Detta eftersom det ska-
par storst acceptans, tidsvinst och &r mest lampligt ur energi- och klimatsynpunkt. Goda exempel
pa storre samdkningsparkeringar dr vid Bottnaryd och vid Axamo/Rv40. Goda exempel pa storre
pendlingsparkeringar med byte till kollektivtrafik &r Bankeyd, Huskvarna och Tenhults stationspar-
keringar.
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Figur 21 Befintliga samaknings- och pendlarparkeringar runt J6nképing
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3.6 Trygghet

Kénslan av trygghet - att kunna, vilja och véga vistas och rora sig fritt i staden under dygnets alla
timmar - dr av stor betydelse for stadens attraktionskraft och utveckling. En tét stadsstruktur med
korta kvarter 0kar forutsdttningarna for 6kad trygghetskinsla. Det behovs ocska alternativa fardva-
gar och transportsitt till olika mélpunkter. Med anledning av detta har ett atgardsprogram " Trygg-
hetsatgérder for Jonkopings Kérna tagits fram inom Stadsbyggnadsvisionen, vilken antogs av kom-
munfullmiktige 2010-06-23. De kortsiktiga atgirderna ska genomforas under 2010-2012.

Enligt den Nationella TrygghetsUndersokningen (NTU) fran 2009 ar 20 % otrygga i den offentliga
miljon 1 Jonkdping. Mélet ar att fler ménniskor ska vilja och vdga vistas utomhus 1 omridet under
dygnets alla timmar. Darfor har det inom trygghetsprojektet genomforts en analys av stadens fysiska
miljo "Trygghetsanalys av den fysiska miljon, mars 2010 for att ringa in de problem som finns
idag och se vilka sérskilda omrdden och atgirder som ska prioriteras. Dessa platser dr exempelvis
gang- och cykeltunnlar, viktiga gdng- och cykelstrdk samt busshallplatser.

3.7 Trafiksikerhet

Jonkopings kommun bedriver ett aktivt samarbete med olika organisationer och externa aktorer.
”Skydd mot olyckor — Trafiksdkerhetsgruppen” ér en vél fungerande arbetsgrupp bestdende av ett
antal forvaltningar och myndigheter som verkar for att forebygga olyckor pé grund av den fysiska
miljon. For att kunna hitta forebyggande atgérder genomfor Raddningstjansten, Tekniska kontoret
och Stadsbyggnadskontoret regelbundna besiktningar av olycksdrabbade platser. Enligt Riddnings-
tjénstens statistik har antalet trafikolyckor med personskada inom Jonkdpings kommun de senaste
fem é&ren gétt fran cirka 220 till cirka 200 olyckor/ar.

I Jonkopings kommun pagér trafikssdkerhetsarbete med atgarder kring bl.a: trafik- och miljémed-
veten skola, trafiksituationen runt kommunens skolor, skolskjutsutbildning, reflexaktivitet, cykel-
hjalmsaktivitet. Ett trafiksédkerhetsprogram for Jonkopings kommun 2011-2015 har arbetats fram
och planeras antas av stadsbyggnadsnamnden under 2012. Programmet utgar fran nollvisionen och
stravar efter en vagtrafik ddr ingen ménniska ska dodas eller skadas allvarligt. Trafiksdkerhetspro-
gram ,del 1, ger en aktuell bild av trafikolycksldget pa det kommunala viagnétet. Del 2 innehaller
atgirdsforslag for att forbattra trafiksdkerheten 1 Jonkoping.

3.8 Miljo och klimatpaverkan

Nir det giller transportsystemet dr det framst buller och luftkvalitet som paverkar var miljo och
hélsa. Andra effekter sdsom vibrationer, ljusstorningar och lokalklimat kan dven dessa ge viss pé-
verkan.

3.8.1 Bullerpiverkan

Den mest trafikerade vdgen i Jonkoping ér E4. Pé strackan mellan trafikplatserna Ljungarum och A6
har E4 ca 41 000 fordon/dygn. Trafikverket har under 2010 lagt tyst asfalt pd E4 utmed Huskvarna/
Norrdngen. Detta efter regeringsdirektiv da bullerutbredningen utmed E4 pa strackan vid Norrdngen
och Vitternds visade att ljudnivéerna overskrider géllande gransvirden. Trafikmangden pa det ak-
tuella avsnittet av E4 uppgér till cirka 18 000 fordon/arsmedeldygn och trafikmédngden okar ytter-
ligare mot JonkOpings centrala delar. Jonkdpings kommun har under 2009 lagt tyst asfalt pa Norra
Strandgatan.

30



3 Nulagesbeskrivning och bristanalys

Under 2011 kommer Jonkdpings kommun att genomfora en kommunomfattande bullerinventering.
Inventeringen utfors inom ramen for EU:s miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller. Syftet med
kartlaggningen &r att senast 2013 uppritta ett atgédrdsprogram om hur kommunens bullerproblem
ska hanteras. Arbetet kommer att genomfGras 1 samarbete med bl.a. Trafikverket.

Riktvérden for trafikbuller finns angivna i Infrastrukturpropositionen 1996/97:53. Dessa bor nor-
malt inte Overskridas vid nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller vésentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur:

30 dBA ekvivalentnivd inomhus

45 dBA maximalnivd inomhus nattetid

55 dBA ekvivalentnivéa utomhus (vid fasad)

70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

Vid tillimpning av riktvdrdena vid atgarder i trafikinfrastrukturen bor hansyn tas till vad som ér
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivén inte kan reduceras till ovanstdende
nivéer bor inriktningen vara att inomhusvirdena inte dverskrids.

Det kan dock i vissa fall finnas skil att gora avsteg fran huvudregeln, exempelvis i centrala delar av
stader och storre titorter med bebyggelse av stadskaraktir. Inriktningen ar dock att huvudregeln ska
gélla, men att avsteg kan bli nddvéndiga i vissa utsatta 14gen samt i delar dir pagaende verksamhet
alstrar mycket trafik under en dvergangsperiod. Att gora avsteg innebar att en hogre bullerniva kan
accepteras vid fasad mot gata forutsatt att ligenheterna dr genomgaende och att minst hélften av
bostadsrummen, liksom uteplats (eller balkong) bor vara vinda mot en tyst eller ljudddmpad sida.

3.8.2 Luftkvalitet

Den dominerande killan till partiklar i JonkSping &r biltrafik. Jonkdpings kommun har sedan vin-
terhalvaret 2005/2006 genomfort métningar av PM 10 pd Barnarpsgatans sddra del. Fram till 2008
overskrider uppmatta virden normvérdet 50 g/m3 vid néra 35 ggr per ar, vilket dr det hogsta antal
overskridanden som géllande miljokvalitetsnormer tilldter (se Luftkvalitetsférordningen (2010:477).

Under 2009 och 2010 var antalet dverskridanden ldgre (22 st respektive 14 st). Det skulle kunna
forklaras av att 2010 var en speciell vinter med rikliga méngder sno och fukt pé vigbanan, vilket
binder partiklar bittre till vigbanan. Under 2010 forkortades dven sdsongen for dubbdéck fran den
30 april till den 15 april genom nya regler, vilket kan ha bidragit till minskade utslapp av partiklar.
Miljokontoret bedomer att normen framdver kommer att klaras om inte trafiken okar.

Jonkdpings kommun har upprittat ett atgdrdsprogram for att uppfylla miljokvalitetsnormer for par-
tiklar. Vid framtagande av ldmpliga dtgirder har kommunen anvént simuleringar av partikelemis-
sioner. Simuleringarna har anvénts for att urskilja vilka strdk som kan vara i riskzonen for overskri-
dande. De har ocksd anvints for att prova vilken trafikméngd som de aktuella strdken klarar och
for att utvirdera atgédrdernas effekt. Genom simuleringarna har t.ex. framkommit att trafikmédngden
pa exempelvis Kdmpevigen, Bangardsgatan och Soldsgatan i1 dagsldget klarar av en kraftigt 6kad
trafikméngd. En framtida fortitning av gaturummet kraver dock nya simuleringar.
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Miljokontoret tillsammans med stadsbyggnadskontoret har under 2011 genomfort modellberdk-
ningar, fOr att faststidlla PM10, kvévedioxid och bensen, for samtliga gator i Jonkdpings kommun
med en drsvardagsdygnstrafik (dvdt) éver 5000, se rapporten Berdknade halter av luftféroreningar

1 titorter 1 Jonkopings kommun. Enligt berdkningarna dverskrids inte miljokvalitetsnormerna pa
ndgon gata i Jonkopings kommun. Dock tangerar den berdknade halten pd del av Norra Strandgatan
gransvirdet for dygnsmedelvérden av NO, och ett flertal gator ligger 6ver den 6vre utvarderings-
troskeln. Det giéller t ex Ostra Strandgatan mellan broféstet och Museirondellen, som ér ett starkt
trafikerat vigavsnitt.

For E4 har Trafikverket gjort berdkningar. Dessa visar att normen for PM10 inte 6verskrids i dags-
laget. Daremot dverskrids den dvre utvirderingstroskeln av dygnsmedelvirdet (35 g/m3) vilket
innebdr att métningar enligt Luftférordningen méste géras en gang per ar.

Matningar avseende PM, ; har inte utforts men kommer att genomforas vid Barnarpsgatan under
hela 2011. Det storsta bidraget till fina partiklar (PM, ;) hérstammar frén langvéga transporter. En-
ligt miljokvalitetsnormen far halten PM,  inte Gverstiga 25 pg/m3 som arsmedelvérde frén och med
1 januari 2015. Fram till dess ska det efterstrdvas att angivna halt ej 6verskrids. Det bedoms inte
finnas ndgon risk for 6verskridande av miljokvalitetsnormen.

Kvévedioxid har métts kontinuerligt vid Kungsgatan 1 Jonkoping sedan 2002. Fram till och med
2009 uppmiittes inga dverskridanden av miljokvalitetsnormen. Risk for 6verskridanden av miljo-
kvalitetsnormen for kvéivedioxid finns pa ytterligare nigra gator.

Under 2010 6verskreds normen for badde dygnsmedelviarden och timmedelvirden. Kommunen 1dm-
nade da en underrittelse till Naturvardsverket och lénsstyrelsen. Naturvirdsverket har i ett yttrande
gjort bedomningen att ett dtgirdsprogram inte behdver tas fram for kvévedioxid 1 nuldget. Om kom-
mande métningar visar att normen kan antas komma att dverskridas dven under foljande ar kan det
bli aktuellt att ta fram ett atgérdsprogram. Naturvirdsverket framhaller att det &r viktigt att berdrda
aktorer 1 trafik och bebyggelseplanering, vid vighallning och via tillsyn enligt miljobalken fortsatter
verka fOr att halterna av kvdvedioxid och andra luftféroreningar begréinsas.

3.8.3 Klimatpaverkan

Utsldppen av vidxthusgaser ér ett av de mest allvarliga hoten for samhéllsutvecklingen. Framtida
extrema viaderhdndelser och dess foljdeffekter kan ha stor inverkan pa viktiga samhallsfunktioner,
kommunikationer och inte minst pd ménniskors hélsa. Transportsystemet svara for ungefar 30% av
det totala koldioxidutsléppet i Sverige.

En tit och blandad stad ar bra ur ett hushéllnings- och hallbarhetsperspektiv. Detta konstateras bl.a.
1 Brundtland-rapporten frdn 1987. Att "bygga staden inat”, d.v.s. fortéta och nyttja redan exploate-
rad mark, &r att skapa levande och varierade stadsomraden genom att integrera bostdder och arbets-
platser och samtidigt spara gronmark. Detta innebér generellt att man bygger resurssnélt, hushaller
med energi och naturmark, effektiviserar befintliga anldggningar for rening av vatten och avlopp
samt sophantering etc. Dessa intentioner terkommer i Alborg-atagandena som Jénkdpings kom-
mun undertecknade 2007.

Ur ett klimatperspektiv bedoms utbyggnad av bostidder och arbetsplatser i enlighet med Utbygg-
nadsstrategi 150 000 invanare, dvs i1 néra anslutning till varandra liksom kollektivtrafik, verkar
generellt reducerande pé bilresandet. Centralt beldgna bostdder innebér ocksa att boende ges nérhet
till sdvél service och handel som god kollektivtrafikforsdrjning samt ging- och cykelstrék, vilket
beddms ge forutsittningar till att minimera transportbehovet och utsldppen av féroreningar och
vixthusgaser (CO2) bedoms da minska.
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Slutsatser

Cykeltrafiksystemet dr ofullstindigt. Hér finns brister med avseende pa 14g trafiksikerhet och
framkomlighet i korsningspunkter, saknade ldnkar, cykelparkeringar och driftsatgérder.

Busstrafiken har framkomlighetsproblem till foljd av konflikter med biltrafik, att det finns av-
snitt 1 bussvignétet som har 14g utrymmesstandard samt konflikter pa de delar pd bussvignétet
dér varutransportfordon forekommer. Storst problem finns i stréket Juneporten - Herkulesvagen,
omrédet kring Soldsvédgen och Bangardsgatan samt lings Kortebovigen.

Biltrafiksystemet har tringselproblematik i samband med hogtrafikperioderna, framst i strd-

ket Kungsgatan - Munksjoleden - Ostra Strandgatan med koncentration till anslutningarna till
Munksjobron. Déarutdver forekommer problem dven i andra korsningar och avsnitt, bland annat
pa Norra Strandgatan, Ryhovs trafikplats och Solasvigen samt Torparondellen.

Utryckningsvégnatet ir till vissa delar hért belastat av biltrafik som leder till att de stipulerade
insatstiderna kan vara svéra att klara.

En ny parkeringsnorm for bil och cykel inom Jonkdpings kommun dr under framtagande.

Saméknings- och pendelparkeringar finns utmed de stora huvudstréken in mot Jonkdping samt
i anslutning till jarnvagsstationerna. For att stimulera till samakning och byte till kollektivtrafik
behdvs en dversyn av detta koncept for ytterligare utveckling, vilket ska ske inom kommunens

arbete med Hallbart resande.

Det finns konstaterade brister ar 2008 pa délig luftkvalitet med avseende pa partikelhalter
(PM10) pa Barnarpsgatans norra del.

Bullerinventering ska genomforas enligt EU-direktiven.
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4 FORSLAG TILL TRAFIKSYSTEM

Forslaget till trafiksystemet utgar frin kommunens mélsittning att resbehoven inom, till och fran
Kérnan 1 mycket storre utstrackning an idag ska ske till fots, med cykel eller kollektivtrafik. Bil-
trafiken ska inte 6ka. De hallbara fardmedlen ska ges forutséttningar att utvecklas s att de far

en kraftigt 6kad konkurrenskraft gentemot bilen. Biltrafiksystemet ska anpassas efter de hallbara
fardmedelns krav pa framkomlighet och sékerhet. Forslaget bygger ocksa pa de 6vergripande malen
for transportsystemet som helhet, att skapa god funktion i form av hog tillgédnglighet samtidigt som
hénsyn tas till sdkerhet, miljo och hilsa. Trafiksystemet ska utvecklas i harmoni med staden i ovrigt.

Forslaget innehaller en méngd atgérder for att 6ka systemets kapacitet, sékerhet och attraktivitet.
Samtidigt ska atgérderna bidra till en omstédllning av resandemonstren i riktning mot ett hallbart
resande.

Atgirder i géng- och cykelsystemet, och framforallt i kollektivtrafiksystemet, gors s att de ska

bli mer konkurrensméssiga gentemot bilresandet. Kollektivtrafik ska erbjudas i ett vl utbyggt nét
med hog turtdthet. Det innebér ocksé en mycket hog kapacitet som kommer att ricka till for stadens
framtida tillvéaxt. Investeringar i infrastruktur méste sedan kombineras med styrande atgérder och
information.

Kollektivtrafik ska vara det naturliga valet for ldngre resor inom centrala tdtorten: Bankeryd/Jonko-
ping/Huskvarna/Tabergsdalen. Resor till titorten fran omlandet kan inledas med bil, men omstig-
ning ska ske till kollektivtrafik nir man natt 1dmplig kollektivtrafiklinje.

Atgirder i biltrafiksystemet gors for att bibehilla dess funktion. Biltrafik innehéller i sig minga
olika trafikslag och drendetyper. Flera dr vitala for samhéllsfunktionerna; exv rdddningsfordon,
service, sophantering, fardtjdnst och taxi. Andra ér forutséttningar for byggande, handel och annan
ndringsverksamhet.

4.1 Ny hallbar trafikstruktur

Stadens gator ska vara platser dar ménniskor ror sig och dir det kidnns tryggt. Dérfor ska cykel- och
promenadstrak skapa en sammanhéngande stad, kontinuerligt omgiven av bebyggelse. Gatorna

ska utformas pé de gdendes villkor. En stad for gdende forutstter att det dr enkelt for gdende och
cyklister att passera gator och korsningar. Tunnlar, gangbroar och rondeller undviks.

Kollektivtrafikens resenirer kommer att behdva ett 6kat utrymme jaimfort med idag medan biltrafi-
ken inte kan breda ut sig pa samma sitt som tidigare. Tillrackligt utrymme maste darfor reserveras
for att mojliggora att ett effektivt trafiknét ska fa plats. Vi vet idag inte exakt hur framtidens kollek-
tivtrafikfordon kommer att se ut, men vi ska ha beredskap for savil ledbussar som for sparbunden
trafik. Nar nya gator skapas eller byggs om i de framtida kollektivtrafikstraken stills krav pa korba-
nebredder, sviangradier, fri h6jd under bro och plats for hallplatser.

Framtidens resande innebér ett delvis nytt sitt att se pa bilarnas utbredning i staden. Vissa huvud-
gators roll som genomfart for bilar kommer att tonas ned. Biltrafiken ska fardas i ett gatunit pa de
gaendes villkor dar flera trafikslag samsas och trafikrytmen &r lugnare. Utslédpp och buller minskar
samtidigt som trafiksdkerheten 6kar. Huvudgatorna i staden kommer att ha en hastighetsbegriansning
pa 40-60 km/h.
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VATTERN

———— — i — —

Forslag till huvudnéat

Cykeltrafiknat
Kollektivirafiknal
Biltrafiknat

Figur 22 Férslag till hallbart trafiksystem for staden dér kollektivtrafik och gang- och cykel & norm.

4.2  Géangtrafik

Attraktiviteten for gangytorna dr av stor betydelse for att transportsystemet skall kunna stédja den
onskade stadsutvecklingen. Oavsett fardsatt sd borjar eller avslutas en resa med en gangforflyttning.
Gaytornas standard, attraktivitet, genhet och prioritet fére andra fardsétt behover lyftas fram. En
stad dér det myllrar av gadende ér en levande stad.

4.3  Cykeltrafik

Huvudnaitet for cykeltrafik dr for de cyklister som fardas ldngre strackor inom titorten. Dess funk-
tion ar att binda samman stadsdelar och viktigare malpunkter. Till allra storsta delen skall detta nit
besta av separerade cykelvégar. Jamfort bilvagnétet ska huvudnétet for cykeltrafik vara minst lika

gent.
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Utmérkande egenskaper for nitet sammanfattas i nedanstaende lista.
* Separerat till allra storsta delen

* Binder ihop stadsdelar och viktigare mélpunkter

* Gent med mindre maskvidd &n huvudnétet for bil

« Latt att hitta till mélpunkter (Vagvisning)

* Prioriterat vad géller drift- och underhall (ex vis sopning och snordjning)

VATTERN

Muniksjin i

Cykelhuvudnat - 2030

Cykalhuvudnat

Figur 23 Fdrslag till framtida principiellt huvudnét fér cykeltrafik inom Kédrnan

Till stora delar &r det foreslagna huvudnétet redan utbyggt men det kommer att krévas en allmén
oversyn for att nd den goda standard som ger ett attraktivt cykelvignit. I dversynen ligger atgérder
av felande ldnkar samt mer punktvisa atgérder som okar trafiksdkerhet och framkomlighet. For att
upprétthélla ett attraktivt cykelsystem maste dven goras en kraftfull uppgradering av drift- och un-
derhéll samt vigvisning. Férutom uppbyggnaden av sjdlva cykelvdgnitet maste dven andra funktio-
ner sasom goda parkeringsmdjligheter ses dver.
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Atgirder for ett hillbart gdng- och cykelvignit

Cykelstrak och cykelparkering i stadskdrnan: Samtliga beslutade atgérder 1 stadskidrnan ska genom-
foras, 1 enlighet med atgiardsprogrammet Cykelstrak och cykelparkering i stadskdrnan, vilka antogs 1
kommunfullmiktige 2010-03-25.

Vistra Storgatan, delen Klostergatan — Junegatan: For att skapa bittre tillgédnglighet mellan Tand-
sticksomradet och Vistra centrum ska Vistra Storgatans genomfartstrafik flyttas norr om Ténd-
sticksomradet via en forlangning av Jarnvégsgatan till Junegatan. Véastra Storgatan ska da, inom
befintlig bredd, fa en dndrad sektion som rymmer en lingsgaende dubbelriktad gang- och cykelvég.

Torpagatan: 1 samband med att stadsdelen pa Munksj6 fabriksomradets sodra del bebyggs kommer
Torpagatan, dster om Barnarpsgatan, att forlangas till Munksjon, 6ster om Barnarpsgatan. I gatans
forlangning ska mark reserveras for en eventuell framtida broférbindelse 6ver Munksjon. Langs
gatan ska ett huvudstrak for gang- och cykel etableras.

Karlavigen: 1 samband med att Karlavdgen forlangs fran Grashagen till S6dra infarten, byggs da-
gens cykelvidg om fOr att anpassas efter den nya sektionen. Cykelstrdket mellan S6dra infarten och
Humlevigen/Asenvigen gors komplett genom att ny cykelvig etableras pa strickan John Erikssons-
gatan - Lovisagatan.

Hiilsans stig: Straket runt Munksjon ingdr 1 huvudnétet for gdng- och cykel. S6der om Munksjobron
ska sektionen, 5 meter, rymma bade gang-, cykel- och motionsspar. Striket ska ligga 1 ett vattennira
lage runt hela sjon, varfor ett offentligt strak for gdng- och cykel ska etableras utefter hela kajen.
Icke permanenta 16sningar kan bli aktuella med pappersbruket i drift och innan bebyggelse och
markanldggninar har genomforts inom den sodra delen av fabriksomradet.

Barnarpsgatan: 1 samband med att Barnarpsgatan, delen Sodra infarten — Torpagatan, byggs om for
att mdta den stadsomvandling som sker kring gatan ska ging- och cykelvégen justeras 1 hgjdled och
1 sektion. Norr om Torpagatan ska punktitgarder ske for att oka tillgdngligheten och trafiksidkerhe-
ten for oskyddade trafikanter for att minska dagens barridreffekt.

Stenhuggargatan: Korsningen Stenhuggargatan/Ostra Strandgatan far en 6kad trafikséikerhet och
tillgiinglighet for de oskyddade trafikanterna genom att dessa i stillet viigleds under Ostra Strandga-
tan dd den befintliga bron séder om korsningen byggs om sé att gang- och cykelstraket blir sam-
manhingande fran Hilsans stig via Stenhuggargatan till Ostra centrum.

G:a flygfiltet - Kalgarden: Ett gdng- och cykelstrik ska skapas som binder samman G:a flygfiltet
och Kélgérden till fots och med cykel, som ska gé {forbi stormarknadens entré, i enlighet med gatu-
strukturen i Ramprogram for sddra Munksjon. Gang- och cykelvigen ska anldggas i strickningen
Bangéardsgatan — Kiselvédgen - V.Holmgatan - Tullportsgatan. Strdket binder dd samman manga
olika viktiga malpunkter i stadsdelarna dster om Munksjon.

Kiselvdgen: Ett gdng- och cykelstrak ska skapas som binder samman G:a flygféltet och Kélgarden
till fots och med cykel, som ska ga forbi stormarknadens entré vilken dr en viktig malpunkt for
mdnga. For att dven skapa god tillgidnglighet mellan de olika stadsdelarna dster om Munksjon ska i
detta sammanhang dven Kiselvdgen justeras i lage och 1 sektion, 18 meter, i1 enlighet med gatustruk-
turen 1 Ramprogram for sédra Munksjon.
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Herkulesvdgen: For att skapa god tillgénglighet for alla trafikslag ska Herkulesvédgen byggas om
till Urbant huvudstrék 35 meters sektion, enligt Handlingsprogram for kollektivtrafik 1 Jonkopings
kommun. Generosa trottoarer ska kanta gatan som vigleds av allétrad och belysning. Cykelbanor
ska finnas pd dmse sidor av gatan, separerade fran annan trafik. Sérskilda cykelparkeringar ska fin-
nas i tridzonen.

Ny forbindelse 6ver Munksjon: For att framtidssédkra trafiksystemet ska dven mark reserveras for en
eventuell framtida broforbindelse 6ver Munksjon. Lanken ska framst hantera gang- och cykel samt
biltrafik. Bron skulle linka samman 6stra och vistra sidan av Munksjon, vilket 6kar integrationen
mellan de nya stadsdelarna och staden i dvrigt.

GC-bro éver E4 mot Ryhov: For att oka tillgédngligheten mellan olika stadsdelar och viktiga mél-
punkter samt skapa ett sammanhéngade huvudnit for gang- och cykel i staden ska en gang- och
cykelbro byggas dver E4, mellan Granitvigen/Rocksjopromenaden och Ryhov.

Porfyrvigen och Granitvigen: For att skapa stadsliv och god tillginglighet mellan de olika stads-
delarna 6ster om Munksjon ska Porfyrvdgen och Granitvigen byggas om till stadsstrék, sektion 24
och 18 meter. Stadsstrakens roll dr att vara centrala inom vare stadsdeln och forbinda gatorna dér.
De har generdsa trottoarer med allétrdd pa bada sidor och mgjlighet till dubbelriktad blandtrafik.
Tradzonen ger utrymme for angdringsparkering for cykel och bil eller gatu- och kafémoblering. En
dagvattenkanal ska anldggas utmed Porfyrvigen och Granitvdgen for att hantera dagvattnet inom
G:a flygfaltet. Gatan ska darfor rymma en 8,5 meter bred gronbld zon mellan koérbanan och trot-
toar pa ena sidan gatan, for att dar inrymma dagvattenkanalen. I detta stréket ingar ocksé gang- och
cykel, som en del i GC-huvudvégnitet.

Bangdrdsgatan: For att skapa god tillganglighet for alla trafikslag ska Bangardsgatan byggas om
till Urbant huvudstrak 35 meters sektion, enligt Handlingsprogram for kollektivtrafik i Jonkopings
kommun. Generosa trottoarer ska kanta gatan som vigleds av allétrad och belysning. Cykelbanor
ska finnas pa dmse sidor av gatan, separerade fran annan trafik. Sérskilda cykelparkeringar ska fin-
nas i tridzonen.

Soldsvdigen: For att hantera den befintliga trafiken och forbattra tillgdngligheten samt skapa bittre
forutsittningar for kollektivtrafik, gang- och cykel behover Soldsvigen byggas om till ett stadsstrak,
med 24 meters sektion, som ocksa rymmer dubbelriktad gang- och cykel.

Barnhemsgatan: For att hantera den befintliga trafiken och forbattra tillgdngligheten samt skapa
battre forutsittningar for kollektivtrafik, gdng- och cykel behdver Barnhemsgatan byggas om till ett
stadsstrdk, med 24 meters sektion, som ocksa rymmer dubbelriktad gang- och cykel.

Kdmpevdgen: 1 samband med hoghastighetsstationen eventuella tillkomst behover Kédmpevigen pé
sikt flyttas. Nér den nya stadsdelen Skeppsbrokajen sdder om Munksjon ar fullt utbyggd tillsam-
mans med hoghastighetsbana och dess station kommer den nya Kdmpevégen, som urbant huvud-
strak med 35 meters sektion, ge stadsdelen dess fullstindiga integration i staden och regionen. Vid
en etappvis utbyggnad av stadsdelen ligger nuvarande Kdmpevigen kvar fram tills besked kring
hoghastighetstdgen, Gotalandsbanan och Europabanan, kommer. Kollektivtrafiken ska, i enlighet
med Handlingsprogram for kollektivtrafik 1 Jonkdpings kommun, ha egna korfélt. Generdsa trottoa-
rer ska kanta gatan som végleds av allétrdd och belysning. Cykelbanor ska finnas pa dmse sidor av
gatan, separerade fran annan trafik. Sarskilda cykelparkeringar ska finnas i trddzonen.
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Industrigatan: Nér en hoghastighetsstation etableras soder om Kdmpevéagen 1 ett upplyft lage kom-
mer Industrigatan att knytas samman med Nya Kédmpevégen. Nér detta sker ska gatans sektion, 35
meter, rymma egna korfalt for kollektivtrafiken och dubbelriktad gang- och cykeltrafik.

Hyrcykelsystem

Avseende hyrcykelsystem i Jonkoping har marknaden, av olika privata aktorer, bedomts som for
liten. Dock finns flera alternativ till ett helt reklamfinsierat hyrcykelsystem, olika 16sningar som
skulle kunna vara aktuella for Jonk&ping.

Ett alternativ vore ett samarbete mellan stiderna langs den framtida Gotalandsbanan och Europa-
korridoren. Med ett system dédr samma hyrcykelkort géller 1 samtliga stider ldngs jarnvédgen utvid-
gas marknaden betydligt. Det skulle samtidigt erbjuda en 16sning pé resan till och fran .jairnvéagssta-
tionerna.

Ett annat exempel &r ett sytem (finns i t.ex. Trollhidttan) dir cyklar mélas i en enhetlig farg. Cyklar-
na parkeras 1 vanliga stéll och lases och lases upp via kodlés. Koderna erhélls via sms, som da blir
betalningen for cykelhyran.

Viktigt &r att definiera syftet med hyrcykelsystemet och till vilka malgrupper man vander sig, ex-
empelvis arbetspendlare, fritidsresenérer eller turister. Utifran huvudmaélgrupp kan systemet sedan
utformas sa att det blir smidigt och attraktivt att anvédnda.

4.4 Kollektivtrafik

For att kollektivtrafiken 1 Jonkopings kommun, och trafik 6ver kommungréinsen, ska utvecklas och
bli mer attraktiv och konkurrenskraftig ska ett stort antal atgarder genomforas i enlighet med Hand-
lingsprogrammet for kollektivtrafik 1 Jonkdpings kommun, antagen av kommunfullmiktige 2011-
01-27. Atgirderna avser framkomlighet, linjestrickningar, turutbud och turtithet, marknadsforing
och informationsinsatser.

Kollektivtrafikens attraktivitet och konkurrenskraft behdver oka for att fler ska vélja att resa med
detta fairdmedel. Viktiga faktorer for att skapa en attraktiv kollektivtrafik dr hog turtdthet, enkelhet,
hog prioritet, punktlighet och pélitlighet. Attraktiviteten ligger ocksa i att fordonen &r i gott skick
och att personal har ett trevlig bemotande. Detta tillsammans skapar en palitlighet i systemet och
okar resendrens trygghetskénsla.

Citybusslinjerna ska ha en god framkomlighet, vilket innebér att de s& ldngt som mojligt ska ha
egna korfélt och vara prioriterade 1 olika korsningspunkter. Utrymmesbehovet for vissa av dessa
kollektivtrafikstrak — Ostra Strandgatan/Herkulesvigen, Kimpeviigen, Bangérdsgatan, Industri-
gatan — ska vara framtidssidkrade for sparvagnstrafik. Pa sa sitt finns handlingsutrymme for savil
buss som sparvagnstrafik i framtiden i stomlinjenétet. Det dr viktigt att placeringen av fOrtitnings-,
omvandlings- och nyetableringsomrdden for bostidder och verksamheter sker i néra anslutning av
goda kollektivtrafikstrdk och hallplatser med hog turtdthet. Omradenas kompakthet paverkar ocksa
mdjligheten till ett fungerande resandeunderlag. I Utbyggnadsstrategi 150 000 invénare &r detta en
forutsittning for att fa en héllbar bebyggelseutveckling i kommunen.

39



4 Forslag till trafiksystem

Genom att knyta den lokala kollektivtrafiken, bl.a. citybusslinje 1 framtidssdkrad for eventuell spar-

vagnstrafik, till en eventuell hoghastighetsstationen sdder om Munksjon underléttas det vardagliga
resandets omstigningar mellan nationell, interregional, regional och lokal kollektivtrafik. Pa s sétt
skapas grundforutsittningar for ett enkelt och effektivt redande som framjar kollektivtrafiken och
som skapar nérhet till stadskdrnan och andra stadsdelar. Genom stationentréer direkt mot trottoaren
nds det tradbevuxna urbana huvudstraket och strandpromenaden ldngs Munksjon. P4 sd sétt skapas
en stad som dr inbjudande att gd och cykla i.
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Figur 27 Beslutat huvudnit foér kollektivtrafiken inom staden, enligt Handlingsprogram fér kollektiv-
trafiken i Jonkopings kommun

4.5 Biltrafik

Biltrafiken har under en ligre tid haft en kontinuerlig tillviaxt. For att ddmpa biltrafikens negativa
inverkan pé stadsmiljon kommer kraftfulla atgérder att krévas. Delar av den mark som idag ingér i
biltrafiksystemet kommer att behovas for de hallbara trafikslagen. Biltrafiksystemet behdver darfor
anpassas efter de nya forutsittningarna. Huvudnitet for biltrafiken ska hantera trafiken inom och
till/fran Jonkopings centrala delar sa att denna fordelar sig i systemet sé att god framkomlighet kan
uppritthallas, dir gatunitet fungerar som “kommunicerande karl”.
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VATTERN

Figur 28 Forslag till huvudnét for biltrafik inom staden.

For att uppratthalla dagens kapacitet och skapa béttre framkomlighet for kollektivtrafiken ska det i
de gator ddr huvudniten bil- och kollektivtrafik ssmmanfaller byggas separerade korfalt for bil- och
kollektivtrafik. I nya stadsdelar byggs urbana huvudstrak som ger god tillgénglighet for fotgingare,
cyklister, kollektivtrafikanter och bilister. De urbana huvudstraken forbinder de olika stadsdelarna
och bidrar till att skapa ett stadsliv.

Atgirder i huvudnitet for bittre tillgéinglighet

Jarnvigsgatan: For att skapa bittre tillgénglighet mellan Téndsticksomradet och Vistra centrum
ska Vistra Storgatans genomfartstrafik flyttas norr om Tandsticksomradet, via en forlingning av
Jarnvigsgatan till Junegatan. P4 sd sétt minimeras trafikbarridren mellan malpunkterna och det
frildggs dven byggbar mark i1 korsningen mellan nuvarande Jarnvédgsgatan och Véstra Storgatan.
Utmed den nya Jarnvégsgrind finns idag langt gdende planer pé att bygga ett hoghushotell och par-
keringshus. Detta for att skapa ytterligare kundunderlag till Téndsticksomridet och Véstra centrum
samt forbdttra parkeringssituationen. Korsningen mellan Jarnvégsgatans forldngning och Junegatan
kommer att utformas som cirkulationsplats. Byggnationen av gatan sker 2011-2013.
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Munksjégatan: For 0kad tillgdnglighet och samverkan inom hégskoleomradet ska Munksjoga-

tan ritas upp s att en byggbar yta friliggs soder om gatan, dar Hogskolefastigheter ska bygga en
friskvéardsanldggning och parkering. Eventuellt kan &ven studentldgenheter tillkomma i framtiden. I
samband med upprétningen kommer ocksa en gang- och cykelpassage att byggas dver gatan mellan
de olika hogskolorna for att 6ka deras samhorighet. Byggnationen av gatan sker 2012-2013.

Barnarpsgatan/Jordbrovigen: Barnarpsgatan ér idag en barridr mellan stadsdelarna Torpa/Soder
och den kommande stadsdelen pd Munksjo fabriksomride. For att oka tillgédngligheten och sam-
spelet mellan de olika stadsdelarna och 6ka kontakten mellan Torpa/Séder och Munksjon behdver
gatans utformning fordndras. Flera av gatans tvérgator utmed dess sddra del foreslds dppnas och
tydliga Overgangsstillen skapas pé ett antal stéllen. Torparondellen byggs om till signalreglerad
korsning, vilket ska utredas nirmare i samband med den forsta detaljplanen fér den kommande
stadsdelen pd Munksjo fabriksomrade. En sadan fordndring ger en béttre styrning av trafikméngden,
dvs belastningen i Munksjorondellen, Hogskolerondellen och 6ver Munksjobron. Jordbrovigens
sektion mellan korsningen med Klostergatan och Sodra infarten ska utokas till 35 meter sé att kol-
lektivtrafiken pé strickan t.o.m. Sodra infarten far egna korfalt, framtidssdkrade for sparvagn.

Torpagatan oster om Barnarpgatan: Flera 6st/vastliga gator 1 Torpa/Soder forlangs ner till Munk-
sjon varav Torpagatan dr den viktigaste, vilken forbereds i sektion och markreservat for att i framti-
den mgjliggdra en brofoérbindelse over sjon till Bangardsgatan.

Sodra infarten: Cirkulationsplatsen behdver byggas om for att klara en framtidssikring for sparbu-
ren kollektivtrafik och framtida hoghastighetsbana/station. Utformningen behdver ocksa fordandras
for att skapa god tillgidnglighet och framkomlighet i den fordndrade gatustrukturen i enlighet med
Ramprogrammet for sddra Munksjon och for att skapa goda forbindelser med stadens vistra delar.

Karlavigen: Barnarpsgatan ligger idag ndra gransvirdena for miljokvalitetsnormen for luft. Detta
gOr att gatan inte klarar nagra storre 6kningar i trafikflodet. For stadens utveckling ar det darfor
avgorande att inte trafikméngderna pé gatans sddra del 6kar. Barnarpsgatan paverkas darfor av hur
bebyggelseutvecklingen i stadens och kommunens véstra delar sker. For att kunna fordela trafiken
battre vaster om Munksjon foreslas en lank som utgér fran Sodra infartens rondell och vidare utmed
dagens gang- och cykelstrak pd den tidigare banvallen till Gridshagen, via Karlavigen, Dalagatan
och Humlevigen/Hemstigen for att ansluta till Asenvigen vid Bickadalsgymnasiet. Gatustrickning-
en kommer att fungera som forbindelse mellan Bymarken, Dunkehalla, Biackalyckan och stadsdelar
sOderut. Detta innebér att viss trafik da avlastas Barnarpgatan, sa att luftkvaliteten dar kan forbatt-
ras. Lanken innebdr ocksa att de nya stadsdelarna, som den kommande stadsdelen Skeppsbrokajen
m.fl., kring s6dra Munks;jon fér battre samspel med dvriga stadsdelar i staden. Gatan ska utformas
som en stadsgata, 15 meters sektion, med plats for gdng- och cykel.

Asenvigen/Kungsgatan: For att huvudnitet for biltrafiken ska hantera trafiken inom och till/fran
Jonkopings centrala delar sé att god framkomlighet kan uppritthillas, behdver korsningen Asenvi-
gen/Kungsgatan byggas om till cirkulationsplats. Detta for att underlitta en fordelningen av norr/
sodergéende trafik frin Junegatan via antingen Asenviigen eller Kungsgatan till Sédra infarten.

Ostra Strandgatan: For att forbittra kollektivtrafikens framkomlighet ska egna kollektivtrafikkorfilt
byggas i mitten av gatan och genom Museirondellen och Teaterrondellen, i enlighet med Hand-
lingsprogrammet for kollektivtrafik i Jonkdpings kommun. Befintlig bro éver Rocksjokanalen ska
samtidigt byggas om for att klara géllande krav pa barighet for tunga fordon samt breddas for att
klara kollektivtrafikens framkomlighet med egna korfilt. Bron ska ocksé hdjas nagot for att mojlig-
gora en trafiksiiker gdng- och cykelpassage under Ostra Strandgatan. Atgirderna dkar tillsammans
tillgéngligheten i omradet for alla trafikslag.
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Herkulesvdgen: For att skapa god tillgénglighet for alla trafikslag ska Herkulesvédgen byggas om

till Urbant huvudstrék 35 meters sektion, enligt Handlingsprogram for kollektivtrafik 1 Jonkopings
kommun. Kollektivtrafikkorfalt ska prioriteras i mitten av gatan. Busshéllplatser och eventuella
framtida sparvagnsperronger ska placeras i anslutning till de storre korsningarna. For biltrafiken
skapas ett korfilt i vardera riktningen med sérskilda vénstersviangfilt vid korsningarna for att 6ka
trafikkapaciteten. Korfdlten ska kantas av kantstensparkering for angéring och besoksparkering. Ge-
nerdsa trottoarer ska kanta gatan som viagleds av allétrad och belysning. Cykelbanor ska finnas pa
omse sidor av gatan, separerade fran annan trafik. Sérskilda cykelparkeringar ska finnas i tridzonen.

John Bauergatan: 1 samband med att kollektivtrafikens framkomlighet sdkras genom Musei- och
Teaterrondellerna, i enlighet med beslutat Handlingsprogrammet {or kollektivtrafik i Jonkopings
kommun, kommer kapaciteten for biltrafiken att minska pa den strackan. For trafikanter pa Odenga-
tan med mal utmed Herkulesvégens norra del finns idag endast ett alternativt vigval via E4 till Ry-
hovs trafikplats och Bangérdsgatan. E4 ér en nationell vdg framst avsedd for fjérrtrafik och Ryhovs
trafikplats dr hart belastad, varfor det dr av stor vikt att skapa ytterligare alternativa vigval for att
bibehilla dagens kapacitet. John Bauergatan foreslas dirfor fa en koppling mot Ostra Strandgatan,
via sdder om Upptech till Stenhuggargatan/ Kélgardsrondellen, for att mojliggdra genomgéende
trafik. Trafik fran Kédlgarden via Kalgardsgatan ges dven mojlighet att kora via Tullportsrondellen.
En genomgaende gata kommer dven att bidra till en 6kad orienterbarhet och tillganglighet till Kal-
gérdsparken med den stora stadsdelslekplatsen, kanotstadion och John Bauerparken samt Rocksjons
naturreservats entré, vilket ger 6kade mojligheter for kommunens invéanare till rekreation, friluftsliv
och social samvaro. John Bauergatan ska utformas som en stadsgata, 15 meters sektion, med plats
for gang- och cykel samt trid.

Bangdrdsgatan: For att skapa god tillganglighet for alla trafikslag ska Bangardsgatan byggas om
till Urbant huvudstrék 35 meters sektion, enligt Handlingsprogram for kollektivtrafik i Jonkopings
kommun. Kollektivtrafikkorfalt ska prioriteras i mitten av gatan. Busshéllplatser och eventuella
framtida sparvagnsperronger ska placeras i anslutning till de storre korsningarna. For biltrafiken
skapas ett korfilt i vardera riktningen med sérskilda vénstersviangfilt vid korsningarna for att 6ka
trafikkapaciteten. Korfalten ska kantas av kantstensparkering for angdring och besdksparkering. Ge-
nerdsa trottoarer ska kanta gatan som végleds av allétrdd och belysning. Cykelbanor ska finnas pa
omse sidor av gatan, separerade fran annan trafik. Sérskilda cykelparkeringar ska finnas i tridzonen.
Gatans forldngning, vister om Herkulesvéigen ska sékras genom att en tillfart ordnas frén Herkules-
végen till Simsholmen, vilken dven innefattar ett markreservat for en framtida upplyft forlangning
av Bangardsgatan 6ver/mellan bassdngerna till fastet for en eventuell broforbindelse till Munks;jo
fabriksomrade med anslutning till Torparondellen.

Porfyrvigen och Granitvigen: For att skapa stadsliv och god tillgidnglighet mellan de olika stads-
delarna 6ster om Munksjon ska Porfyrviagen och Granitvigen byggas om till stadsstrak, sektion 24
och 18 meter. Stadsstrakens roll dr att vara centrala inom vare stadsdeln och forbinda gatorna dér.
De har generdsa trottoarer med allétrdd pd bdda sidor och mojlighet till dubbelriktad blandtrafik.
Tradzonen ger utrymme for angdringsparkering for cykel och bil eller gatu- och kafémoblering. En
dagvattenkanal ska anldggas utmed Porfyrvigen och Granitvdgen for att hantera dagvattnet inom
G:a flygfaltet. Gatan ska darfor rymma en 8,5 meter bred gronbla zon mellan kérbanan och trot-
toar pa ena sidan gatan, for att dar inrymma dagvattenkanalen. I detta stréket ingar ocksé gang- och
cykel, som en del i GC-huvudvégnitet.
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Ny forbindelse 6ver Munksjon: For att framtidssédkra trafiksystemet ska dven mark reserveras for en
eventuell framtida broforbindelse 6ver Munksjon. Lanken ska fridmst hantera gang- och cykel- samt
biltrafik. Bron skulle ldnka samman 6stra och vistra sidan av Munksjon, vilket 6kar integrationen
mellan de nya stadsdelarna och staden i 6vrigt. Atgirden avlastar bade den befintliga bron och Her-
kulesvégens norra del samt Barnarpsgatan.

Kdmpevdgen: 1 samband med hoghastighetsbanans eventuella tillkomst behdver Kédmpevégen pé
sikt flyttas. Kdmperondellen behdver i samband med detta &ven justeras bade i ldge och hojd. Nar
den nya stadsdelen Skeppsbrokajen séder om Munksjon ér fullt utbyggd tillsammans med hoghas-
tighetsbana och dess station kommer den nya Kémpevégen, som urbant huvudstrak med 35 meters
sektion, ge stadsdelen dess fullstdndiga integration i staden och regionen. Vid en etappvis utbygg-
nad av stadsdelen ligger nuvarande Kdmpevéagen kvar fram tills besked kring hoghastigehtstagen,
Gotalandsbanan och Europabanan, kommer.

Soldsvdigen: For att hantera den befintliga trafiken och forbéttra tillgdngligheten samt skapa bittre
forutsittningar for kollektivtrafik, gang- och cykel behdver ett antal dtgérder genomforas. Solés-
védgen har idag kapacitetsbrister, varfor framkomligheten i omradet tidvis ar ldg. Soldsvédgen byggs
om till ett stadsstrék, med 24 meters sektion. Tillrdcklig mark, totalt en breddning pa ca 7 meter,
behover reserveras for Soldsens ombyggnation till stadsstrak. Antalet in- och utfarter utmed Solés-
vigen paverkar framkomligheten pa strickan varfor dessa behover minimeras. In- och utfarterna
ska dérfor 1 sé stor utstrackning som mojligt samordnas mellan olika verksamheter och fastigheter,
samt att endast hogersving tillats. Vandning for trafik vésterut ska ske genom de mindre rondeller
som ska byggas pé gatan.

Ryhovs trafikplats: Pé sikt krdvs en 6versyn av Ryhovs trafikplats och en stérre ombyggnation av
denna.

Industrigatan: Nir en hoghastighetsstation etableras soder om Kédmpevigen behover kollektivtrafi-
kens dragning sdderut justeras for att stationen ska fa en god lokal kollektivtrafikforsorjning. Detta
innebér exempelvis att stomlinje 1 d& kommer att ledas via Kdmepvégen och Industrigatan under
E4 till Gamla Réslétt och Raslatt. Industrigatan ska framtidssdkras for hog framkomlighet med egna
korfalt for kollektivtrafiken samt eventuell framtida sparvagnstrafik.

Barnhemsgatan: Barnhemsgatan och Soldsvégen har idag kapacitetsbrister, varfor framkomligheten
1 omradet tidvis ar 14g. For att oka tillgéngligheten till Fridhem och Solasen foreslas Barnhemsga-
tan ansluts i1 véster till S6dra infarten for att oka tillgdngligheten till Soldsen/Fridhem. Genom att
forlanga Barnhemsgatan mot véster sé att denna far en direkt koppling till Ljungarums trafikplats
paverkas trafikflodena i stora delar av omvandlingsomrédet positivt. En etappvis ombyggnation bor
ske med i forsta skedet en relativt 1dg geometrisk standard, anpassad for att minimera intrang pé
nirliggande fastigheter. Nar markétkomsten for en 16sning med god standard dr mojligt byggs nésta

etapp.

Aven Barnhemsgatans utformning, utmed hela striickan, behdver ses dver i samband med en anslut-
ning till Ljungarums trafikplats. Gatan ska da byggs om till ett stadsstrdk, med 24 meters sektion.
Tillracklig mark, totalt en breddning pa ca 7 meter, behover reserveras for ombyggnationen till
stadsstrak. Kapaciteten i Fridhemsrondellen kan i samband med detta 4ven behdva forstirkas.

Ny trafikplats E4/Herkulesvigen: For att skapa bittre tillgdnglighet till Solasen/Fridhem och de
kommande nya stadsdelarna kring sodra Munksjon foreslas en trafikplats vid E4/Herkulesvéigen.
Omradets utveckling och innehall gor att trafikbelastningen pd framdver allt Bangérdsgatan kom-
mer att 6ka. Gatan har en viktig funktion som urbant huvudstrak och infart till Jonkoping. Det ar
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darfor av vikt att skapa ytterligare en tillfart fran E4 sdder ifrdn. Detta kan astadkommas genom en
ny halv trafikplats med ramper mot Oster fran Herkulesvigen. Genom &tgidrden kommer trafik pa E4
fran Oster med mal i omradet soder om Munksjon, exempelvis hdghastighetsstationen, att i stéllet
for Ryhovs trafikplats kunna vélja Herkulesvégen i stillet. Trafikplatsen kommer troligen inte att

bli aktuell forrén beslut kring utbyggnaden av hoghastighetsbanor i Sverige och hur de ska angora
Jonkdping har tagits.

E4: Med en viaxande befolkning och en utveckling av Jonkoping som regionalt centrum f6ljer ocksa
okad belastning pa E4, mellan Ljungarums trafikplats och Ekhagsmotet. For att forbattra framkom-
ligheten samt hantera den lokala trafik belastar striackan foreslas att E4:an forstirks med ett extra
korfilt, i varje riktning. Det fysiska ingrepp som behovs for detta dr relativt begransad och omfattar
frimst ommalning av befintlig korbana. Eventuellt behover dven vdgen breddas nagot pa enstaka
platser, men plats finns inom befintligt vigomrade varfor intrdnget i omgivningen &r lagt. I framti-
den kan det bli aktuellt att forlanga det tredje korfélten frdn Ekhagsmotet till Huskvarnamotet. Dock
ar motorvégen pé den strickan inte lika bred samt att det finns relativt manga av- och péfarter, vilket
inte tillater en enkel ommalning, utan motorvigen behover breddas pa detta avsnitt. Jarnvagsbron
over E4 mellan Ekhagsmotet och Osteringsmotet behdver da ocksa byggas om. Under 2011 ska
kommunen tillsammans med Trafikverket genomfora en teknisk utredning/forstudie som omfattar
fysiska dtgirder for 6kad framkomlighet och forbéttrad trafiksékerhet pa E4:an, strackan Raslétt och
Huskvarna sodra.

Ratt fart 1 staden

Jonkopings kommun héller pé att se over hastighetsgrinserna inom kommunen for att bl.a. ge 6kad
trafiksdkerhet och minskad miljopaverkan. Vid bedomning av nya hastighetsgrinser anvinds Stads-
byggnadsndmndens fastlagda principer samt valda delar av handboken Rétt fart i staden”. Kom-
munen anvéander sig av handbokens fem olika stadsbyggnadskvaliteter, Stadens karaktér, Tillgdng-
lighet, Trygghet, Trafiksékerhet, Miljo och hilsa. For att identifiera 1damplig hastighetsnivd anvinds
ocksa livsrumsmodellen med Frirum, Integrerat frirum, Mjuktrafikrum, Integrerat transportrum och
Transportrum. Hastigheterna ska anpassas till den aktuella trafiksituationen och vilka trafikantgrup-
per som ska samsas om utrymmet. Hastighetsbegransningen bor kdnnas naturlig och acceptabel for
trafikanterna. En sénkt hastighetsgrans maste ofta foljas av hastighetsdimpande atgérder om sénk-
ningen ska bli reell.

Risken for att en personskadeolycka ska intriffa 6kar med 6kande hastighet, eftersom forarens moj-
lighet att reagera och hinna avvirja olyckan minskar. Dér oskyddade trafikanter och bilister blandas
bor den verkliga hastigheten aldrig 6verstiga 30 km/tim. En sddan hastighetsbegrinsning kraver ofta
omfattande fysiska atgérder for att uppna en acceptabel efterlevnad. Varje gata kommer att bedomas
var for sig, men generellt kommer kommunens nya hastighetsgrianserna bli 30 km/tim vid skolor, 40
km/tim pé gator déar gdende och cyklister korsar pa en eller flera bestimda platser eller 60 km/tim
dér biltrafik ar separerad fran gadende och cyklister.

Stoppstracka for personbil

Risk att dadas vid kollision 50

Vid utgimgshastighet 50

. | Vid utgingshastighet 30
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4.6 Varudistribution

Inom de centrala stadsdelarna vistas manga ménniskor, som boende, arbetande, handlande eller
besdkande. Detta innebér att médnga méinniskor och funktioner méste samsas inom ett begransat om-
rade. Varutransporter dr en nddvandighet om vi ska kunna ha en centrumnéra handel och en levande
stad.

Varutransporter skapar ofta konfliktpunkter 1 stadsmiljon. For att minimera dessa problem méste
varudistributionen utrymme och behov vara en viktig faktor vid planeringen av de nya stadsdelarna
runt sodra Munksjon. Férutom en genomténkt stadsplanering och fysiska atgirder visar erfarenheter
frén andra héll att samordning av varudistributionen kan minska varutransporterna i centrumomra-
den. Under 2011 ska kommunen genomf6ra en utredning for att klargora forutséttningarna infor ett
stillningstagande om inférande av samordnade transporter och distributionscentral for de kommu-
nala forvaltningarnas transporter.

4.7  Parkering

Dér manga minniskor ror sig och det finns ett stort antal malpunkter behover det finnas parkering
bade for boende, besdkande, sysselsatta och kunder. Jonkopings kommuns géllande parkeringsnorm
haller pé att revideras for att anpassas till ett hallbart trafiksystem.

En bilplats kan samnyttjas av flera olika bilister om anspraken pa platsen sker vid olika tidpunkter.
Det ger en effektiv anvéndning av parkeringsplatserna. Parkeringshus ger exempelvis en sadan moj-
lighet, att samutnyttja platser till flera olika kunder. Parkeringshus ska ha en noggrann gestaltning
dar anldggningen ar kantad av annan verksamhet, som kontor eller bostdder med handel i bottenva-
ningen. Parkeringshuset Smedjan i Jonk&pings stadskdrna ér ett gott exempel pa detta.

Boendeparkering ska utformas sé att det blir mgjligt att [dimna bilen hemma och viélja kollektivtrafik
eller cykel till t.ex. arbetet. Det dr darfor viktigt att kollektivtrafikens hallplatser ligger pé attraktiva
avstand fran bostaden/arbetsplatsen. Cykelparkering ska déarfor ocksa finnas néra malpunkter.

I titorters centrala delar ska vid nybyggnation all boendeparkering ske inom fastigheten, i garage-
16sningar och ej i markplan. Vid hoga grundvattennivéder kan garage helt under mark vara kostsam-
ma och tekniskt komplicerade. Garageldsningar helt eller delvis under terrasserade girdsbjdlklag
eller samlokaliserad parkering i parkeringshus kan darfor ocksé bli aktuellt.

Boendeparkeringen syftar till att ge plats for privatbilar vid bostaden. Parkeringsbehovet for nya
bostéder i flerbostadshus 1 de mest centrala delarna av kommunens tatorter ska utgd frén att framja
ett hallbart resande. Det finns ménga sitt att minska bilinnehavet i kommunen och ddrmed markat-
géngen, exempelvis genom inforande av bilpooler. Parkeringsnormen for bostidder kan sankas om
byggherrarna vill genomfora forslag som kan visas leda till ett ldgre bilinnehav. Cykelparkeringar
i flerbostadshus ska ligga néra fastighetsentréerna, erbjuda tillrackligt med platser och helst vara
véiderskyddade.

Besoks/kundparkeringen ér viktig for néringslivet i kommunen. Ménga kunder behdver inte ta bilen
for att utrdtta sitt &rende men det ligger en konkurrensfordel 1 att tillgodose behovet. Angdrings- och
besoksparkering till centralt boende, handel, service och verksamheter utformas badde som kant-
stensparkering (korttids-) utmed gatorna, i parkeringshus och i garage inom respektive kvarter. Sér-
skild hansyn ska tas till funktionsnedsattas tillgénglighet. Bilplatser for funktionsnedsatta placeras
ndra malpunkter. Cykelparkeringen for besok skapas 1 gatornas mdbleringszon.
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Nar det géller att tillgodose verksamheters parkeringsbehov bor den f6lja ambitionen att de boende
(arbetstagarna) ges mgjlighet att lamna bilen hemma. Tillgéngen till parkering vid arbetsplatserna
bor darfor inte prioriteras. Bil- och cykelparkeringsbehovet for kontor/arbetsplatser och handel/
service samt skolor ska utgé fran att fraimja ett hallbart resande. For volymhandelsetableringar stills
krav pa sdrskild kundparkering inom respektive fastighet, gérna i1 garagelosning. Hoga krav ska
stéllas pa kundparkeringarnas utformning och gestaltning. Vid markparkering ska parkeringsytorna
delas upp och stor omsorg ldggas pa markbeldggning, infiltration, trdd och belysning. For att be-
doma volymhandel, hotell och andra storre verksamheters parkeringsbehov kravs en sdrskild parke-
ringsutredning.

Principer for hantering av bilens och cykelns parkeringsbehov:
* Bilplatser for funktionsnedsatta placeras nira malpunkter
* Cykelparkering ska placeras nidra malpunkter

* Boendeparkering for bil utformas si att det blir mgjligt att ldmna bilen hemma och viélja kollek-
tivtrafik/cykel till tex arbetet

* Boendeparkering for cykel ska placeras néra fastighetsentréer
+ Parkeringsbehovet for boende ska 16sas inom kvarteren, girna i garageldsningar.

» Gatuparkering fir endast anvindas for korttidsparkering for att skapa god tillganglighet for
besokare till boende och handeln i stadsdelarna. Cykelparkering for besok kan skapas i gatornas
mobleringszon.

» Parkeringsbehovet for kontor/arbetsplatser 16ses antingen inom kvarteren i garageldsningar eller
samordnad med andra arbetsplatser och handelns parkeringsbehov i parkeringshus.

» Parkeringshus ska ha en noggrann gestaltning dir anléggningen &r kantad av annan verksambhet.
Parkeringshuset Smedjan i Jonkopings stadskdrna ér en forebild.

* For volymhandelns markparkeringar ska parkeringsytorna delas upp och stor omsorg liggas pa
markbeldggning, infiltration, trdd och belysning.

* Gillande parkeringsnorm kan minskas om atgirder, exempelvis bilpool och nérhet till citybuss-
linje, genomfors som kan visas leda till ett ldgre bilinnehav.

Parkeringsnorm

Jonk6pings kommuns géillande parkeringsnorm héller pa att revideras for att anpassas till ett hallbart
trafiksystem. Den nya parkeringsnormen planeras antas av kommunfullméktige under 2012. Par-
keringsnormen syftar till att ett utbud av parkeringsplatser skapas som framjar ett hallbart resande.
Nya fastigheter och stadsdelars parkeringsbehov ska anpassas efter morgondagens resvanor, vilket
troligen kan ge en ldgre parkeringsnorm 4n idag. Detta fOr att frimja en sa stor overflyttningseffekt
som mdjligt frén bilresor till mer hallbara alternativa fardmedel. Parkeringsnormen kan pa detta

sdtt anviandas som styrmedel for att 4stadkomma ett hdllbart resande. Normen hanterar inte avgifts-
nivder. Malmo stads Parkeringspolicy och Parkeringsnorm for bil, mc och cykel i Malmd, antagen
september 2010, ses som ett gott exempel.
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Pendlar- och infartsparkering

Samaknings- och pendlarparkeringar med byte till kollektivtrafik ska finnas sa néra bostaden som
mojligt sa att sd stor del av resan sker via samakning eller kollektivtrafik. Detta eftersom det skapar
storst acceptans, tidsvinst och dr mest lampligt ur energi- och klimatsynpunkt. Dessa parkeringar
ska 1 forsta hand vara avgiftsfria. Parkeringarnas utformning si att trygghets- och sidkerhetsaspekt-
erna tillgodoses sa optimalt som mdjligt, bland annat genom god belysning, orienterbarhet, dver-
blick och vegetation pa platsen och striackan fram till och vid busshallplats. Goda exempel pa storre
samakningsparkeringar dr vid Bottnaryd och vid Axamo/ Rv40. Goda exempel pa storre pendlings-
parkering med byte till kollektivtrafik &r Bankeryd, Huskvarna och Tenhult stationsparkering.

For att skapa ytterligare mojligheter for resendrer att kunna byta till kollektivtrafik mot Jonkoping/
Huskvarna/A6/Ryhov foreslas att en infartsparkering anlédggs vid Rode pale, dér citybusslinje 1 och
3 samt linje 28 ar tillgdngliga. En motorvagshallplats planeras ocksd, enligt Handlingsprogrammet
for kollektivtrafik 1 Jonkopings kommun, i framtiden vid den nérliggande trafikplatsen. Platsen har
ocksa mélpunkter som bensin- och dagligvaruhandel néra tillgdngliga. En infartsparkering foreslas
aven anldggas vid Djupadalsrondellen i anslutning till den bensinstation som finns dér. Dessa platser
har god tillgédnglighet med kollektivtrafik med nuvarande linje 26 och linje 2 samt kommande city-
busslinje 4 mot Bankeryd, Jonk&ping/A6/Ryhov.

Ytterligare en lamplig plats for infartsparkering &r intill Varstarondellen med god tillgénglighet till
citybusslinje 1 och expressbusslinjer 35 och 38 mot Jonkoping/Réslitt/Torsvik. Alla de foreslagna
platserna for infartsparkering ligger nivamassigt 1ampligt och nira huvudcykelvégnétet, varfor
ocksa cykel ocksa ar ett lampligt fairdmedel att byta till f6r den resterande strickan fram till mal-
punkten.

Nar hoghastighetsbanan byggs med hoghastighetsstation séder om Kdmpevigen kan utrymme un-
der sparen med fordel anvéndas till bland annat volymhandel och kundparkering. Pendlarparkering
ska anordnas ndra hoghastighetsstationen och dess knutpunkt for 6vrig kollektivtrafik. Har ar ocksa
lampligt att anldgga infartsparkering, eftersom det fran knutpunkten blir 14tt att na stadens malpunk-
ter med kollektivtrafik. En temporar infartsparkering kan anldggas i ett tidigt skede.

For de som kommer med bil skapas en angoring mot stationstorget vid Barnhemsgatan med tva

nya direktinfarter frdn motorvédgen. P4 s sitt avlastas ocksa Nya Kdmpegatan frén biltrafik. En
kvarterszon Oster och véster om stationstorget, sdder om sparomradet, kan fungera bade som infart-
sparkering till staden och som langtidsparkering for pendlare pa Gétalandsbanan samt till de métes-
intensiva verksamheter som kan komma i1 omridet. Zonen &r latt att hitta och gar att dubbelutnyttja
mellan resande och de som &r hér for handel, arbete och evenemang i ndromradet.

Vigledningssystem f6r bilparkering

For att 6ka beldggningen och pd sé satt mer effektivt utnyttja parkeringshusen behovs ett parke-
ringsledningssystem som anger antal lediga platser i centrum. Ett vil utfort vigledningssystem
minskar ocksa trafiken pa de centrala gatorna, di antalet som aker och letar parkeringsplatser mins-
kar.
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4.8 Hallbart resande

Majoriteten av alla resor i kommunen sker med bil, bade idag och i framtiden. I en vixande stad
med begrinsat utrymme behover varje resa ske med det for tillfallet mest [dmpliga fardmedlet. Un-
gefdr 20% av alla bilresor skulle kunna erséttas med andra alternativ. Om detta sker kommer kom-
munens mal kring en 6kad andel resor med kollektivtrafik och cykel att kunna nas. En sddan fordnd-
ring av trafikarbetet innebér att de bilresor som inte kan erséttas med andra mer hallbara alternativ
aven fortséttningsvis ska kunna fa god framkomlighet och tillgdnglighet i staden och kommunen.

For att frimja ett hdllbart resande och skapa en sa stor overflyttningseffekt som mgjligt fran bilresor
till mer hallbara alternativ kravs ett kraftfullt beteende- och paverkansarbete. Utifrdn Handlingsplan
for hallbart resande, antagen av kommunfullméktige, arbetar kommunen med pdverkansarbetet 1
samband med atgdrderna nedan, som genomfors for att nd& kommunens mal for cykel- och kollek-
tivtrafik. Forutom de kommunala medel som avsatts finansieras arbetet av Delegationen for hillbara
stader och Trafikverket. Hallbart resande handlar om att fordndra attityder och beteenden och fa folk
att vdlja hallbara transportmedel som ging, cykel och kollektivtrafik framfor bil. Trafikanten &r 1
centrum 1 detta arbete och utifrdn dennes behov utvecklas ett system som gor det mgjligt att leva 1
JonkSping utan bil.
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Atgirdsomréden

Arbetet med hallbart resande 1 Jonkdpings kommun &dr fokuserat pa atta olika atgardsomraden och
handlar 1 forsta hand om olika typer av paverkansarbete:

Forankringsarbete i kommunen: I det l&ngsiktiga arbetet dr det viktigt att 6ka medvetenheten
kring hallbart resande hos kommunalpolitiker, arbetsledare och anstéllda i kommunen som reser
1 tjansten. I kommunen finns beslut om att arbeta med rutinerna for tjénsteresor.

Utvérdering och analys av bilpool: Den interna bilpool som finns for anstillda inom kommunen
ska utvirderas for att undersdka eventuell utokning. Overgéng frin privatbilsanvindning i tjéns-
ten till bilpool medfor ofta battre planering som i sin tur leder till mindre resande.

Hallbart resande i samhéllsutvecklingen: Vid planering av nya stadsdelar ska fragan om hallbar
utveckling finnas med under hela planeringsprocessen. Bra tillgang till kollektivtrafik och korta
avstand till arbete och service minskar behovet av bil och gor det naturligt att ga eller cykla.

Mailgruppsinriktad information till allmdnheten: For att fa kommuninvénare att dndra sina
resvanor krévs ett langsiktigt informationsarbete riktat till olika malgrupper. Information kan
bland annat riktas till bilister i omradden med goda mojligheter for cykling eller kollektivtrafik, 1
samband med infrastrukturell atgird eller i samband med flytt.

Tjansteresor, samarbete med privata arbetsgivare: Att arbeta med rutiner kring tjénsteresor och
fordon kan leda till positiva effekter gdllande miljo, ekonomi och image. Genom ett langsiktigt
samarbete Okar effektiviteten i arbetet och mojligheten att utbyta erfarenheter.

Resor till och fran arbetet, med privata och offentliga arbetsgivare: Resor till och fran arbetet
ar en stor del av vart resande. Det sker ofta under rusningstid vilket bidrar till trdngsel. Arbetet
med resor till och fran arbetsplatsen kan innebédra cykelkampanjer, information till nyanstéllda,
bra cykelstill och tillgdng till ducsh pd arbetsplatsen.

Barns skolvigar: Atgirderna kring kommunens skolor riktas till de skolor dér problemen #r
storst och diar man &r intresserad av att oka trafiksédkerheten och minska biltrafiken. Bade trafik-
sikerheten och bilarnas utsldpp ligger i fokus vid detta arbete.

Spridning av information kring lyckade atgirder och genomf6érda undersokningar: Genom att
sprida information med fokus pé lyckade dtgédrder och positiva budskap uppmuntras invdnarna
till att fortsétta gora bra resval och till att fler blir intresserade av att bidra till en trivsam stad.

Efter 2013 behdver en ny handlingsplan for hallbart resande tas fram. Uppf6ljning av uppnadda ef-
fekter pa resandet far utvisa om fler och/eller kraftigare atgirder krévs.

53



5 Konsekvensbedomning

5 KONSEKVENSBEDOMNING

En analys har genomf0rts for att f4 en uppfattning om hur de tillkommande invanarna och malen
om Okat kollektivtrafik- och cykelresande kommer att paverka resor och trafik. Observera att analy-
sen r en grovt uppskattad prognos.

5.1  Nytt gatuniit pa systemniva

Med ett fordandrat gatunét pa systemniva, med tydligare uppdelning och funktioner for olika gator
kommer trafiken att fordelar sig pa ett annat sétt, vilken paverkar kapacitet i olika avsnitt. Narmiljon
1 form av luft och buller fordndras ocksa positivt eller negativt ldngs aktuella gator.

Utseendet pa de centrala huvudgatorna som Herkulesvédgen, Barnarpsgatan och Odengatan kommer
att andras. Generellt tillkommer fler grona inslag 1 gatumiljon samt att oskyddade trafikanter, dvs
gang- och cykel, och kollektivtrafiken kommer ges mer utrymme och synas tydligare jamfort med
idag.

Genom en tydligare fysisk form och funktion samt nya ldnkar kommer trafiken att férdela sig an-
norlunda jdmfort med dagens situation. Gatornas utformning far en tydligare fordelning mellan de
olika trafikslagen. Trafiken kommer inte att fortsdtta 6ka pa de stora centrala gatorna utan istéllet
fordela sig pa fler gator 1 staden. Detta kommer innebédra en fordndrad trafikbelastning, positivt eller
negativ, ldngs stadens olika gator. Kapacitetsmassigt kommer inga storre forandringar att ske pa
systemniva, utan kapaciteten kommer att vara 1 stort sett densamma som innan. Ambitionen &r att
antalet korfalt inte ska 6ka utan ligga kvar pad samma niva som idag.

Kollektivtrafiken kommer sammantaget erhalla bittre kapacitet och framkomlighet genom att nya
separerade korfalt tilldelas kollektivtrafiken.

P& systemniva kommer miljosituationen att forbéttras, frimst genom den fysiska utformningen som
premierar kollektivtrafiken samt gang och cykel. Férhoppningen ér att mer tydliga fysiska priorite-
ringar ska omfordela resenérer fran bil till kollektivtrafiken, vilket tydligt paverkar miljosituationen
till det battre.

5.2 Resor och trafik

Med utgingspunkt frdn dagens resvanor kommer den tillkommande befolkningen pd 25 000 inva-
nare till &r 2050, enligt kommunens befolkningsprogrnos, att utféra omkring 75 000 resor en normal
vardag. Ungefér 42 000 av dessa resor kommer att utféras med bil som fardmedel.

Om kommunens mél om fordubblat kollektivtrafikresande (exklusive skolresor som utgor cirka 1/3
av alla resor med kollektivtrafiken) och att cykelresorna kar med 30% uppfylls genom att dessa
overflyttas fran bil minskar bilresorna till 34 000. Observera sambandet att 6kningen av kollektiv-
trafikresor med 69% (inte 100% eftersom skolresorna ej ingér) och 6kning av cykelresorna med
30% reducerar bilresorna med 19%.

Figur 29 visar hur manga resor som kommer att utféras med respektive fairdmedel bade med dagens
resvanor och om resvanorna fordndras enligt kommunens mal.

54



5 Konsekvensbeddmning

Kapacatitetsanalys kollektivtrafiken

Med foreslagna utbyggnader av linjenétet skapas de fysiska mojlighterna att fordubbla kollektivtra-
fikresandet. Kapaciteten i kollektivtrafiken, rdknat 1 sitt- och stéplatsutbud over dygnet, Gver vissa
centrala snitt 6kar kraftigt. Sérskilt stor 6kning sker inom Kérnan, ldngs Herkulesvégen, Bangérds-
gatan och Kdmpevégen dér 6kningarna 1 platsutbud &dr ca 200 %. Tydligast 6kning sker ldngs de
strickningar dir nya stomlinjer foreslds samt ldngs dagens stomlinje nr 1 som fGreslas pa sikt byg-
gas om till sparvagn. Stdrst kapacitet kommer fortsatt vara vid Juneporten och Ostra Storgatan, dir
flest linjer passerar. Har 6kar kapaciteten med ca 50 % (6ver dygnet) med foreslagna fordndringar,
vilket ytterligare kommer accentuera konflikterna med distributionstrafiken. Under maxtimmen
kommer kapaciteten uppga till att transportera 12 500 resenédrer vid Juneporten, jamfort mot 6 500
resendrer idag, en knapp fordubbling av kapaciteten.

5.3  Naitanalyser

Natanalyser har genomforts for beddmning av hur trafikmingderna och trafikférdelningen kommer
att paverkas genom befolkningstillvéxt, forandringar i vignétet och de uppstidllda mélen om hallbart
resande och héllbar tillvéxt.

5.3.1 Tillkommande bilresor pga befolkningstillvixt

For att 4 en uppfattning om hur de tillkommande bilresorna kommer att belasta vignétet har Gver-
siktliga ndtanalyser genomforts for dagens végnat (inkl nya Jarnvédgsgatan) och Kommunikations-
strategins forslag for de tre etapperna inom ar 2012- 2030 samt efter ar 2030.

Analyserna ér grova och den noggrannhet med vilken trafikbelastningarna redovisas ar framst till
beskriva de olika etapperna. Berdkningsmodellen fordelar trafikbelastningen i trafiksystemet efter
hur trafikanterna teoretiskt forvintas vilja védg, dvs dér trafikanterna vill kora givet att det finns
kapacitet i vignétet.

Trafikanalysen redovisar hur den tillkommande trafiken, givet dagens resvanor, skulle kunna belasta
det beslutade vignitet. Analyserna bygger pa tva antaganden om framtida trafikalstring — det ena
innebédrande resvanor enligt dagens monster och det andra innebdrande forandrade resvanor enligt
uppstdllda mal for hallbart resande ddr en storre andel resor sker med géng, cykel och kollektivtrafik
och en mindre andel med bil. De analyser som presenteras hér utgar fran forandrade resvanor enligt
malen.

Dagens vignit (inkl Jirnvéigsgatan)

Hur Jonkopings kommuns befolkningstillvaxt, enligt kommunens befolkningsprognos, paverkar
stadens trafiksystem framgar av Utbyggnadsstrategi 150 000 invanare bilaga Trafikanalys 2011-01-
14. Trafikanalysen som redovisas dér utifran dagens trafiksystem och dr baserad pa en befolknings-
tillvixt placerad i de fortitningsomraden, omvandlingsomraden och nybyggnationsomraden som ar
utpekade i Utbyggnadsstrategi 150 000 invénare. Den utgér ocksé fran Jonkdpingsbornas resvanor
2009, enligt resvaneundersokningen Resvanor i Jonkopings kommun 2009.
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Figur 29 Antal resor och fardmedelsférdelning for tilkommande 25 000 invanare, om resvanorna
férdndras i enlighet med kommunens mal.

Kommunikationsstrategins etapper ar 2012-2030

Trafikanalysen som redovisas hir utgér fran fordndrade resvanor, enligt kommunens mal och ambi-
tion kring hallbart resande och tillvaxt.

E4 kommer att belastas med ytterligare cirka 7 - 11 000 fordon/dygn beroende pa avsnitt. Storst blir
okningen pa avsnittet mellan A6 och Ekhagens trafikplatser. Baserat pa tidigare rakningar bedoms
att trafikmingden pa detta avsnitt ligger kring 60 000 fordon/dygn, vilket med den tillkommande
trafiken skulle bli kring 70 000 fordon/dygn.

P4 de ovriga delarna av E4 dr det frimst delarna mellan Ryhovs och A6 trafikplatser samt mellan
Ekhagens och Osteriingens trafikplatser, dir den tillkommande trafiken berdknas bli 7 - 9 000 for-
don/dygn. Detta betyder att den totala trafikméngden pa dessa avsnitt skulle kunna éverstiga 50 000
fordon/dygn. Fran kapacitetssynpunkt bedoms E4 utan vidare kunna klara de tillkommande trafik-
méngderna.
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5 Konsekvensbeddmning

Av infarterna till Kdrnan ér det framforallt Ryhovs trafikplats som bedéms vara kritisk frén ka-
pacitetssynpunkt eftersom det redan idag finns betydande framkomlighetsproblem i trafikplatsen.
Ryhovs trafikplats blir den naturliga kopplingen till det 6vergripande vdgnitet for resor mellan
omvandlingsomradet kring sodra Munksjon och norr/dster.

Huvudgatorna inom Kdrnan beréknas bli belastade med ytterligare cirka 1-2 000 fordon/dygn. Frin
kapacitetssynpunkt finns flera kritiska avsnitt dér det Ost-véstliga strdket mellan Museirondellen och
Munksjorondellen idag har bristande framkomlighet. Utmed detta strak beréknas dock trafiken inte
oka.

Barnarpsgatan som idag har omkring 15 000 fordon/dygn beréknas avlastas med cirka 1 000 for-
don/dygn.

Foérldngningen av Barnhemsgatan till Ljungarums trafikplats kommer att innebéra att trafikanter pa
Jordbrovigen i mindre utstrickning viljer Kdmpevigen och istillet viljer Barnhemsgatan for att na
Fridhem och Solésen. Trafikanter frdn s6der véljer i mindre utstrickning Herkulesvidgen och i storre
grad E4 {or att nd Fridhem.

Karlavdgen blir ett viktigt komplement i vdster och berdknas fa ett flode om ca 11 000 fordon/dygn.
En ny trafikplats pd E4 vid Herkulesvigen medfor att trafikanter fran oster med mal i Fridhem kom-

mer att vilja den nya trafikplatsen istéllet for Ryhovs trafikplats. Detta géller dven trafik till och frén
Ljungarums industriomrade sdder om E4.
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Figur 30 Trafikbelastning pa det foreslagna védgniétet enligt Kommunikationsstrategin ar 2030

Kommunikationsstrategins etapp efter ar 2030

Om en ytterligare bro byggs 6ver Munksjon kommer trafikokningen fran den tillkommande trafi-
ken ddmpas pé den befintliga bron. Trafikokningen blir diremot storre pa badde Barnarpsgatan och
Bangéardsgatan.
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5.3.2 Befintliga bilresor

De analyser som redovisas i1 avsnittet ovan avser enbart den tillkommande trafiken. Da det saknas
en fullstdndig transportmodell for Jonkdping har forenklade nétanalyser gjorts baserat pa data fran
resvaneundersokningen som genomfordes ar 2009. Dessa analyser ger indikationer pa de effekter
som kan forvéntas for den befintliga trafiken.

5.4 Konsekvenser av utbyggd sparvig

Utbyggnad av sparvig langs stadsbusslinje 1 medfor att sparvig kommer att korsa biltrafikens hu-
vudnit i nigra punkter. Dessa korsningar behdver signalregleras, och for att erhélla god trafikséker-
het och prioriterad framkomlighet for sparvigen behdver en storre del av signalernas grontid reser-
veras for kollektivtrafiken jamfort med om den trafikeras med buss. Det innebér att kapacitet flyttas
frén biltrafiken till kollektivtrafiken. I hogtrafik med 5-6 minuters turtdthet pa sparviagen leder det
till reducerad framkomlighet i bilvdgnitet. De punkter som frimst berdrs dr Sodra infarten, Jord-
broviigen/Klostergatan, Kungsgatan/Klostergatan och Ostra Storgatan/Artillerigatan. Detta faktum
understryker ytterligare behovet av att skapa ett finmaskigare bilvignit samtidigt som trafikflodet
halls p4 dagens niva eller reduceras. Det ligger samtidigt i linje med ambitionerna att omvandla
Kungsgatan och Odengatan till mer stadsméssiga huvudgator.

5.5 Tillganglighet

Gang- och cykeltrafik

Det foreslagna cykeltrafiksystemet kommer genom den minskade maskvidden och forbattrade
standarden bland annat i korsningspunkter med biltrafik att 6ka tillgédngligheten generellt bdde inom
samt till och frén Kérnan.

For bil

En ny trafikplats pa E4 vid Herkulesvigen och forldngning av Barnhemsgatan till Ljungarums
trafikplats kommer att 6ka tillgéngligheten for trafikanter fran soder och vister till regionala volym-
handelsomradet Fridhem/Soldsen och framtida hoghastighetsstation.

En framtida eventuell ytterligare bro 6ver Munksjon kommer att minska maskvidden 1 trafiksyste-
met och dirmed Oka tillgédngligheten mellan stadsdelarna i véster/sdder och 1 dster. Dessutom skulle
en ytterligare bro kunna avlasta den befintliga bron och dess anslutningar som idag dr mycket hart
belastade.

Den 6versyn av Ryhovs trafikplats och framtida stérre ombyggnation av denna innebdr att tillgdng-

ligheten till stadsdelarna 6ster om Munksjon, utmed Bangardsgatan, kan vidmakthallas trots en
okande befolkning och mer intensiv markanvéndning.

For kollektivtrafik

Sdkrad framkomlighet, ett utokat linjenét med storre turutbud kommer att forbéttra tillgéngligheten
till ménga mélpunkter i staden for kollektivtrafikresendrerna. Ett storre nyttjande av pendlings- och
infartsparkeringar i ndra anslutning till ett bra linjeutbud i1 kollektivtrafiken 6kar ocksa tillgédnglighe-
ten for manga arbetspendlare.
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5.6 Miljo

Kommunens befolkningstillvixt innebdr, om den tillkommande befolkningen bositter sig 1 utbygg-
nads-, omvandlings- och fortdtningsomradena som pekas ut i Utbyggnadsstrategi 150 000 invénare,
en 6% Okning av trafikarbetet in till stadens centrala delar. Detta eftersom ett antal utbyggnadsom-
rdden finns runt om i kommunen och de flesta och starkaste malpunkterna ligger centralt i staden.
Detta forutsitter ocksa att de dvergripande hallbarthetsmalen uppfylls, dvs att satsningar gors péd
kollektivtrafik, gang- och cykel, annars kommer trafikarbetet att 6ka mer.

Luftkvalitet

Med dagens resvanor visar ndtanalyserna att trafikmadngderna kommer att 6ka generellt inom sta-
dens gatunit. Som framgar av analyserna okar trafikbelastningen i nord-sydlig riktning med stor-
leksordningen 10 000 fordon/dygn som fordelas mellan Barnarpsgatan och Herkulesvédgen. Med
hénsyn till att Barnarpsgatan, delen mellan Torparondellen och Munksjérondellen ar 2008 dver-
skred gransvdrdena for PM10 (sma partiklar) finns risk for luftkvalitetsproblem. Om hallbarhetsma-
len uppfylls kommer trafikmédngderna i allménhet att ligga kvar pa dagens nivder eller 6ka 1 mindre
omfattning, vilket minskar riskerna for luftkvalitetsproblem.

I dagslédget dr den befintliga Munksjobron och dess anslutningar mycket hért belastade. Givet
dagens resvanor kommer fler att vilja kora pa den befintliga bron vilket det inte finns kapacitet for.
Effekterna blir 6kad trangsel som i sin tur leder till 6kade utsldpp av luftféroreningar fran biltrafik.
Genom en eventuell ytterligare bro dver Munksjon mojliggdrs att den befintliga bron 1 framtiden
kan avlastas, vilket dr positivt men samtidigt 6kar belastningen pa Barnarpsgatan.

Buller

Det ér svarbedomt hur det foreslagna transportsystemet kommer att paverka bullernivaerna. Bul-
lernivderna péverkas av trafikflédena som enligt analyserna i generella termer kommer att 6ka eller
1 basta fall ligga kvar pa dagens nivaer. Ser man till enskilda gator s& berdknas de storsta trafikok-
ningarna ske pa E4 (7 - 11 000 fordon/dygn), Herkulesvigen (3 - 6 000 fordon/dygn), Odengatan

(3 - 6 000 fordon/dygn), Barnarpsgatan och Jordbrovdgen (cirka 5 000 fordon/dygn), Korteboviagen
(cirka 5 000 fordon/dygn) och Norra Strandgatan (cirka 4 000 fordon/dygn).

En bullerinventering pagar under 2011 for att klargora dagens situation. Med denna som grund kan
olika bedomningar goras utifran de framtagna nét- och trafikanalyserna.

Klimatgaser

En forflyttning fran bil till kollektivtrafik, gdng- och cykel samt en utbyggnad av bostidder och
arbetsplatser 1 ndra anslutning till varandra och god kollektivtrafik bedoms positivt ur ett klimatper-
spektiv. Centralt beldgna bostdder innebér att boende ges nirhet till sdvil service och handel som
god kollektivtrafikforsorjning samt gang- och cykelstrak, vilket bedoms ge forutséttningar for att
minimera transportbehovet. Da minskar utsldppen av fororeningar och vixthusgaser (CO,).
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6 ETAPPINDELNING

For att ni ambitionen i Alborg-atagandena och kommunens miljomal i Program for hallbar utveck-
ling — milj6 samt for att klara en god framkomlighet och tillgdnglighet i trafiksystemet krévs att
atgdrderna genomfors minst i takt med kommunens befolkningstillvixt. Atgérderna inom de olika
trafikslagen méste samverka och ske samordnat, sé att 6verforingseffekten blir si stor som mojligt
till de mer héllbara firdsitten. Atgirderna genomfors i tre etapper med 5-10 ars intervall och ska
ske parallellt med stadens Ovriga utveckling och tillvixt.

Genomforandetiden for de olika etapperna ar beroende av olika omgivningsfaktorer som t.ex. be-
folkningstillvixt, vilka omrdden som nyexploateras och konjunkturldge. For att kunna visa atgér-
dernas inbérdes ordning ir samtliga atgirder indelade i tre olika etapper. Arliga prioriteringsbeslut
om planens genomforandetakt antas i samband med beslut om investeringsplan. De kostnader som
redovisas for att genomfora atgirderna i Kommunikationsstrategin dr indikativa och fungerar enbart
som en vigledning avseende vad foreslagna atgérder berdknas kosta. Det nya trafiksystemet i Kom-
munikationsstrategin dr framtagen pa systemniva, vilket innebir att dtgarderna samt dess effekter
och konsekvenser inte dr beskriva i detalj. Samtliga atgdrder behdver darfor analyseras och beskri-
vas mer detaljerat innan de kan verkstillas, t.ex. i projekterings- och detaljplaneskedet.
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6.1  Atgirder i ging- och cykelvigniitet

ATGARDSFORSLAG - CYKEW&GN@T \
ETher \ VATTERN
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Etapp 1
* Torpagatan, Oster om Barnarpsgatan

» Halsans stig i ett vattennéra lage runt hela sjon

* GC-vidgen utmed Barnarpsgatan justeras i samband med Barnarpsgatans ombyggnation
* (GC-vidg anldggs mellan V.Holmgatan — Kiselvigen

* (GC-vidg Stenhuggargatan

+  GC- viig mellan John Bauergatan — Ostra Holmgatan

* (GC-vdg utmed Vistra Storgatan, delen Klostergatan — Junegatan

»  (GC-strak Stadsstraket Skeppsbrokajen etapp 1, blandtrafik

* GC-vdgen utmed Soldsvégen justeras 1 samband med gatans ombyggnation
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6 Etappindelning

Etapp 2

GC-straket mellan Jordbrovégen och Lovisagatan rustas upp i samband med forldngningen av
Karlavagen.

GC-végen utmed Herkulesviagen rustas upp och far en standardhdjning i samband med Herku-
lesvdgens ombyggnation.

GC-strak Stadsstraket Skeppsbrokajen etapp 2, blandtrafik
GC-bro 6ver E4 mot Ryhov

GC-végen utmed Barnhemsgatan justeras i samband med gatans ombyggnation

Etapp 3

GC-strik Porfyrvigen, blandtrafik

GC-strik Granitvdgen, blandtrafik

GC-strak Stadsstraket Skeppsbrokajen etapp 3, blandtrafik

GC-strak Nya Kampevégen, etapp 1

GC-strak Industrigatan, etapp 1

GC-vigen utmed Bangérdsgatan justeras i samband med gatans ombyggnation
GC-strak Nya Kampevégen, etapp 2

GC-strak Industrigatan, etapp 2

GC-strék pa eventuell framtida bro 6ver Munksjon

Bedomda kostnader gadng- och cykelatgirder for de tre etapperna

Etapp 1: 13 mnkr

Etapp 2: 10 mnkr

Etapp 3: 15 mnkr
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6 Etappindelning

6.2  Atgirder i kollektivtrafikniitet

Kollektivtrafikens attraktivitet och konkurrenskraft behdver oka for att fler ska vélja att resa med
detta fardmedel. Kollektivtrafiken behdver ocksa vara pa plats och ha en god turtithet tidigt i olika
fortdtnings-, omvandlings- och nybyggnationsomraden for boende och arbetsplatser for att ratt
resval ska kunna goras fran borjan. Viktiga faktorer for att skapa en attraktiv kollektivtrafik ar hog
turtithet, enkelhet, hog prioritet, punktlighet och pélitlighet. Attraktiviteten ligger ocksa i att fordo-
nen &r 1 gott skick och att personal har ett trevligt bemétande.

Genomforandet av atgérderna for kollektivtrafiken sker enligt Handlingsprogram {or kollektivtrafi-
ken 1 Jonkopings kommun, vilket antogs 1 kommunfullméktige 2011-01-27. Dessa atgérder genom-
for Jonkopings kommun och Jonkopings lanstrafik etappvis 1 det beslutade huvudnitet for kollek-
tivtrafik for att 6ka dess attraktivitet, framkomlighet 1 linjestrdckningar och for 6kad punktlighet.
Atgirderna sker tillsammans med insatser avseende turtithet, trafikplanering, marknadsféring och
information.

VATTERN

Rocksjon

)

Ay -

Beslutat huvudnit for kollektivtrafiken
inom staden, enligt Handlingsprogram for
kollektivtrafiken i Jonkdpings kommun
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6 Etappindelning

6.3  Atgirder i biltrafiknitet
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Etapp 1

+ Jarnvigsgatans forldngning inkl ny cirkulationsplats

» Vistra Storgatan delen Klostergatan - Junegatan, justering 1 ldge och sektion
*  Munksjogatans upprétning

+  Ostra Strandgatan

* John Bauergatan

* Torpagatan, Oster om Barnarpsgatan

* Barnarpsgatan, delen Klostergatan — Torpagatan

» Barnarpsgatan, delen Torpagatan - Kungsgatan

» Stadsstraket Skeppsbrokajen, etapp 1

» Solésvigen, justering i ldge och sektion
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6 Etappindelning

Etapp 2

Herkulesvigen, justeras 1 ldge och sektion
Stadsstraket Skeppsbrokajen, etapp 2
Barnhemsgatan, justeras i ldge och sektion
Barnhemsgatans forlangning till Ljungarums motet

Fridhemsrondellen

Jordbrovégen, ombyggnation av delen Sodra infarten - Klostergatan

Kiselvégen, justeras i ldge och sektion

Karlavégens forlingning, mellan Jordbrovédgen och Lovisagatan.

Korsningen Asenvigen/Kungsgatan byggs om till rondell
Korsning Humlevigen/Asenviigen byggs om

Ombyggnation av Sddra infartens cirkulationsplats

Tredje korfdlt E4, mellan Ljungarums trafikplats och Ekhagsmotet, i samverkan med Trafikver-

ket.

Etapp 3

Bangardsgatan, justeras 1 ldge och sektion
Bangéardsgatan, delen véster om Herkulesvigen
Porfyrvigen, justeras i ldge och sektion

Granitvigen, justeras i ldge och sektion

Stadsstraket Skeppsbrokajen, etapp 3

Nya Kédmpevégen, delen Sodra infarten - Syrgasvigen
Industrigatan

Hemstigen

Trafikplats E4/Herkulesvéigen

Eventuell framtida bro 6ver Munksjon

Nya Kémpevégen, delen Syrgasvidgen - Kdmperondellen

Kéamperondellen, ombyggnation anpassning i hojdled

Bedomda kostnader biltrafik for de tre etapperna

Etapp 1: 160 mnkr
Etapp 2: 110 mnkr
Etapp 3: 150 mnkr
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6 Etappindelning

6.4 Parkering
Etapp 1

* Framtagande av ny parkeringsnorm

* Byggnation av infartsparkering vid Rode Péle (Raslatt)

* Byggnation av Sodra Infartens temporéra infartsparkering
* Inforande av vigledningssystem for parkering

+ Bittre information, marknadsforing och skyltning av samaknings- och pendlarparkeringar

Etapp 2
* Byggnation av infartsparkering vid Djupadalsrondellen (Kortebo)
* Byggnation av infartsparkering vid Vérstarondellen (Huskvarna)

* Byggnation av kv Grivlingen med allmén parkering i garageldsning, i samband med exploate-
ring av fastigheten. Parkeringshuset Smedjan dr ett gott exempel.

* Byggnation av kv Cisternen med allmén parkering i garageldsning, i samband med exploatering
av fastigheten. Parkeringshuset Smedjan &r ett gott exempel.

Etapp 3

* Byggnation av pendlar och infartsparkering vid Sodra infarten/Barnhemsgatan, i samband med
hoghastighetsstationens tillkomst.

Bedomda kostnader parkering for de tre etapperna

Etapp 1: 10 mnkr
Etapp 2: 10 mnkr

Etapp 3: 80 mnkr
o &

Djupadalsrondellen

=

Varstarondellen

[ﬁ} Kv. Grévlingen
. . E Kv. Cisternen

. Sodra Infarten

() »A Soédra Infarten/ Barnhemsgatan

ATGARDSFORSLAG — PARKERING
Etapp 1

Etapp 2

Etapp 3

Infartsparkering

Y Rade Pale

DfHeee

Parkeringshus
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6 Etappindelning

6.5 Hallbart resande

Hallbart resande handlar om att fordndra attityder och beteenden och 4 folk att vélja héllbara trans-
portmedel som gang, cykel och kollektivtrafik framfor bil. Trafikanten &r 1 centrum 1 detta arbete
och utifrdn dennes behov utvecklas ett system som gor det mojligt att leva 1 Jonkoping utan bil.

Utifrdn Handlingsplan for hallbart resande 2011-2013, antagen av kommunfullmiktige, arbetar
kommunen med péverkansarbete fokuserat pd atta olika atgdrdsomraden som genomfors for att nd
kommunens mal for cykel- och kollektivtrafik. Férutom de kommunala medel som avsatts finansie-
ras arbetet under perioden 2011 — 2014 av Delegationen for hallbara stdder och Trafikverket.

De éatta olika atgdrdsomraden ar f6ljande:

* Forankringsarbete i kommunen

» Utvérdering och analys av bilpool.

» Hallbart resande i samhéllsutvecklingen

* Malgruppsinriktad information till allmdnheten.
* Arbeta med rutiner kring tjansteresor och fordon.
* Arbeta med resor till och fran arbetsplatsen

* Arbete med barns skolvégar.

* Spridning av information kring lyckade atgirder och genomf6érda undersdkningar.

For att na kommunens mal angdende fordubbling av andelen resor med kollektivtrafik och en dkad
andel resor med cykel kriavs forutom tidigare redovisade atgéarder for dessa trafikslag dven stora
insatser fOr att fordndra invanda resvanor till mer héllbara vanor.

Ett fortsatt kontinuerligt informations- och paverkansarbete kring resbeteenden och resvanor &r dér-
for av yttersta vikt for att omstédllningen till hallbara fardsatt ska bli s& stor som mdjligt. Efter 2013
behover kontinuerligt nya handlingsplaner for hallbart resande, med kraftfulla resultatinriktade
atgérder, tas fram for att kommunen méal och ambitioner kring ett héllbart trafiksystem ska uppnas.
Uppf6ljning av uppnadda effekter pa resandet far utvisa vilka atgirder krivs.

Bedomda kostnader Hallbart resande:

2 mnkr/ar
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7 Uppfoljning
7 UPPFOLJNING

Kommunikationsstrategins atgéarder syftar till att JonkOping ska kunna véxa utan att biltrafiken
véxer 1 samma takt, vilket forutsédtter fordndrade resvanor. For att fa fram hur kommuninvanarnas
resvanor har fordndrats behover man gora en uppfoljande resvaneundersdkning 2014, vilken kom-
munen har fatt bidrag frdn Delegationen for héllbara stider. Denna typ av fullstindig uppfoljning
bor goras vart femte ar.

Kontinuerlig trafikmétning och uppfoljning ér en oerhort vikig del som bor goras i takt med att olika
atgirder genomfors. Atgirdernas effekt utvirderas genom att folja upp ett antal indikatorer, vilka
visar om trafiksystemet utvecklas i en langsiktigt hallbar riktning eller inte. Genom att kontinuerligt
folja utvecklingen med hjilp av olika indikatorer fas en aktuell nuldgesbeskrivning.

Hur de genomforda atgirderna i trafiksystemet uppfattas av kommuninvanarna och niringslivet bor
ocksé foljas upp. Detta kan exempelvis goras genom att bjuda in till kontinuerliga diskussioner eller
via enkdter.

Lampliga indikatorer for arlig uppfoljning:

- antalet fordon som passerar dver gransen till Kérnan

- antalet pastigande med kollektivtrafiken inom kommunen

- antalet cyklister som passerar 6ver gransen till stadskédrnan

- kolangder vid nyckelkorsningar

- faktiska restider med kollektivtrafiken ldngs vissa huvudstrak

- restider med cykel ldngs vissa huvudstrak
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7 Uppfdljning
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