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Sammanfattning

Inom Stadsbyggnadsvision 2.0 utvecklingsomride Stadens hallbara kommunikationer har denna
utredning rérande cykelstrak och cykelparkering inom stadskdrnan genomforts. Stadens delar har
inventerats och utifrdn en nuldgesbeskrivning och bristanalys har atgérder foreslagits for att tillska-
pa centrala strdk och gora cykling mer attraktivt.

Vi vet frén tidigare utredning géllande cykelpendlingspotential att 60 % av de som bor 1 Jonkdping
har sin arbetsplats inom cykelavstand (hogst 5 km avstdnd och med en topografi som mojliggor
cykling) och dr ddrmed potentiella cykelpendlare.

I kommunens cykelplan &r foljande mal beslutat av kommunfullmaiktige: Till ar 2013 ska cyklandet
till och fran Jonkopings centrum 6ka med 20% (jamfort med &r 2005).

Vision

Jonkopings kommun har en vision
om en vil utbyggd och héllbar in-
frastruktur dar kollektivtrafik och
ging- och cykel prioriteras framfor
biltrafik. Behovet av privata mo-
torfordon ska minska och attrak-
tiva alternativ som dr tillgingliga
for alla ska frdmjas. Andelen resor
som sker med kollektivtrafik, till
fots eller med cykel ska oka.
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Atgiirdsforslag for attraktiva cykelstrak i stadskiirnan :

Gata

Kapellgatan Malning Brunnsgatan till V. Storgatan
Fabriksgatan Forlangning cykelbana langs Fabriksgatan
Cykelbana Tradgardsgatan, ev mot enkelriktning Malning, ev "avskarmning”
Barnarpsgatan Bygg om till gangfartsgata

Skolgatan Bygg om till gangfartsgata

Skolgatan, delen Kyrkogatan - Barnarpsgatan Avdelad cykelbana

V Storgatan (Radhusparken) Ensidigt cykelfalt, malat

V Storgatan (Radhusparken) Cykelbox sodra sidan

Brunnsgatan, Lyckhemsvagen Skyltning cykelfartsgata
Stenhuggargatan Skyltning

Kanalgatan Véagvisningsskyltning

ED-gymnasiet Tullportsg. — Foreningsg. Végvisningsskyltning

ED-gymnasiet Tullportsg. Bredda trottoar, mala cykelfalt
Vintergatan Atgérd for att knyta ihop cykelstrak
Ostra Centrum (S;:r)]/::::?]% r?)?:k?;/fr i samband med Ostra




Atgirdsforslag for attraktiva cykelparkeringar i stadskirnan :

Nya stéll och anvisning

Behov av stall narmare entrén, befintliga stall
anvands ej

Utbyte befintliga stall, buskrdjning for atkomst

Fler stéll, vaderskyddade

1-2 bilplatser tas i ansprak
Fler stall, vaderskyddade samt
Cykelgarage/skaptyp

Kulturskolan, teatern stickan, studentkarens

"akademien”, kulturhusets entré, tandsticksmuséet Flail SEll sam meder iaeisiliig &Y

Upptech Utbyte befintliga stall, belysning

Vuxengymnasiet Utbyte befintliga stall, belysning

Hovrattstorget Fler stall, vaderskyddade, ersatt befintliga stall.

Komplettera/ersatt befintliga stall med
0. Storgatan fastlgsningsmbjlighet 9

Lantmatargrand, Bredgrand och Borgmastargrand ]t;%w Sltra]%’:]eé'gr/ggﬁ%’hg?ﬁntliga stall med




I rapporten aterfinns ocksé ett underlag for kostnadsbedomning. Eftersom étgérderna kan genomfor-
as med olika ambitionsnivder behdver dock dtgidrderna beskrivas i detalj innan en slutlig kostnads-
beddmning gors. Den totala kostnaden for de fysiska atgérder som behdvs inom stadskdrnan (strak
och parkering) uppgar till mellan 5,7 och 7,7 miljoner kronor.

For att snabbt uppna bésta effekt av de genomforda fysiska dtgirderna behdver informations- och
paverkansarbete bedrivas i anslutning till dtgérdsarbetet.

I 6vrigt foreslas forbattrad vdgvisning, inférande av hyrcykelsystem, servicestationer, cykelkarta i
mobilen samt en parkeringsnorm for cyklar. Fullt genomfort berdknas atgérdsprogrammet leda till
okad cykling med i storleksordningen 10-35%. For att nd maximal effekt av de atgérder som ge-
nomfors dr det angelédget att tillskapa obrutna strdk for snabba, gena resor dir cyklisten kdnner sig
trygg. I samband med att dtgdrderna genomfors dr det ocksa viktigt att de markandsfors sa att nya
och gamla cyklister snabbt kan ta dem till sig och dndra sitt beteende.



Inledning
Bakgrund

Inom ramen for Stadsbyggnadsvisionen 2.0 arbetar Jonkdpings kommun bland annat med utveck-
lingsomradet Stadens hallbara kommunikationer. For att utveckla en héllbar trafiklosning ska en
kommunikationsstrategi tas fram och ligga till grund for forbattringar av transportsystemet inom
Kérnan.

Vi vet frdn tidigare utredning géllande cykelpendlingspotential att 60 % av de som bor 1 Jonkdping
har sin arbetsplats inom cykelavstand (hogst 5 km avstand och med en topografi som mojliggdr
cykling) och dr darmed potentiella cykelpendlare.

Vision

Jonkopings kommun har en vision om en vél utbyggd och héllbar infrastruktur dér kollektivtrafik
och géng- och cykel prioriteras framfor biltrafik. Behovet av privata motorfordon ska minska och
attraktiva alternativ som &r tillgéingliga for alla ska frimjas. Andelen resor som sker med kollektiv-
trafik, till fots eller med cykel ska oka.

Mal

I Jonkopings kommuns cykelplan finns f6ljande mél:

. Cykelvidgar skall byggas ut med 2 km/ar efter cykelplanens atgérdslista.

. Till ar 2013 skall cyklandet till och fran Jonkdpings centrum 6ka med 20 %
(Jidmfort med ar 2005)

Malet for deta rapport dr att beskriva forutsittningarna for att tillskapa fungerande strék for cyklister
1 Jonkopings stadskdrna. I uppdraget ingdr ocksé att foresléd stodjande atgirder som kan bidra till
okad attraktivitet for cyklister 1 kidrnan, exempelvis parkeringsmdjligheter eller god orienterbarhet.
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Syfte

Syftet med detta uppdrag &r att ta fram en cykelutredning med atgirdsforslag som ska fungera som
underlag till kommunikationsstrategin vad géller cykelstrak och cykelparkering inom stadskdrnan.
Detta uppdrag har genomforts med fokus pé losningar inom de geografiska omradena 1, 2, 3 och 5
(enligt bild 1) samt de viktigaste végarna till och fran det utpekade omradet.

Utredningen ska beskriva forutséttningarna for att tillskapa fungerande strak for cyklister inom Jon-
kopings stadskdrna. I uppdraget ingdr ocksa att foresla stodjande atgirder som kan bidra till 6kad
attraktivitet for cyklister, exempelvis parkeringsmojligheter eller god orienterbarhet.

Metodik

Arbetet inleddes med ett inventeringssteg dir situationen idag avseende cykelvidgar och parkerings-
mojligheter for cykel beskrivits omrddesvis. Inventeringsomrédet delades in 1 Béckalyckan, Ténd-
sticksomradet, Vistra centrum, Ostra centrum och Kélgardsomrédet.

Utifran nuldget foreslas savil generella atgirder (aktuella for hela stadskdrnan) samt punkt- eller
strakvisa insatser per delomrade. Samtliga dtgidrder som fOreslas &r i princip genomforbara satill-
vida att det utrymme de kriver finns eller kan tillskapas genom att ta exempelvis bilars gaturum i
ansprak. Varje atgird behover dock projekteras och detaljutformas innan genomférande. I samband
med detaljutformning och projektering dr det ocksd viktigt att se 6ver helheten 1 trafikmiljén och
komplettera med atgérder pa angransande gator Till exempel ordna upphdjda cykelbanor dér bilvig
korsas eller se dver hastighetsbegransningen 1 omrédet. Analysen har genomforts med cyklistens
perspektiv i fokus, dock med hénsyn till gdende och bilister 1 nimnd ordning.

I arbetet har ocksa hiansyn tagit till trafiksdkerheten for de oskyddade trafikanterna. For cykling i
blandtrafik rekommenderas en hogsta hastighet pd 30 km/timme da det dr den hastighet en oskyd-
dad trafikant kan klara vid en eventuell kollision. Diagrammet nedan, Krockvéldskurvan, beskriver
risken att dodas for oskyddade trafikanter och bilister vid olika kollisionshastigheter.

Risk att dédas

100%

0 20 40 60 80 100 km/t
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Nulagesbeskrivning

Cykelstrak

Sy |
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For cyklister i Jonkopings stadskérna &r nétet av cykelvidgar idag mycket glest jamfort med mot-
svarande nét for gdende och bilister. Bristerna &r patagliga i de blatonade félten i kartan ovan dir
forbindelser helt saknas. Enligt reckommendationer i TRAST, Trafik for en attraktiv stad, bor ett
huvudnit for cykel minst ha samma masktéthet som bilvégnétet.

Cyklisterna ar hanvisade till cykling i blandtrafik eller langa omvégar for att folja cykelvdgarna.
Brister finns i sdvil 0st-véstlig som nord-sydlig riktning for alla cyklister med start- eller méalpunkt i
de aktuella omradena.

Huvudnat for cykel

Ett huvudnat for cykel utgdr stomnéat for cyklister och anvands bade av cyklister som aker kortare
strackor och for de cyklister som fardas langre strackor inom tatorten. De viktigaste malpunkterna
inom tatorten bor ligga intill huvudnatet. Huvudnatet bor besta av ett ssammanhangande system av
cykelvagar som medger god fardhastighet. Hinder och svara passager (branta kurvor, gupp,
uteserveringar mm) bor ej forekomma.

Lokalnat for cykel
Lokalnatet anvands av cyklister som fardas kortare strackor inom en stadsdel och for att leda
cyklister till huvudnatet.

Definitionerna hdmtade fran Trafik fér en attraktiv stad, underlag. Utgava 2. Sveriges kommuner
och landsting m fl 2007.



Cykelparkering

Nuldgesanalysen géllande cykelparkeringar visar att det finns ett behov av fler cykelstdll pa befint-
liga cykelparkeringar och att fler platser behdver forses med stéll. Det forekommer ocksa att befint-
liga stéll idag star ndstan tomma, d&ven om detta problem &r avsevért mindre.

Cykelmatningar

Arliga cykelmitningar har genomforts i Jonkdpings cykelvignit under ett antal &r. Barnarpsgatan
(punkt 9 nedan) har det storsta antalet cyklister 1 JonkOpings centrala delar. Dérefter foljer métplat-
sen Oster om Rocksjon (punkt 11 och 12), Munksjobrons sddra sida (punkt 16) samt métplatsen
nordvédst om idrottshuset (punkt 4).

Jonkoping centrumsnittet dversikt
rdknepunkter

() Raknepunkt

Réknepunkter cykelmdtning, Jonkopings centrum 2008.
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Resultat for samtliga métpunkter presenteras i tabellen nedan. De siffror som dr roédmarkerade 1
tabellen &r bortfallskompletterade, det vill séga de har ett berdknat vérde.

Punkt Vardagsmedel dygnstrafik | Veckomedel dygnstrafik
1 500 418

2 432 354

3 189 163

4 648 519

5 Bortfall Bortfall
6 Bortfall Bortfall
7 511 419

8 192 156

9 2014 1636
10 600 509
11 893 741
12 860 706
13 60 53

14 Bortfall Bortfall
15 226 179
16 694 564
17 123 99

Cykelmaétningarna r ett viktigt underlag for att se hur cyklister idag véljer att anvinda befintligt
cykelvignit. Resultatet fran cykelmitningarna ger daremot inte svar pa hur dvriga vigar anviands av
cyklister.




Problemanalys

Orienterbarhet

Ett cykelvignit med god orienterbarhet ar lattforstaeligt, ssmmanhéngande och logiskt . Det
finns gott om landmaérken att orientera efter i form av exempelvis byggnader eller hojder. Det
forutsitter ocksa att man kan aka i den riktning man ska, utan att behdva ta omvégar for att nd
sitt mal. Eftersom cykelnétet genom framforallt Jonkopings centrala delar inte hinger ihop blir
resultatet ett cykelndt som &r svirorienterat for cyklisten. Till exempel kan det vara svért att veta
hur man tas sig vidare frdn en cykelvég till en annan nér nitet inte hinger ihop. Med bra végvis-
ning Okar orienterbarheten i ett system som inte dr sjdlvforklarande.

Trygghet och trafiksédkerhet

Cyklister &r tillsammans med fotgdngarna den trafikantgrupp som ar mest utsatta for olyckor i
trafiken. 60 — 75 % av de cykelolyckor som kriver sjukhusvard ar singelolyckor som bland an-
nat kan bero pd halka, ojimnheter, hdga kanter eller 16st grus. De allvarligaste olyckorna intréf-
far emellertid pd platser dédr oskyddade trafikanter och bilister méts, till exempel dér vagutrym-
me delas av trafikslagen eller dir niiten korsar varandra. Atminstone i Jonkdpings centrala delar,
dér separata cykelvigar till stor del saknas, finns ett behov att forse cyklisterna med sdkra végar,
alternativt leda dem till de mest ldmpliga gatorna med blandtrafik. Att begrinsa bilarnas hastig-
het kan ocksa vara en lamplig atgird for att forbattra cyklisternas situation.

Trygghetsaspekten handlar huvudsakligen om att den som cyklar ska kénna sig trygg i omgiv-
ningen och véga vilja cykeln framfor andra transportmedel. Det handlar till exempel om att
cykelvdgen och dess omgivning ska vara upplyst och dverblickbar utan exempelvis morka tunn-
lar eller buskage. Det dr ocksd bra om cykelvigen inte upplevs 6de utan ir beldgen dér andra
ménniskor vistas.

Trygghetsaspekten har ej varit huvudsyftet med denna analys, ddremot har vissa brister noterats
nér det giller exempelvis rojning langs cykelvignitet i den inledande inventeringen. Rojning
ar ocksa en angeligen trafiksdkerhetsdtgird nér det handlar om att forbattra sikten i korsningar
eller kurvor.

Drift och underhall

Drift och underhéllsaspekter har ej varit huvudmalet f6r denna analys, ddremot har vi kunnat
konstatera att befintligt cykelvagnit i huvudsak héller en acceptabel standard bade nir det géller
underlag och omgivning. Viktigt dr dock att fortsatt hdlla undan vegetation langs med cykelva-
garna ur bade trygghets- och trafiksékerhetsaspekt. Huvudstraken ska ha hog standard gillande
drift och underhall.
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Felande lankar

Cykelstrak

Idag utgdr Vistra och Ostra centrum en partiell barridr for cyklister som vill passera i och med
att cykelvégar saknas 1 vést-0stlig riktning. Det dr ocksa svart att som cyklist hitta en bra, siker
viig utan avbrott till en malpunkt i Ostra eller Vistra centrum. Diremot fungerar i huvudsak de
strak som leder cyklisterna mot eller runt stadskdrnan: Vitterstranden, Odengatan, Munksjons
strand, Barnarpsgatan m. fl.

Atgardsférslag

Ett antal atgirdsforslag for att 6ka cyklisternas framkomlighet 1 stadskdrnan har tagits fram.
Omrédesvis inventering, nuldgesbeskrivning och bristanalys ligger till grund for atgirdsforsla-
gen som presenteras har.

Cykelstrak

Niér det géller cykelstrik finns framforallt ett behov av att erbjuda cyklisterna 1 Jonk&pings cen-
trum en eller flera alternativa vigar som gor det mojligt att pa ett sdkert och smidigt sitt korsa
centrum, bdde 1 6st-vistlig och nord-sydlig riktning.

p
Begrepp som behover forklaras

Cykelbox:

Cykelboxen ger 6kad synlighet och sékerhet. Cykelboxen maélas vid korsningar och innebar
att cyklisterna far ett eget utrymme framfor de motordrivna fordonens stopplinje.
Stopplinjen for fordonen dras tillbaka ca fem meter och gor att hdgersviangande fordon fir
cyklisterna framfor sig dar de &r littare att se.

Cykelfartsgata

Hastigheten pa cykelfartsgata begrinsas till 20 km/timme. Cykling 1 blandtrafik blir
dérmed sikrare. Cyklister kan ocksa prioriteras pa andra sétt med exempelvis vdjningsplikt
fran anslutande gator. Hastighetsbegriansningen kan kombineras med fysiska atgirder i
gatumiljon for att anpassa gaturummet till hastighetsgransen. Sarskild skylt finns ej,
hastighetsbegriansning och lokala trafikforeskrifter ger cykelfartsgatan. Cykelfartsgata finns
pa forsok ibland annat Linkoping.

Géngfartsgata
Hastigheten pa gangfartsgata begrénsas till 10 km/timme. Alla trafikslag kan forekomma,

men trafik sker pa de gdendes villkor. En gangfartsgata markeras med skylten till hger och
kompletteras med fysiska atgarder i gatumiljon '

&5




Kapellgatan

Problembeskrivning:

Kapellgatans breda trottoarer, tillsammans med
avsaknaden av cykelbana lidngs gatan, inbjuder
till cykling pa trottoaren.

Atgéardsforslag:
Utrymme finns for att méla cykelfalt fran
Brunnsgatan till Véstra Storgatan.

Kapellgatans breda trottoar

Fabriksgatan

Problembeskrivning:

Mellan Kungsgatan och Lasarettsgatan ir Fa-
briksgatan cykelvig. Vid Lasarettsgatan slutar
dock cykelvdagen och dvergdr i bilgata. Cyklis-
terna dr dérefter hanvisade till cykling 1 bland-
trafik.

Atgéardsforslag:

Trafiksituationen pé Klostergatan gor att den
far anses som oldmplig for cykling. Om cykel-
banan mellan Kungsgatan och Hélsan forléngs
fram till Brunnsgatan, skapas ett tryggt alterna-
tiv till att cykla pa Klostergatan.

Tradgardsgatan

Problembeskrivning:

Léangs Tradgardsgatan saknas cykelbana. Efter-
som gatan dessutom dr enkelriktad tillater den
endast cykling i en riktning.

Atgardsférslag:

Behovet av forbéttrade cykelmojligheter 1dngs
Tridgdrdsgatan torde vara storst norr om
Brunnsgatan. Gatan bor vara tillrackligt bred for
att kunna hysa en malad cykelbana. Om cykel-
banan skiljs fran vigbanan kan det vara mojligt
att tillata cykling mot enkelriktning.

Trdadgardsgatan, enkelriktad



16

Barnarpsgatan

Problembeskrivning:

P4 Barnarpsgatan, vid HLK, slutar cykelvigen
och dvergar 1 bilgata vid vindplanen. P4 kom-

munens cykelkarta dr dock dven fortséttningen
av Barnarpsgatan fram till Gjuterigatan marke-
rad som cykelvig.

Atgardsférslag:

Barnarpsgatan, delen mellan Gjuterigatan och
Vistra Storgatan, gors om till gangfartsomrade,
vilket innebir att den maste hastighetssékras s&
att all trafik sker pa de gdendes villkor.

Skolgatan

Problembeskrivning:
Skolgatan dr enkelriktad och medger saledes
endast cykling i en riktning.

Atgéardsférslag:

Gatan dr méttligt trafikerad och erbjuder rela-
tivt trygg cykling 1 blandtrafik. Skolgatan gors
om till gdngfartsomréde, vilket innebér att den
maste hastighetssikras sa att all trafik sker pa
de gdendes villkor. P4 delen Kyrkogatan — Bar-
narpsgatan tillskapas avdelad cykelbana.

Vastra Storgatan

Problembeskrivning:

Vistra Storgatan attraherar stora méngder cy-
klister, som 1 avsaknad av cykelbanor tvingas
samsas om utrymmet med bussar, taxibilar och
varutransporter. Tillsammans resulterar detta 1
en otrygg miljo for cyklisterna.

Atgéardsférslag:

Léangs Vistra Storgatan vid Raddhusparken bor
cyklisterna tilldelas ett eget utrymme i form av
malat cykelfilt. I korsningen mélas en cykelbox
dér cyklister star framfor bussarna 1 véntan pé
att kunna aka vidare.

Barnarpsgatan vid Hégskolan



Brunnsgatan, Lyckhemsgatan

Problembeskrivning:

I korsningen mellan Brunnsgatan och Gjuteriga-
tan hinvisas cyklisterna med hjalp av vigvisa-re
att cykla via Brunnsgatan in mot Ostra centrum.
Lings Brunnsgatan stér bilar parkerade pa bada
sidor och utrymmet for cyklister blir begrinsat 1
de fall de far mdte med en bil.

Lyckhemsgatan dr markerad som foreslaget
véigval pd kommunens cykelkarta. Nagon vag-
visning som informerar cyklisterna om detta
finns dock inte. Aven ldngs denna gata stér bilar
parkerade pd bdda sidor, vilket gor att gatan kan
upplevas som smal.

Atgéardsférslag:

Lyckemsgatan och Brunnsgatan mellan Talavid-
skolan, Junegatan och St Pauligatan gors om till
cyklefartsgata.

Stenhuggargatan

Problembeskrivning:

P& kommunens cykelkarta saknas géng- och
cykelvdgen pa den véstra delen av Stenhug-
gargatan. Det framgér inte huruvida géng- och
cykelvdgen ldngs Stenhuggargatan fortsatter
efter korsningen med Vistra Holmgatan. Det

ar oklart om det dr en gdng- och cykelvig eller
géngvig som gar langs Vuxengymnasiets bygg-
nader och sedan vidare langs Stenhuggargatan
till Kalgardsgatan.

Vigvisning saknas langs Stenhuggargatan, dir
géng- och cykelvdgen delar sig och gér in 1 John
Bauers Park

Atgéardsférslag:

Tydliggor med skyltning om det dr gdng- och
cykelvig langs Stenhuggargatan mellan Vistra
Holmgatan och Kélgarsgatan.

Cyklister bland Brunnsgatans bilar

Stenhuggargatan. Gdng- och cykelvig

17
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Kanalgatan

Problembeskrivning:

Som ett alternativ till Ostra Storgatan kan
cyklister vélja att anvénda sig av Kanalgatan
for att ta sig Osterifrdn in mot centrum och vice
versa. Kanalgatan dr reckommenderad cykelvig,
men upplysningsskylt om detta samt vigvisning
saknas.

Cykling sker i blandtrafik. Kanalgatan dr enkel-
riktad med ett korfalt 1 vardera riktningen sepa-
rerade av parkering for bilar 1 mitten. Langs
med Kanalgatan finns ocksa korttidsparkeringar
for bilar.

Atgéardsférslag

Skylta Kanalgatan som rekommenderad cy-
kelvdg. Skapa ny centrumentré for cyklister pa
Hovrittstorget genom att anldgga ny cykelpar-
kering dar Kanalgatan ansluter.

ED-gymnasiet, Tullportsgatan och
Vintergatan

Problembeskrivning:

Tullportsgatans breda trottoarer vid ED-gymna-
siet inbjuder till cykling, men &r inte avsedda for
cyklister. Cyklister behdver korsa Odengatan/
Godhemsgatan/ Tullportsgatan gédende for att
klara védgval vid Tullportsrondellen. Vid dver-
géngsstillet Oster om Tullportsrondellen &r sik-
ten for bilister visserligen god, men i rusningstid
innebdr stillastaende bilar att kon nar dnda in 1
rondellen.

Atgéardsférslag

For att ge ED-gymnasiets elever och personal
mojlighet att na skolan fran alla riktningar bor
trottoaren lidngs Tullportsgatan breddas nagot
indt skolomradet till och g/c-félt mélas.
Foreningsgatan norr om ED-gymnasiet bor
skyltas upp som rekommenderad cykelvig (som
ansluter Kanalgatan). For att binda samman det
tillskapade cykelstraket bor ocksa Vintergatan
atgardas genom att cykelvdg anléggs/malas fran
Undergédngen till Féreningsgatan.

Kanalgatan visterut

Overgdngsstille Tullportsrondellen mot ED-gymnasiet



Om dessa atgérder genomfors forbéttras mojligheten att cykla genom JonkSpings centrala delar

och det blir léttare att hitta rétt. Effekten av atgérderna i form av tillskapade strdk/rekommenderade

véagar redovisas i kartan nedan.
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Cykelparkering

For att forbittra situationen for dagens och framtida cyklister finns det ocksd behov av fler olika
typer av cykelparkering. Till exempel saknas vdderskyddade stdll pA ménga platser dir s& vore onsk-
viért och stéll dér in- eller fastldsning av hela cykeln dr mdjlig. Detta &r sédrskilt viktigt pa de platser
dér det dr sannolikt att cyklar behover sté parkerade en lidngre tid, till exempel dver natt. Resecen-
trum &r ett exempel pd en sédan plats.

Idrottshusets entré Nya stall och anvisning

Behov av stall narmare entrén, befintliga stall

Hégskolan anvands ej

PB-gymnasiet Utbyte befintliga stall, buskrdjning for atkomst

Fler stall, vaderskyddade
BRI EPEEEIE (1-2 bilplatser tas i ansprak
Resecentrum, véstra sidan Fler stall, véder§kyddade samt
Cykelgarage/skaptyp

Kulturskolan, teatern stickan, studentkarens

"akademien”, kulturhusets entré, tandsticksmuséet gy sitll seim FeeEr Esiesili) 2Y Fm

Utbyte befintliga stall, belysning

Vyxengymnasiet Utbyte befintliga stall, belysning

Hovrattstorget Fler stall, vaderskyddade, ersatt befintliga stall.

0. Storgatan Komplettera/ersatt befintliga stall med

fastlésninism6'|liihet

Komplettera/ersatt befintliga stall med
fastlasningsmajlighet

Lantmatargrand, Bredgrand och Borgmastargrand
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Cykelstill foreslas finnas i tre nivaer dar den mest avancerade typen dr en typ av lasbara garage/
skdp som kan hyras av intresserade cyklister. Denna parkeringstyp &r mest angeldgen pé platser dér
cykeln kan behova std dver natten, exempelvis vid resecentrum.

e -':-"Jr','_'r"
e

g

Cykelgarage av skdptyp, modell Pendula. I bruk ibland annat i Linkdping och Mélndal.

Niva 2 dr vaderskyddade still forsedda med tak. Denna typ av stéll behovs dar cyklar star parkerade
hela dagen, till exempel vid arbetsplatser eller skolor. Aven i centrum, dit manga som arbetar cyk-
lar, finns behov av viderskyddade stéll. Det ska givetvis ocksa gé att 1dsa fast cykeln 1 stéllet (ra-
men, inte bara hjulet). Niva 3 dr en enklare typ av still som dnda tillater fastlasning av cykeln (hela
ramen, inte bara hjulet). Still av denna typ behovs dér cyklar star parkerade kortare perioder medan
cyklisten exempelvis utovar en fritidsaktivitet, handlar eller utréttar drenden.

Exempel pd (i bakgrunden) viderskyddat stdll, niva 2. Resecentrum, Jonkdping.
1 forgrunden syns exempel pd stdll i niva 3.



Beteende- och paverkansatgarder

For att uppnd maximal effekt av genomforda fordndringar i den fysiska miljon ar det viktigt att

de fysiska dtgirderna atfoljs av bland annat beteende- och paverkansatgirder och andra typer av
atgirder med syfte att fordndra ménniskors val av transporter. En forutséttning for att ménniskor ska
anvinda de nya cykelvdgarna/strdken ar att de kédnner till dem.

Jonkopings kommun har under ett antal ar bedrivit denna typ av verksamhet inom projektet Smart
trafikant som nu overgétt i den ordinarie verksamheten under begreppet Hallbart resande. Det ér
viktigt att det arbetet med informationskampanjer, erbjudanden och annan marknadsforing av alter-
nativa firdmedel fortséatter. [ samband med att kommunen genomfor atgirder for att underlétta cy-
klisternas resande &r det viktigt att marknadsfora vad som gors, i vilket syfte och vilka forbédttringar
det leder till s att de som har nytta av atgirderna far kinnedom om dem. Atgirder av detta slag
bidrar till méluppfyllelse for Stadsbyggnadsvisionens utvecklingsomrdde Stadens hallbara kommu-
nikationer. Till kategorin beteende- och pdverkansatgirder riknar vi ocksa atgérder som mer har att
gbra med att underlitta anvindandet av cykelvégnitet dn att gora fysiska atgérder i detsamma.

Skyltning

Problembeskrivning:

Bristfillig skyltning resulterar i1 1ag orienterbarhet 1 stadens cykelvidgnét. Skyltarna ar for fa, har
otydliga eller ologiska malpunkter och &r i vissa fall direkt felaktiga. I centrum finns en typ av skylt
med vridbara riktningsvisare som ofta pekar fel for bdde gadende och cyklister. Befintliga skyltar &r
ocksé ofta slitna, bleknade eller skadade pé olika sitt, vilket gor dem svérlésta.

Atgéardsforslag:

Dagens system for skyltning behdver ses 6ver. Med bra skyltning 6kar tydligheten och attraktivite-
ten 1 befintligt och tillkommande cykelvédgnit i och med att orienterbarheten i staden blir bittre.
Skyltning lings huvudnétet bor vara enkel och tydlig med strakmélpunkter och mélpunkter ldngs
med nétet utmérkta. Langs lokalndtet bor vagvisning ske vid viktiga knutpunkter.

Vi forslar ett fargkodat skyltsystem for huvudnétet, enligt exempel fran Lund.

Lunds cykelkarta dr organiserad efter huvudcykelstrak som har fatt olika farger. Samma farger
aterfinns 1 verkligheten pa skyltningen langs cykelstrdken . Lunds cykelkarta har av Svenska kom-
munforbundet utsetts till Sveriges bista.
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Cykelstrakskarta, exempel fran Lund

De strak som identifierats som huvudnét i Jonkoping enligt stadsbyggnadsvisionens Skiss till trafik-
struktur visas pa kartan nedan.

e N |

FUORSLAG TILL HUVUDHAT,
Befindligt Férslag
— K ollekivtrafik ¥

e Epél‘lrﬁk
— Siltrafik

-..EJI — Cykel

1) Spdrvagnsirank
Moy | framtiden

wagen .Ed Kraftgata 50815y

Dessa ér vl ldmpade for ett fargkodat skyltsystem. I dessa huvudstrak foreslés att malpunkter och
kopplingar till 6vriga huvudnétet skyltas enligt forslag i karta, bilaga 5.

Forslaget redovisar forslag pa skyltning for huvudnétet, kompletterande skyltning behovs for ovriga
cykelnitet. Skyltningen bor utgé fran fragestdllningen “vart kan cyklisten vara pa vdg om han/hon
passerar denna korsning?”” Skyltningen bdr vara sa tydlig att huvudstraket létt kan foljas vid varje
korsning och att malpunkter och stadsdelar skyltas fran huvudstradken. Inne i centrum dér det ar tatt
mellan malpunkterna kan detaljeringsgraden med fordel vara hog.



Givetvis bor ocksa eventuella hyrcykel- och servicestationer skyltas upp. Ett forslag ér ocksa att
man pa cykelkartan, i1 likhet med busstidtabellens linjestrackning, skriver in ett antal malpunkter
som ligger lings med eller i néra anslutning till respektive strak. I detta system behdver cyklisten

endast halla reda pé strakets farg samt malpunkten som skyltas fran straket. I och med att samtliga
strik dr fargkodade &r det enkelt att folja kartans strik ute i verkligheten. Exempelvis “f6lj gult strak

tills rott strak korsar. Vilj rott strdk mot punkten X, sving sedan mot malpunkt Y”. I ett konven-
tionellt system med vanliga skyltar far cyklisten betydligt mer att halla reda pa: det blir svérare
att salla bort icke behovd information. Vid varje korsning méste dvervigandet goras om man ska

fortsdtta framat eller svinga och vilka skylthédnvisningar man ska f6lja for att na en viss punkt. For
en nybliven cyklist i en ny stad kan det vara svart att veta i vilken ordning stadens olika delar ligger,

till exempel att man for att nd Liljeholmen fran Jonkopings centrum tar sikte pd Rosenlund eller

Huskvarna.

Namngivna strak fungerar pa ungefdr samma sétt, men strdknamnet maste da ocksa skyltas upp ute i
verkligheten. Det innebir att antalet skyltar blir fler &n om man arbetar med férg som informations-

bérare. Straken kan givetvis vara namngivna dven om de &r fargkodade.

Hyrcykelsystem

Genom att tillhandahalla cyklar for utldning/ut-
hyrning kan bade boende och besdkare 1 Jon-
koping vélja att cykla till olika stéllen istillet
for att ga, dka buss eller kora bil. Det innebar
ocksa att kraven pa tydlig skyltning 6kar i och
med att man inte kan rdkna med att alla som
cyklar 1 Jonkoping kénner till och hittar 1 sta-
den.

For att ett hyrcykelsystem ska f& bra genomslag
och gora god nytta dr placeringen av de still dar
cyklarna himtas och ldmnas av stor betydelse.
Cykelstéllen maste placeras sa att avstandet till
de potentiella malpunkterna blir tillrackligt litet
for att cyklingen ska upplevas som ett smidigt
sdtt att ta sig fram. Om stéllen hamnar for 14ngt
ifran viktiga malpunkter gar en av cyklingens
stora fordelar forlorade: mojligheten att hamna
ndra malet. Cykelstéllens storlek maste ocksé
dimensioneras rétt s att den som vill lana en
cykel kan lita pa att det gér att hitta en cykel vid
startpunkten och att det gar att limna den ifran
sig vid mélet. Stéllens tillsyn och omflyttning
av cyklar méste fungera bra utifrdn systemets
nyttjandegrad.

Viktiga punkter att ha still pa &r de mélpunkter
som kan identifieras. Ett forslag att utgd ifran
presenteras nedan, men inforandet av systemet
madste foljas upp sd att placering av stéll och
cyklarnas antal pa respektive plats kan justeras
for att passa Jonkopingsbornas behov och va-
nor.

Hyrcykelplatser

Resecentrum

Kanalen

Hbégskolan

Statliga verken

Hovrattstorget

Vastra torget

Ostra torget

Upptech

ED-gymnasiet

ICA Maxi

Barnarpsgatan

Vatterstranden Oster

Elmia

A6 - huvudentré

A6 - tagstopp

Ryhov

Huskvarna - stationen

Huskvarna centrum (Rosen)

Solasen

Ljungarum

Osterangen centrum

Huskvarna, industrierna
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Férslag pa hyrcykelplatser i Jonkoping och Huskvarna



Parkeringsnorm cykel

For att dimensionera antalet parkeringsplatser rétt i samband med etablering av nya verksamheter
har en del stader tagit fram parkeringsnormer for cykel. Dessa kan ocksé anvindas som ett riktmér-
ke nér det giller att anpassa antalet cykelparkeringar till befintliga verksamheter.

For Jonkoping (kédrnan) foreslas foljande nyckeltal.

Grundskola 100 elever 30-70

Flerfamiljshus lagenhet 2,5
Resecentrum 100 resenarer 10-20

Nyckeltalen dr framtagna genom en jimforelse med andra kommuners parkeringsnormer. Vissa
drag i dessa dr genomgéende, till exempel att l4roséten for hdgre utbildning och studentboende kré-
ver fler cykelplatser per student eller 1agenhet (se bilaga 4). Anpassningar har ocksa gjorts utifran
genomford cykelparkeringsinventering. En parkeringsnorm bor anpassas till forhallandena i den
aktuella staden. Kartliggning av nuvarande beldggning i befintliga still ar ett viktigt underlag for att
kartldgga behovet av cykelparkering, men erfarenheter frdn exempelvis Lund visar att det ofta finns
ett uppdamt behov och att ju fler parkeringar som byggs desto fler behdvs. Behovet av parkerings-
platser kan ocksa dndras for specifika platser 6ver tid i och med att verksamheter kommer och gér.
Det ér dérfor lampligt att folja upp hur befintliga och nya cykelstill anvénds.

Servicestationer for cykel

Servicestationer med exempelvis mojlighet att fylla pé luft i ddcken bidrar till att underlitta for
cyklister och gora upplevelsen av cykling enklare. Idag finns mgjlighet att fylla pa luft vid Hogsko-
lan, bakom polisstationen samt vid sportaffaren pa Sodra Strandgatan. Genom att 6ka tillgdngen

pa servicestationer och béttre skyltning till och information om befintliga stationer kan kommunen
bidra till att cyklingen upplevs enklare. Dessutom kan det ge cyklisten en kinsla av att kommunen
satsar pa dkad cykling.
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Servicestationer bor anldggas vid strategiska platser dar manga cyklister passerar och enkelt kan
stanna till eller vid hogt utnyttjade cykelparkeringar. Hur ménga cykelstationer som behdvs i en stad
av JonkOpings storlek dr svart att sdga, men cyklister bor kunna né en servicestation utan att behdva
aka en lang omvig nér behovet uppstér.

Strategiska platser for servicestationer dr cykelparkeringarna vid Resecentrum, Kanalplan, Hov-
rittstorget och Vistra torget. Munksjobron &r en plats didr ménga cyklister passerar varfor en servi-
cestation 1 anslutning till bron kan vara en bra plats, liksom Vitterstranden for de cyklister som inte
tar in mot centrum utan fortsétter lings med stranden. Ett alternativ till en luftpump ldngs med Vit-
terstranden kan vara tydlig skyltning av servicestationen vid resecentrum med en avstandsangivelse.
For cyklister 1 stort behov av pafyllning av luft kan omvigen via denna pump vara oke;j.

Servicestationerna bor skyltas i cykelvdgnitet och mérkas ut med symbol pa kommunens cykelkar-
ta. I samband med lanseringen dr det viktigt att nd ut med information om de nya mdjligheterna till
de tinkta anvdndarna.

Cykelkarta i mobilen

I Odense, Danmark, dr det mojligt att gratis ladda ner en cykelkarta till mobilen pd samma sitt som
man 1 Jonkoping idag kan ladda ner busstidtabeller. Kartan gar att zooma i och bor kunna fungera
som hjalpmedel for ndgot vilsna cyklister.

Det dr ocksa mojligt att via Internet plocka ut en ruttbeskrivning utifrén start- och mélpunkter for
den cykeltur man ténkt sig.

Om en sédan tjénst startas i Jonkoping bor den kunna underlitta for framforallt nya cyklister eller
nya JonkOpingsbor att orientera sig i stadens nét av cykelvdgar och végar.

I takt med att mobilerna utvecklas och fér allt storre skdrmar bor tjanstens kvalité med tiden kunna
bli allt béttre.



Kostnadsbedomning

Atgirdsforslagen har dversiktligt kostnadsbeddmts. Som grund for uppskattningen ligger Natur-
vardsverkets rapport “Den samhéllsekonomiska nyttan av cykeltrafikatgérder” som bland annat

redovisar nyckeltal for kostnader for cykeldtgirder. Tabellen redovisas 1 bilaga 2.

ihop cykelstrak

Gata Atgérd antal |a pris Kostnad
Vastra Centrum
Malning Brunnsgatan
Kapellgatan till V. Storgatan 250 m | 400 kr/m 100 000 kr
_ Férlangning cykelbana 400 kr/m (enbart malning) -
Fabriksgatan langs Fabriksgatan, 300 m | 1000 kr/m (avskarmning) 100 000 - 300 000 kr
motriktad cykeltrafik
Cykelbana AN 400 kr/m (enbart malning) -
o Malning, ev (enbart malning)
Tradgardsgatgn, ev ”avské?mning” 450 m 1000 kr/m (avskarmning) 200 000 - 450 000 kr
mot enkelriktning
. Beror pa ambitionsniva,
Bygg om till .
Barnarpsgatan Anafartsqata 450 m | skyltning - ombyggnad 1 800 000 - 2 250 000 kr
gang 9 gaturum, ca 800 — 1000 kr/m?
B om till Beror pa ambitionsniva,
Skolgatan g’ggfa o oata 300 m | skyltning - ombyggnad 1200 000 - 1 500 000 kr
9ang 9 gaturum, ca 800 - 1000 kr/m?
Skolgatan, delen -
Kyrkogatan - Avdelad cykelbana  [100 m | 400 kr/m (enbart malning) - 45 56 _ 400 000 Kr
1000 kr/m (avskarmning)
Barnarpsgatan
\% §torgatan Er15|d|gt cykelfalt, 175 m | 400 kr/m 40 000 kr
(Radhusparken) malat
V Storgatan .. .
(Radhusparken) Cykelbox sddra sidan | 1 st 10 000 kr/st 10 000 kr
Summa V. Centrum:
3490 000 -4 750 000 kr
Béackalyckan
Brunnsgatan, Skyltning
Lyckhemsvagen cykelfartsgata 2500 kr/skylt 25000 kr
Summa Béckalyckan:
25000 kr
Kalgarden
Stenhuggargatan Skyltning 2500 kr/skylt 10 000 kr
Summa Kalgarden:
10 000 kr
Oster
Kanalgatan Vagvisningsskyltning 2500 kr/skylt 25 000 kr
ED-gymnasiet
Tullportsg. — Vagvisningsskyltning 2500 kr/skylt 15 000 kr
Foéreningsg.
ED-gymnasiet Bredda trottoar, mala | 454 1\ 1000 — 1200 kr/m 150 000 - 200 000 kr
Tullportsg. cykelfalt
Vintergatan Atgard forattknyta |50 | 4500 _ 1200 k/m 60 000 kr

Ostra Centrum

Skyltning ses éver i
samband med Ostra
centrumprojektet

Summa Oster:
250 000 — 300 000 kr

2500 kr/skylt

Summa
0. Centrum:ca 50 000 kr

Summa totalt:
3,8 — 5,1 miljoner kr
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Motsvarande schablon for kostnadsbedomning av cykelstéll anger 2500 - 3700 kr/plats for ett viader-
skyddat stéll (niva 2). Ett enklare stéll (niva 3) uppskattas kosta 1500 — 2000 kr/plats i material- och
anldggningskostnad. I storleksordningen 600 cykelparkeringsplatser behdver erséttas eller tillskapas
1 Jonkopings centrum, vilket genererar en investeringskostnad om ca 1,5 — 2,2 miljoner kronor bero-
ende pa typ och standard.

For cykelgarage av ”skaptyp” (nivé 1) anges kostnaderna i Mdlndals kommun till ca 200 000 kr for
tva moduler (8 cykelplatser/modul). Kostnaden innefattar bland annat transport, vilket gor att kost-
naden inte dr direkt jimforbar kommuner emellan. De personer som nyttjar garageplatserna betalar
sedan hyra till foretaget som dger garagen. Kommunen star for underhall, till exempel klottersane-
ring. Modulerna ir flyttbara, men bygglov erfordras for att stilla upp dem. En lamplig startniva for
att testa efterfrdgan pé cykelgarage ér tva moduler, vilket genererar en investeringskostnad om ca
400 000 kr. Projektet behover foljas och utvérderas sd att fler moduler kan inforskaffas om efterfra-
gan dr stor och garagen bedoms fungera bra.

Den totala kostnaden for de fysiska atgérder som behdvs i Kérnan (strék och parkering) uppgar till
mellan 5,7 och 7,7 miljoner kronor.

For att snabbt uppna bista effekt av de genomforda fysiska dtgidrderna behdver informations- och
paverkansarbete bedrivas 1 anslutning till tgérdsarbetet. Kostnaden kan ej berdknas i detta skede.
Ambitionsnivan kan variera, dirmed ocksa kostnader och nytta. Informationsinsatser behdver bedri-
vas, 1 samband med dessa behover informationsmaterial tas fram. Genom erfarenheterna fran Smart
trafikantprojektet och liknande insatser pé andra stédllen vet vi att direkta, personliga paverkansinsat-
ser ger den bista effekten pa lang sikt. Om ambitionsnivan l4ggs pa denna niva kan extra personal-
resurser behovas periodvis.



Konsekvensbeskrivning

For att uppskatta vilka effekter en satsning pa cykelstrak och cykelparkering i Jonkopins stadskdrna
kan fa jAmfor vi satsningen med tidigare genomforda satsningar pd andra platser dér effekterna

foljts upp.

Cykeltrafiksatsning

Omfattande
cykeltrafikprogram
(cykelstrak, parkering,
kampanjer m.m.)

Enstaka separat cykelstrak
med hég standard

Enstaka cykelfalt

Forbattrad vintervaghallning
Saker cykeltrafikparkering
(Nederlanderna)

Information om cykelstrak

Vagvisning / Vagmarkering

Okningen av antalet
cykelresor* pa
anlaggningen i % av
det ursprungliga

Ej tillampligt

Betydligt storre

(10% - 300%)
Liten

5%

Liten

5%

Ganska stor
75%

Stor

100%
Stor

100%

Okat cykeltrafikarbete totalt
for alla resvagar i straket i %
av det ursprungliga

Ganska stor

(10-35%)

Liten

(1-5%)
Knappast nagot
(0-2%)

Liten

5%

Ganska stor
(30%)

Liten

(1-5%)

Liten

(0-2%)

Minskning av
biltrafikarbetet totalt for
alla resvégar i straket i
% av det ursprungliga
biltrafikarbetet

Pataglig
(5-20%)

Knappast nagot

(0-2%)
Knappast nagot

(0-1%)

Liten

(1-5%)

Pataglig
(20-30%)
Knappast nagot
(0-1%)
Knappast nagot

(0-2%)

*(I fallet ”6kningen av antalet cykelresor” sd ingar bdade overflyttning frdn alternativa cykelvigar
och till okat resande totalt. I fallet ”okat cykeltrafikarbete” ingadr okningen for samtliga viigar i

straket).

Atgirderna i detta program #r att betrakta som ett cykeltrafikprogram. Ett fullt genomfort program
kan dstadkomma att cykeltrafikarbetet for alla resvégar i strdket 6kar med 10 — 35 %. Eftersom
vissa brott 1 strdken fortfarande kvarstar ar det mer sannolikt med ett resultat i storleksordningen 10
—15 % 4n 30 — 35 %, men det dr dnd4 ett gott resultat som kan forvintas. For de separata cykelstrdk
med hog standard som tillskapas (nya g/c-végar eller separering fran dvrig trafik) kan 6kningen av
antalet cykelresor 6ka enormt, med upp till flera hundra procent. Hur stor 6kningen léngs straket
blir beror dels av hur manga nya cyklister som tillkommer, dels hur 6verflyttningseffekterna fran
ovriga trafiksystemet ser ut. Det &r svéart att 1 dagsldget precisera, bland annat pd grund av att vi sak-
nar kunskap om andelen cykeltrafik utanfor cykelvignitet i Jonkdpings centrum.

Vigvisning/markering av cykelvdgar och rekommenderade cykelstrak har ocksd betydande effekter
nér det géller att hinvisa cyklisterna till vissa vigar. Om skyltningen bidrar till att cyklingen upp-
levs genare, enklare och tryggare @n innan kommer ocksé antalet cyklister och cykelresor att oka.
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Bilaga 1.

Potential i foreslagna atgarder

Fysiska atgérder 1 gatumiljon pdverkar antalet cyklister , trafikarbetet samt dverflyttningen fran bil
till cykel. Nedan foljer exempel pa fysiska dtgédrder 1 gatunitet i Berlin, Osaka, Delft och 1 Visttysk-
land som har lett till 6kad cykling.

Berlin

Atgérd:

Smalare korfilt, farthinder, 6vergangsstillen, planteringar, minskat vigutrymme for privata motor-
fordon, sénkt hastighetsgréns.

Effekt:
Okad “minsklig”aktivitet pa gatan med upp till 60 %. 50 % Skning av cykling.
Markant minskad risk for krascher och kollisioner for de flesta trafikanterna.

Osaka
Atgérd:
Skapandet av ’trygga gatan”.

Effekt:
5 % okning av fotgéngare, 54 % Okning av cykling, 40 % minskning av privata motorfordon pa
vigen. Hastigheter sdnkta med 5—8 km/tim

Delft

Atgérd:

Byggande av GC-vigar och annan infrastruktur, inférande av zoner for att minska motorfordonens
och oka cyklisternas rorelsefrihet. Jimforelse med kontrollort.

Effekt:
P& kontrollort 6kade motoriserad transport med 10 % pé bekostnad av kollektivtrafik.
Okad cykling med 6-8 % p4 bekostnad av biltrafik i Delft.

Vasttyskland

Atgérd:

Omfattande ny infrastruktur for GC, hastighetssdnkande atgédrder for motorfordon, subbventioner
for cykling, minska antalet parkeringsplatser, lagstiftning om att forbjuda byggandet av nya viagar.

Effekt:
150 % okning av cykling i Niirnberg och Miinchen mellan 1972 och 1995.

En genomsnittlig 6kning av cykling pd 50 % i de visttyska stider som ingick 1 analysen.

Det ar svért att gora uppskattning av varje enskild dtgédrds paverkan. I Naturvardsverkets rapport
”Den samhéllsekonomiska nyttan av cykeltrafikatgérder” har fordndringar i efterfragan for olika
cykeltrafik-satsningar/atgirder tagits fram.



Bilaga 2.

Kostnadsunderlag

Atgird

Cykelvag i parkmiljé

Cykelbana

Markering av cykelfélt pa gata

Vagvisning, per skylt

Cykeltunnlar, per st

Trafiksignal

Hastighetsdampande/
uppmarksamhetshodjande

atgarder i korsningar (som
forbattrar cyklisters framkomlighet)

Ombyggnad av gaturum

Cykelparkering, per plats

Information och marknadsféring,
per hushall

Cykelkarta

Vinterunderhall, per km

Drift, cykelvagar, per km

Tabell: Uppskattade genomsnittskostnader for
cykelatgarder exkl. moms (ca 2003 ars priser)

Kostnad

1500 kr/m exkl. belysning men inkl. skyltar,
2000 kr/m med belysning (Jonsson, Malmd)
1500 - 2000 kr/m fér 3 meter bred gc-vag (Olsson, Lund)

2300-2500 kr/m fér GC-bana i beton 8Iattor och asfalt inkl. ny kantsten samt
avvattning och justering av grénytor? Isson, Lund)

2500 kr/m for anyggd gang- och cykelbana, 700 kr/m fér upprustning av befintlig
gang- och cykelbana
exkl. korsningsatgarder (Toftler, Orebro)

2500-18000 kr/m i Stockholms innerstad ( dyrare riser for totalt upprusting av
gaturummet inkl. belysning, tradplantering mm.) (Isaksson, Stockholm)

ca 30 kr/m per sida av gatan for markering cykelfélt + cykelsymbol; faktiska
kostnader 25-1750 kr/m (ca 400 kr/m vanligast i innerstadsmiljo) (Isaksson,
Stockholm)

1,1-1,2 tkr for stolpe, fundament och "flagga”, ca 0,5 tkr om stolpen redan ar pa
plats (Olsson, Lund);

2,5 tkr/skylt (inkl framtagandet av vagvisningsplan, projektering mm), ca 1,5 tkr/skylt
for att endast satta upp en skylt (Isaksson, Stockholm); driftkostnad 110 kr per ar

3-4,5 miljoner kr, som en beraknad schablon fér GC-tunnel (Olsson, Lund);
3,5 miljoner kr eller 1,5tkr/m2 yta ovan mark, galler aven broar (Jonsson, Malmd)

1000 tkr

- rod belaggning i konfliktpunkt, per passage 300 kr/m? snitt ca: 10 tkr
- upphdjd gang- och cykelbana, per passage ca: 80 tkr

- korsningar ombyggda till platagupp, per korsning ca: 160 tkr

- timglasavsmalning, per st 100 tkr

- vagkudde, per passage 10 tkr (Toftler, Orebro)

0,8 tkr per m2 (Jonsson, Malmo)

1,6 tkr for finare stall om 5 platser, 700 mm mellan byglar, gron farg, inkl montering
(Jonsson Malmo);

1,4-1,8 tkr/plats for cykelparkering for 160 platser med gra betongplattor och endast
cykelstall dvs. utan inhagnad, plantering, papperskorg mm. (om asfalt istallet for
plattor blir det ca 0,2tkr billigare/plats), 3,7 tkr/plats for 48 Platser under tak for dyrt
stall (Olsson, Lund);

2,5 tkr/plats (Isaksson, Stockholm)

ca 0,3 tkr i kontaktkostnad vid individualiserad marknadsféring med 3 kontakter (fran
kollektivtrafikomradet)

(Jotoft, LTH)

12 kr/st for upptryckning (Jonsson, Malmg)

6,50-16 tkr per km 6-15tkr for 3 m bred cykelbana (Svenska kommunférbundet,
1996) uppraknat med 9%

16 tkr per km 15 tkr for 3 m bred gc-bana (Svenska kommunférbundet, 1996)
uppraknat med 9%

30-40 ar

30-40 ar

2-5ar

8-10 ar

30-40 ar

10-20 &r

Gupp 10 ar;
Upphdjning 20
ar; Avsmalning:
40 ar

30-40 ar

8-10 ar

arskostnad

arskostnad

arskostnad

arskostnad

Tabellen bygger pa erfarenhetsvirden som huvudsakligen har tagits fram med hjilp av trafikingen-
jorer/-planerare i Malmé, Lund, Stockholm och Orebro. Kostnadsuppgifterna avser ca 2003 érs
priser och bygger pa: erfarenheter av tidigare cykelprojekt, schablonviarden som anvands vid upp-
skattning av kostnader for cykelprojekt, underlag som givits av leverantorer vid upphandling.

Kostnader som inte har framkommit vid kontakt med kommunerna har tagits fran Svenska kom-
munfdrbundets Atgirdskatalog 1996. Dessa kostnader har riiknats upp till 2003 &rs priser med hjilp
av konsumentprisindex (SCB, 2004)6. I tabellen nedan ges exempel pa kostnader for olika utféran-
de och trafikmiljo. Prisvariationer kan forklaras av olika standard pa atgérderna och olika forutsétt-
ningar for byggandet. Dessutom ges en uppskattning av atgardernas livslangd.
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Bilaga 3.

Samhallsekonomisk nytta av cykelatgarder

Fran Vigverket Konsults rapport ”Samhéllsekonomisk analys av 6kad cykeltrafik i Jonkoping,
Huskvarna och Bankeryd” dr nyttan av att fa fler att borja cykla:

Nyttan bestér av tre delar, hédlsovinst (samband mellan cykelatgédrder och inaktivitet, fetma samt
sjukvardskostnader), biltrafikens kostnader (minskat slitage, emissioner, buller och olyckor) och
minskade CO2-utslépp. Ur diagrammet nedan fés den totala vinsten som en funktion av antalet

nya cyklister som cykeldtgdrden kan attrahera.

Vinster som genereras av okat antal cyklister

1400

1200

1000

800

_

600

Vinster kkr/ar

.

400

e

200

200 400 600
Antal cyklister

800

—e— Halsovinst (kkr/ar)

—=— Minskat slitage,
emissioner, buller och
olyckor (kkr/ar)

CO2-vinst (kkr/ar)

Summa vinster




Bilaga 4.

Parkeringsnormer (exempel)

Parkeringsnorm Stockholms stad 4y

Bostader

Studentbostader

Arbetsplatser
Handel

Industri
Kollektivtrafikknutpunkter/ hallplatser

Grundskolor

Gymnasium och hogre utbildning
Idrottsanlaggningar och rekreation

Ndjesanlaggningar

Vardinstitutioner

1,5 cykelparkeringsplats/Igh

2,0 cykelparkeringsplats
/Igh (Den hogre normen motiveras av hdogre
cykelutnyttjande hos de boende och besdkande)

0,1 cykelparkeringsplats/ anstalld eller 25 m?
20-30 cykelparkeringsplats/ 1000 m?

6 cykelparkeringsplats/ 1000 m?

5-10 cykelparkeringsplats/ 100 resenarer (pastigande
under morgonrusningen)

30-70 cykelparkeringsplats/ 100 elever
60-80 cykelparkeringsplats/ 100 elever

20-40 cykelparkeringsplats/100 besdkare eller
askadarplatser

20-35 cykelparkeringsplats/100 besokare
10-15 cykelparkeringsplats/100 sangplatser

4 Cykelparkering 1 staden. Stockholms stad 2008.

Parkeringsnorm TRAST >

Butiker, centrum

- huvud shopping center
- stadsdelscenter

Kontor

- utan informationsdiskfunktion
- med informationsdiskfunktion (post,
bank)

Skolor, universitet

- lag- och mellanstadium

- hégstadium och gymnasium
- hégre utbildning

Sport och fritid

- sporthall

- badhus

- teater, konserthus, bio

Sjukhus

Enhet Antal platser
100 m? BTA (bruttototalyta) 4-6
100 m? BTA 5-8
100 m? BTA 1-3
100 m? BTA 2-4
100 elever 3040
100 elever 60-70
100 elever 60-80
100 besokare 35-45
100 besdkare 15-20
100 besdkare 20-35
100 sangar 30-50

® Trafik for en attraktiv stad. Sveriges kommuner och landsting m. fl. 2007.
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Parkeringsnorm Malmo 6.

Handel

Kontor

Industri

No6jesanlaggning

Skolor

grundskola

Gymnasium och hégre utbildning
Sport och fritid

- Idrottsanlaggning/ rekreation
- badhus

- teater, konserthus, bio
Vardinstitutioner

Bostader

Flerfamiljshus
Studentbostader

Enhet

1000 m? butiksyta
1000 m? kontor
1000 m2industriyta
100 askadarplatser

100 elever
100 elever

100 besokare
100 besokare
100 besokare
100 séngar

lagenhet
ldgenhet

6 Cykelparkeringshandbok for Malmé. Malmo stad 2001

Antal platser
30
18
6
20-35

30-70
60-80

2040
15-20
20-35
10-50

2,5
2,0



Bilaga 5.
Vagvisningssystem

Forslag pa skyltning av malpunkter ldngs Jonkopings huvudstrak. Stadsdelar och omraden &r skriv-
na 1 normal stil, specifika médlpunkter anges 1 kursiv text.

™ | ya

Fls atrsstriike!

R 7
& | — Elhagenstdkel |

Haniopang,
Huskvama
centrum,

| Bunstop

.~ Ryhovstrilket
—— Dbk sstrake!

Siattga verken, Hogskolan, Resecentrum
Grashagen, Rislat, Liungarum, AS, Ryhav,
A8, Ryhav
Huskvama,

Exhagen, Soldsen,
Centrum,
Rocksjon,

Grashagen, Risint, Ljungarum, Rockspon, AB, Ryhov, Ekhagen, Sollsen
Satlga verken, Hogskolan Resecenirum

B1q (
ﬁ’ﬁ

= -
A8 oo,

Resecentrum, Tandsbcksoms el
Vatlerstronden, Vastra cenlrum

| Huskvama, Brunstorp, Bankeryd, Centrum, Eimea

Resecentrum, Ostra centrum, Rockson, AS,

Ryhov, Ekhagen

Statiga verken, Hogskodan, Vastra centrum,

attersiranden

Stathga verken, V.
Sollsen, Ekhagen
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