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1. Varfor ett handlingsprogram for kollektivtrafiken?

1.1  Fordubbling av kollektivtrafik

Alborgsatagandena, som kommunfullmaktige stallde sig bakom hésten 2007, innebdr bl.a. att andelen resor
som sker med kollektivtrafik, till fots eller med cykel ska 6ka. | Program for hallbar utveckling — miljo har
kommunfullméktige darefter beslutat om ett antal mal for att klara dessa ataganden. Arbetet med
Stadsbyggnadsvisionen &r ett led i att utveckla Jonkoping mot ett hallbart samhalle.

| syfte att 6ka kollektivtrafikresandet och fa en minskad miljdpaverkan har detta handlingsprogram for
kollektivtrafiken i Jonk&pings kommun tagits fram, inom ramen for Stadsbyggnadsvisionen.
Handlingsprogrammet ska visa hur kollektivtrafiken i hela J6nkdpings kommun, inklusive den
kommungrénsoéverskridande, kan utvecklas och vara mer attraktiv och konkurrenskraftig. Programmet
innehaller atgarder som bidrar till att uppna de mal som kommunen har gallande kollektivtrafik:

- antalet resor med kollektivtrafik/invanare (exklusive resor till och fran skolan) ska till 2020 dubbleras.
Som delmal ska galla minst 30 % okning till 2012. Basar 2007: 85 resor per invanare.

Atgarderna som Jénképings kommun och JLT (Jénkopings lanstrafik) ska genomféra avser
framkomlighetsatgarder, linjestrackningar, turtathet, trafikplanering, marknadsféring och informationsinsatser.

Inom ramen for Stadsbyggnadsvision 2.0 pagar ocksa arbetet med kommunens Kommunikationsstrategi,
vilken hanterar hur Jonkdpings trafikstruktur behéver forandras for att klara en vaxande befolkning i ett hallbart
samhalle. Trafikstrukturen avgors i hog grad av vilka krav pa framkomlighet och tillganglighet som en god
kollektivtrafik har. Forslaget till trafikstruktur for Jonkdpings centrala delar, sk Karnan, kommer darfor att utga
frdn detta Handlingsprogram for kollektivtrafiken i Jonkopings kommun for att sékra en god kollektivtrafik i
enlighet med Alborgsatagandena och kommunens mal och ambitioner.

Alborgétagandena

Ett antal europeiska stader och kommuner har formulerat en vision om en hallbar framtid. Visionen handlar
om hur man ska astadkomma valmaende, kreativa och héllbara stader som skapar en god livsmiljo for alla
sina medborgare och ger mojlighet att delta i alla delar av livet i staden. For att nd visionen har 10
huvudataganden definierats som vardera innehaller 5 deladtaganden. Jonkopings kommun undertecknade
dessa Alborg-ataganden i oktober 2007 vilka ger ramen fér den fortsatta utvecklingen av staden.
Kollektivtrafiken berérs framst av Atagande 5 — Planering och stadsbyggnad och Atagande 6 - Béttre
framkomlighet, mindre trafik. Av dtagande 5 ar det framst punkt 2 — att undvika stadsutbredning — som har
inverkan pa kollektivtrafikens marknad. | Atagande 6 ingar féljande punkter:

- minska behovet av privata motorfordon och frAmja attraktiva resalternativ som &r tillgéngliga for alla
- 0Oka andelen resor som sker med kollektivtrafik, till fots eller med cykel

- uppmuntra évergangen till fordon med laga utslapp

- utveckla en integrerad och hallbar plan for framkomlighet i staden

- minska transporternas konsekvenser fér miljon och folkhalsan



1.2 Nar vi malen?

For att klara malet att antalet resor per invanare ska dka med 30% jamfért med 2007, kravs att de féreslagna
atgarderna inom perioden 2010-2015 tillsammans med atgarderna inom hallbart resande genomfors
omgaende. Gors detta kan 30% malet uppnas till ca 2014, istallet for 2012.

For att na malet att antalet resor per invanare ska 6ka med 100% kravs en mycket stor och snabb omstallning
av kollektivtrafikens framkomlighet, linjenat, turutbud/turtathet. Atgardernas omfattning gér det inte rimligt att
na malet till 2020. En 6kning av antalet resor per invanare med 100 procent kan ske till 2027 genom &tgarder i
linjenat och turutbud. Det forutsatts d&ven omgaende genomférande av paverkansatgarder inom hallbart
resande i kombination med parkeringsregleringar, pendlarparkeringar, kvalitetsforbattringar och
komfortatgarder pa fordon, bytespunkter och hallplatser. Om Gotalandsbanan dppnas nagra ar innan 2024
kan férdubblingen ske till dess.

Detta handlingsprogram som ska ligga till grund fér att n& vara mal maste innehalla tydliga atgarder med
kostnader och tidplan for genomférande. Detta ger att de mal och atgarder som planeras blir realistiska och
konkreta och kan genomféras p& dnskat satt. For att kunna ga fran "tanke till handling” ar det en forutsattning
att man redan i planeringsskedet sa langt som mdjligt vet att det finns medel for att kunna genomféra de
foreslag till &tgarder som tas fram.

Tabell 1 Bedomda effekter och kostnader for de tre etapperna.
Etapp 2010-2015 Etapp 2015-2020 Etapp 2020-2030

Investeringskostnad (Mkr) | 171,2 50,4 2110
Trafikkostnad/ Mkr &r + 82 + 38 + 28
Okat resande % + 42 +24 +49

1.3 Val av kollektivtrafikmedel

Kollektivtrafikmedel

Kollektivtrafiken borjade i sin nuvarande form utvecklas under andra delen av 1800-talet. Férst var det olika
former av hastdroskor eller hastomnibussar som rullade i stdder som skapats av den begynnande
industrialismen. Pa denna tid var gatorna mycket ojamna och resan blev darfér ojamn och obehaglig.
Hastarna fick dessutom kdmpa mot en tdmligen stor friktion mellan hjulen och den ojamna stenbel&ggningen.
Hastsparvagen som rullade pa plana stalskenor blev darfor ett stort lyft for kollektivtrafiken. Hastarna fick ett
lattare jobb och resan blev betydligt behagligare. Hastsparvagen utvecklades mot slutet av 1800-talet till den
sjalvgaende elektriska sparvagnen. Under 1920-talet borjade gatubelaggningen i staderna bli sa bra att
motordrivna bussar drivna av bensin blev ett bra alternativ. Bussarna som nu fatt luftfyllda gummidack gick bra
pa underlaget och gav en behaglig resa. Férdelen med bussen var att den inte behévde nagon egen
infrastruktur att rulla pa — den anvande det ordinarie vagnatet.

Med denna utveckling var i princip dagens kollektivtrafik fodd. De senaste hundra &ren har sedan sparvagnen
utvecklats till stérre och snabbare enheter. Nar den blir riktigt stor och snabb kallar vi den fér tunnelbana eller
metro. Trots detta ar det i grunden bara en utveckling av den elektriska sparvagnen fran slutet av 1800-talet.

Bussen har daven den utvecklats till stérre enheter som kan drivas pa olika former av drivmedel. Vanligast i
dag ar diesel, gas eller etanol. Bussar kan dven drivas elektriskt, vanligen som tradbussar som hamtar
energin fran en kontaktledning ovanfér gatan. Busstrafiken har efter hand kunnat géras mer attraktiv genom
att i vissa fall allt mer likna spartrafiken med egna banor och 6kad prioritet. Bussens fordel med att dela
infrastruktur med annan trafik gar darmed forlorad. A andra sidan ékar framkomligheten och darmed



attraktiviteten for busstrafiken. Riktigt avancerade bussystem gar under benamningen BRT — Bus Rapid
Transit — och motsvarar spartrafikens tunnelbanesystem.

Sedan 1970-talet har en utveckling av sparvagnen utan forare skett. Syftet ar att fa ner driftkostnaden i takt
med att I6ner till personalen blivit en allt stérre del av kostnaden for ett kollektivtrafiksystem. En del av
utvecklingen av forarlosa system ar sk spartaxi som ar sma enheter som automatiskt gar direkt fran en punkt
till en annan, detta i syfte att eliminera sparvagnens olagenhet med byten i systemet.

Av spartaxisystem har endast ett forverkligats for reguljar stadstrafik i Morgantown i USA som 6ppnades 1976.
Daremot har det utvecklats flera helautomatiska spartrafiksystem for stadstrafik i Europa, USA, Canada,
Singapore och Japan. Dessa ar alla i formen av férarldsa tunnelbanesystem. Lattare system finns tex i
Képehamn och Docklands (London).

Hur manga stader som idag har vanlig stadsbusstrafik i varlden &r det nog ingen som vet. Daremot ar
kunskapen om antalet tunnelbanor, sparvagar och trddbussystem i varlden tamligen valkant. Idag finns ca 110
tunnelbanesystem, ca 350 sparvagssystem och ca 340 tradbussystem i varlden.

Av den ovan gjorda genomgangen visar det sig att det inte finns s manga principiellt olika
kollektivtrafiksystem for tatorter. Daremot kan det finnas manga olika varianter pd samma tema. De val som
da finns for tatortstrafik i Sverige ar:

1) Traditionell busstrafik i blandtrafik

2) Prioriterad busstrafik

3) Bussbanor och BRT

4 )Stadssparvag (kurvradie min 18 m)

5) Snabbsparvag/duosparvag (kurvradie min 25 m)

6) Tunnelbana/Automatbana (inkl monorail, hdngbanor etc)
7) Forortsjarnvag/Pendeltag

For svenska forhallanden ar det intressant att veta att det finns tre olika regelverk som dessa system berors
av. Systemen 1-3 baseras pa bussar som styrs av vagtrafiklagstiftningen dar Trafikférordningen (SFS
1998:1276) utgdr det huvudsakliga regelverket. Systemen 4-6 regleras av Lag om sékerhet vid tunnelbana
och sparvag (SFS 1990:1157), medan system 7 regleras av Jarnvagslag (SFS 2004:519). De angivna lagarna
kompletteras av tillhérande férordningar.

Energiforbrukning

Energiférbrukningen beror framst pa vilken typ av motor som anvands i fordonet samt friktionen mellan fordon
och koryta. Samst verkningsgrad har Ottomotorn (vara vanliga bensindrivna motorer), darefter kommer
dieselmotorn och i sérklass bast effektivitet har elmotorn. Bussar som drivs med gas har konverterade
dieselmotorer.



Tabell 2 Emissionsnivaer for stadsbussarnas olika miljoklasser (varden per fordon)

Fordonsslag Energiférbrukning Kapacitet KWh/platskm
(kwWh/fordonskm) (passagerare) (medelvarde)

Dle_selbuss 12-18 m (4-6 38-58 60 -100 0,060

I/mil)

Naturgasbuss (19-21

MJ/km) 12-18 m 41-59 60 — 100 0,062

Tradbuss, 12-18 m 1,8-2,7 60 — 100 0,028

Sparvagn, Goteborg, 3.15 Ca 180 0,017

medelvarde

Tunnell')'ana, Stockholm, 55 Ca 400 0,014

medelvarde

Jarnvag, Reginatag 35-55 Ca 200 0,022

Kapacitet

Kapaciteten i ett system kan antingen beskrivas som den maximala kapaciteten som kan uppnas eller som
funktion av ett 6nskat turintervall. For kollektivtrafik i stad géller att turtatheten bor vara minst en avgang var
10:e minut. Vid turtatheter tatare an 5 minuter kan problem borja uppsta i trafiken, sarskilt vad galler
hopklumpning av fordon. Det ar da lampligt att ga over till nasta niva vad galler kapacitet. Det &r ingen praktisk
skillnad i attraktivitet pa en busslinje som gar var 5:e eller var 4:e minut vad galler att locka nya resenarer.

Om vi utgar fran att turtatheten 5 minuter ar det tataste vi onskar kéra sa finner vi att busstrafik med normalt
forekommande bussar, dvs 18 meter langa ledbussar har en maximal kapacitet pa 1100 passagerare per
timma och korfalt.
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Figur 1 Maximal kapacitet vid turintervallet 5 minuter. Sparvagn 30 star for en 30 meter lang
sparvagn medan sparvagn 40 ar en 40 meter lang.

Resonemanget ovan innebdr att det vid ca 1100 passagerare per timma och riktning &r dags att ga 6ver till
sparvagn. | praktiken kommer inte alla turer att vara jamt belagda vilket innebér att maxkapaciteten uppnéas
redan tidigare p& enstaka turer. En 6vergang till srvagn kan darmed diskuteras fran 900 resendrer per timma
och riktning i det mest belastade snittet pa en linje. P& motsvarande satt klarar vid 5 minuterstrafik en ledbuss
maximalt 900 och en standardbuss 470 resor per timma. Miniminivaerna vid 10-minuterstrafik ar for ledbuss



430 och standardbuss 230 resor per timma. Detta innebdr att en citybusslinje inte ska ha mindre &n 230 resor
per timma och riktning under maxtimman.

Systemval i J6nkoping

For Jonkopings del galler att utbyggnaden av den prioriterade busstrafiken ska fortsatta pd samma sétt som
redan skett med de tre citybusslinjerna. Dessa utvecklas sé de far an storre grad av prioritering for att dels ge
en nagot kortare restid, men framforallt en 6kad rattidighet, dvs kortiderna kan hallas lika ver dygnet utan att
riskera forseningar i hogtrafik.

Nar resandet sedan borjar na sddana nivéer att en busslinje av kapacitetsskal behéver fa en turtathet mindre
an 5 minuter ar det dags att vaxla upp till sparvag pa den aktuella linjen. Detta kan nas tidigare om man styr
resandet mot den kommande sparvégslinjen och minimerar paralleligdende kollektivtrafik. A andra sidan kan
man skjuta fram tidpunkten for sparvagen genom att utveckla fler linjer i ett strdk, man maste da beakta att
den samlade turtatheten p& en bussvag inte blir tatare an en buss var 2 minut per riktning.

1.4  Allmant om kollektivtrafik och resefterfragan

Det finns en rad faktorer som paverkar resandet med kollektivtrafiken — bade faktorer som kommunen och JLT
kan rada 6ver sdsom samhallsplanering, biljettpriser, trafikutboud men dven omvarldsfaktorer som inte kan
paverkas av kommunen och JLT som bensinpris, befolkningsutveckling, antal sysselsatta samt klimatfaktorer
paverkar resandet. Figuren nedan visar utvecklingen for resandet inom Jonkdpings kommun for ett antal
paverkande faktorer sedan &r 2000.
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Figur 2 Resandeutvecklingen for JLTs busstrafik i Jonkdpings kommun sedan ar 2000 samt férandringen av
ett antal andra faktorer under samma tid.

Av figur 2 framgar att resandet 6kat sedan ar 2005 trots att utbudet samtidigt minskat d& linjer med lag
resandeunderlag utgatt. Under aren 2005-2008 hojdes inte taxorna vilket i kombination med ¢kad
sysselsattningsgrad kan vara en bidragande orsak till att resandet 6kade trots att utbudet minskade.



Vid sidan av ovannamnda faktorer finns det ytterligare ett antal som paverkar kollektivtrafikresandet, men som
inte gar att kvantifiera. Det galler till exempel klimatdebatten, politiska och sociala strémningar. En annan
faktor som ar svarmatt, men som har betydelse for kollektivtrafikresandet, ar bilden av kollektivtrafiken i media
och i samhéllsdebatten.

Utvecklingen av kollektivtrafiken méaste utga fran befintliga och potentiella resenarers varderingar och krav
samt hur resménster och efterfrdgan pa kollektivtrafik successivt forandras. Undersokningar, bl a den av
Svensk Kollektivtrafik organiserade Kollektivtrafikbarometern samt kundundersokningar av JLT, visar att de
tva viktigaste kvalitetsfaktorerna for att attrahera fler och mer néjda resenarer ar tidhallning och turtathet. For
att f trogna kunder tillkommer attraktivt och 6verskadligt linjenat. Restid och pris i forhallande till utbud ar
avgorande for att resenérerna éver huvud taget ska vélja kollektivtrafik framfoér andra fardmedel. Aven
trafikinformation och trangsel &r viktiga faktorer.

Resenarernas nojdhet med punktligheten eller tidhallningen som den benamns i marknadsundersokningar,
och andel nojda resenarer samvarierar. Punktligt, tat, enkel, snabb och nara &r krav pa kollektivtrafiken som
kan formodas oka i framtiden. Den stora utmaningen — att 6ka marknadsandelarna gentemot bilen — kan
sammanfattas i ambitionen att kollektivtrafiken ska vara en kollektiv [6sning pa ett individuellt behov. Under de
kommande decennierna kommer komforten i bilarna med stor sannolikhet att ha utvecklats i snabb takt, vilket
aven kommer att 6ka kraven pa utveckling av olika komfortfaktorer i kollektivtrafiken.

Som ett av malen i Stadsbyggnadsvisionen och Program for hallbar utveckling framgar att biltrafiken inte ska
oka. Okad rorlighet ska istallet tillgodoses genom resor med gang, cykel och kollektivtrafik. Enligt
Resvaneundersdkningen fran 2009 har idag kollektivtrafiken sin stérsta marknadsandel i Jonképings kommun
for resor till/fran arbete och skola. For inkops- och fritidsresor ar marknadsandelen halften s& stor. En sedan
langre tid pagaende trend &r att antalet resor 6kar med okat valstand. Det ar dock inte arbetsresorna som okar
— man aker fortfarande till jobbet pd morgonen och hem pa kvallen — utan det &r resorna i 6vriga kategorier
som okar. Det handlar bade om inképsresor och fritidsresor.

Undersokningar och erfarenheter fran stader bade i Sverige och utomlands som lyckats oka antalet
kollektivtrafikresor pa bekostnad av bilresor visar att det ar viktigt att bryta invanda resmonster. Ett sétt att
gOra detta ar att erbjuda kollektiva resmdjligheter &ven till resor som inte sker mellan arbete och skola. Det
handlar bade om att anpassa linjestrackningar och turtathet sa att aven detta resbehov kan tillgodoses.
Utgangspunkten &r darfor att erbjuda ett kollektivtrafikutbud som i tatorten Jonkoping och i 6vriga tunga
resstrak inom kommunen mojliggor attraktiva resméjligheter aven utanfor hogtrafik. For att detta ska bli mojligt
behdéver kollektivtrafiken sattas som norm i stadsplaneringen istéllet for att man som idag ofta anvander bilen
som norm.



1.5 Kollektivresandets utveckling i Jénkdping

Resandet har 6kat med runt fem procent fér de tre citybusslinjerna och tatortslinjerna 25-33 medan
tatortslinjerna 10-19 uppvisar en minskning — samtidigt som utbudet pa dessa linjer minskat. Den storsta
utbudsokningen procentuellt sett stér lanslinjerna for och resandet har har ocksa ¢kat med 10 procent.
Direktlinjerna 35-38 har 6kat sitt utbud med knappa 6 procent men trots detta har resandet p& dessa minskat.
| tabell 3 redovisas en sammanstélining av resandet samt tillhdrande produktion.

Tabell 3 Utveckling av trafikproduktion och antal resor mellan &r 2002 och 2007 samt som
jamforelse antal invanare i kommunen 31 december dessa ar.

Linje Vagnkilometer Vagnkilometer Antal Antal

2002 2007 pastigande pastigande

2002 2007

1-3 1914934 1 900 368 6 544 429 6 814 237
10-19 1618 343 1493 324 2 142 034 2043 461
25-33 1 855 409 1772 985 1817 584 1932 285
35-38 51 359 54 467 36 511 35798
1-38 5443 831 5221 144 10 545 063 10 826 449
114-325 2192 477 2 506 936 1110651 1230592
Total 7 636 308 7 728 080 11 655 714 12 057 041
Befolkning i kommunen 2002 resp. 2007 118 581 123 709

Antalet resor med tatortstrafiken 6kade med 2,7 procent 2002-2007 trots att produktionen
(kollektivtrafikutbudet) minskade med 4 procent under samma period. Mellan 2000 och 2005 6kade
befolkningen i tatorten med 3,7 procent som jamforelse, vilket innebar att antalet pastigande per invanare
faktiskt sjénk under perioden, dock inte i lika hog grad som minskningen i produktionen.

1.6 Dokument, férutsattningar och underlag

Nedan redovisas de dokument som ligger till grund for Handlingsprogrammet for kollektivtrafik i J6nkopings

kommun. Handlingsprogrammet gérs inom ramen for Stadsbyggnadsvision 2.0 som innebar ett sammanhallet
arbete, som med helhetsperspektiv behandlar en rad olika aspekter av Jonkdpings fortsatta stadsutveckling.
Visionen omfattar hela omradet runt Munksjon mellan Vattern och E4 - kallat K&arnan och formar utvecklingen
under kommande artionden.

Utredningar genomférda inom ramen fér Stadsbyggnadsvisionen:

Kollektivtrafikutredning Bankeryd, Huskvarna och Tabergsdalen — En underlagsrapport som beskriver
hur starka och attraktiva kollektivtrafikstrak kan utvecklas och som ger en god 6verflyttningseffekt fran
bilresandet i de befolkningstata straken.

Skiss till framtida trafikstruktur — samradshandling. Malet med det framtida trafiksystemet &r att alla resor
till och fran Karnan i majligaste man sker med hallbara fardmedel sasom till fots, med cykel eller kollektivtrafik.
Dokumentet &r ett led i framtagandet av Kommunikationsstrategin fér Jonkdping. Arbetet med att ta fram
denna handling pagar.

Skiss till Ramprogram — samradshandling. For att skapa en hallbar stadsutveckling ska 280 ha
industrimark kring sédra Munksjon omvandlas till stadsbebyggelse. Programmet skisserar hur denna
utveckling kan ske successivt. Ramprogram fér sédra Munksjon ar en fordjupning av dversiktsplanen. Arbetet
med att ta fram denna handling pagar.
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Start- och malpunktsundersodkning for Jonkopings resecentrum (2008) - En undersokning som visar
start- och malpunkter for de resenarer som reser via Resecentrum. Undersokningen visar att 70% av dessa
har sina start- och malpunkter inom ca 800 meter fran stationen.

Handlingsprogram fér hallbart resande i J6nk6pings kommun — Handlingsprogram fér hur kommunens
arbete med beteende- och paverkansarbete (mobility management) ska bedrivas 2011 — 2013.

Resvanor i Jdnképings kommun 2009
Resvaneundersokningen har kartlagt vart, nar hur och varfér J6nképingsborna 2009 reste genom en
postenkat till 7000 personer i alder 16-85 bosatta i Jonkopings kommun.

Cykelstrak och cykelparkering i stadskarnan - Stadskarnans delar har inventerats och utifran en
nulagesbeskrivning och bristanalys har atgarder foreslagits for att tillskapa centrala cykelstrak och géra
cykelparkeringar attraktiva. Atgarderna genomférs 2010-2012. Ett av mélen &r att 6ka cyklandet till och fran
Jonkopings centrum med 30 % (jamfort med ar 2010).

Ovriga dokument som beror kollektivirafik:

Program for hallbar utveckling — miljé utgér kommunens samlade miljoméalsarbete som bestar av ett arligt
arbete med uppféljning och uppdatering av de mal och atgarder som beslutas. Miljomalsarbetet bedrivs
integrerat med budgetprocessen.

Hur méar Jonkodping? Gréna nyckeltal 2009 - | Jonképings kommun kan man folja miljétillstandet 6versiktligt
genom de gréna nyckeltal som kommunen arligen tar fram. Nyckeltalen askadliggér trender for miljotillstandet,
miljopaverkan, resursanvandningen och miljdarbetet.

Cykelplan for J6nkdpings kommun
Cykelplanen redogor fér hur cyklandet kan éka och hur cyklisternas miljé kan bli trafiksakrare. Planen

innehaller bade fysiska atgarder samt atgarder som syftar till att paverkan till ett 6kat cyklande.

Potential for arbetspendling med kollektivtrafik — En underlagsrapport inom arbetet med Smart trafikant.
Ett kartmaterial som visar avstand till busshallplatser, antal arbetsresor till olika arbetsomraden.
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2. Nulagesbeskrivning

2.1 Upplevd kvalitet inom Jonkdpings kollektivtrafik idag

Den upplevda kvaliteten kan ségas vara avhangigt av relationen mellan den faktiskt producerade kvaliteten
och resenarernas krav. De senare tenderar att 6ka med okat valstand.

JLT mater sedan ett antal ar tillbaka den upplevda kvaliteten inom kollektivtrafiken i Jonképings kommun
halvarsvis genom att ett slumpmassigt urval av resenérer far 14 fragor att betygséatta p& en 11-gradig skala
dar 0 = samsta tankbara och 10 = perfekt. Fragorna ar grupperade enligt féljande indelning: Punktlighet,
upptradande, information, framférande och bussens skick. Syftet med kvalitetsmatningarna ar att avgéra
storleken pa de incitament som trafikutévaren belénas med om den uppnar vissa kvalitetsnivaer. For att
stimulera till utveckling och bibehéllande av en hég kvalitet i verksamheten betalar JLT utover
grundersattningen till trafikutdvaren en kvalitets- och resandebonus om vissa krav uppfylls. Tabell 6 nedan
redovisar hur de 14 fragorna i kvalitetsundersékningen grupperats.

Tabell 4 De 14 fragor som stalls till resenarer i JLT:s ombordundersckning.

Grupp Underkategori

Punktlighet Hur punktlig ar aktuell buss?

Upptréadande Forarens formaga att | Trygghet Forarens Forarens
ta betalt och visera och yttre och bemoétande?
biljetter? sakerhet kladsel?

ombord?

Information Betyg pa utvandig Forarens formaga | Forarens formaga
och invandig att informera om att informera om
skyltning? tider och priser? storningar?

Framférande Forarens Trafiksékerhet i Forarens korsatt
uppmarksamhet vid forarens korsatt? Ovrigt?
pa- och avstigande?

Bussens skick | Betyg pa tvatt for Betyg for invandig | Fritt fran klotter i
fordonen pa aktuell stadning pa bussen?
linje? aktuell buss?

Grunden fér bonusen ar den av kunden upplevda kvaliteten i kombination med resandeutvecklingen for
aktuellt trafikomréde. Resandeutvecklingen bestams av antalet registrerade resor i biljettsystemet. Om antalet
registrerade resor under avtalstiden okar i forhallande till antalet registrerade resor fore trafikstarten utgar en
extra kvalitetsbonus for dessa tillkommande registrerade resor.

| kvalitetsmatningarna ar tatortstrafiken i Jonkoping indelad efter de tre trafikomradena Citybuss — linje 1-3 —
tatortslinje 10-19 — samt forortslinje 25-38. Fram till 2005 utvecklades kundnojdheten nagot positivt for alla tre
trafikomradena med de generellt Iagsta betygen for forortstrafiken. Fran 2005, och framfor allt efter bytet av
trafikutovare 2008, s& har dock snittbetygen sjunkit inom alla de fem omradena. Sarskilt galler detta for
tatortslinjerna 10-19 dér snittbetyget sjunkit fran 7,8 till 7,3 mellan 2005 och 2009. De stérsta tappen géller for
information, framférande och bussens skick.
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Figur 3 Utvecklingen av den upplevda kvaliteten sedan 2005 inom Jonkdpings tatort.

Den upplevda kvaliteten &r i hog grad avhangig av méjligheten att finna en sittplats pa bussen. Ungefar halften
av det totala antalet resor sker i hogtrafik mandag till fredag, och det &r da kapacitetsbristerna ar som storst pa
bussarna i Jonkopings tatort. Enligt statistik fran JLT &r det framst linje 1, linje 2, linjerna 13, 26, 27 och 28
som har ett underskott pa sittplatser i hogtrafik. P& linje 1 gér det tva resande per sittplats under denna tid
medan 6vriga linjer har tre resande per tva sittplatser. Aven linje 3 och 12 har visst underskott av sittplatser
sett Over hela respektive linje. Linje 1 och 3 trafikeras idag med ledfordon med en total kapacitet om 100
resendrer, varav 50 sittande, linje 2 trafikeras med biogasdrivna enkelaxlade bussar med en total kapacitet om
70 resenérer, varav 36 sittande. Ovriga linjer trafikeras med enkelaxlade eller boggiebussar med 70/90 platser
totalt varav 36/45 sittplatser.

2.2 Gemensamt beteende- och paverkansarbete

JLT har anda sedan den stora trafikomlaggningen 1996 gjort aterkommande satsningar pd marknadsféring
och attitydp&verkan. Arligen lagger JLT 7 Mkr pa marknadsféringsatgarder vilka innefattar olika teman och
som sker i media (TV, kommersiell radio, tidningar) saval som i form av riktade satsningar. Mellan 2005-2008
samarbetade Jonkopings Kommun, JLT och en rad andra aktorer i paverkansprojektet Smart Trafikant.
Genom riktade informationskampanier till hushall erbjod JLT information om tider och priser samt prova pa-
kort.

Inom ramen for Stadsbyggnadsvisionen har Jonkopings kommun tagit fram en Handlingsplan for hallbart
resande 2011-2013. Handlingsplanen innehdller ett antal konkreta atgarder tillsammans med en budget for
genomforandet. Planen innehaller atgarder inom atta omraden, bade internt i kommunens organisation och
utdtriktat paverkansarbete, for att fa fler att vélja hallbara transporter. Atgardsarbetet kommer att riktas till
saval privatpersoner som foretag. Genomforandet av atgarderna bygger pa samverkan mellan olika aktorer
och harmed finns en plattform for fortsatt arbete med beteendepaverkan.
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2.3 Dagens linjenat och trafikutbud
| detta kapitel redovisas kollektivtrafiken i Jonkopings kommun uppdelat pa buss och tag.

Bussar: Linjenéat centralortslinjer
| figur 4 nedan redovisas en schematiskt beskrivning av dagens centralortslinjenat.
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Figur 4 Linjenat 2010/2011 for tatortstrafiken

Jonkopings kollektivtrafik ar sedan den stora linjeomlaggningen ar 1996 uppbyggd kring tre stomlinjer med tat
trafik och ett hogt resande — en tredjedel av det totala antalet pastigande inom tatortstrafiken sker pa stomlinje
1 medan linje 2 och 3 star for nasta tredjedel. Resterade tredjedel bestar av tatortslinjer (linje 11-18) och
forortslinjer (linje 25-33) samt tre direktlinjer som bara trafikeras i hogtrafik mandag till fredag (linje 35-38).
Turtatheten pé de 6vriga linjerna férutom stomlinjerna ar ganska varierande med som tatast 20-minuterstrafik
och som glesast nagra dagliga dubbelturer. Linje 16 och vissa turer pa andra anslutande linjer fungerar i
praktiken som fortsattning pa en anslutande stomlinje dar bussen helt enkelt skyltar om vid den gemensamma
andhallplatsen.

14



Turtathet tatortstrafik

Turtatheten i dagens linjenét redovisas 6versiktligt i tabell 5 nedan.

Tabell 5 Turtathet (antal minuter mellan varje tur) for linjerna i Jonkopings tatort i dagens linjenat

Linje Turtathet hogtrafik ~ Turtathet Turtathet lagtrafik
(06-09; 15-18, mellantrafik (minuter)
minuter) (09-15, minuter)

1 R3slatt - Huskvarna 5-10 | 10 | 10-30

2 Dalvik - Oxnehaga 10 10 10-30

3 Raslatt - Tokarp 10 | 10-20 | 10-30

11 Dalvik - Samset 60 60 60

12 Vatterslund - 60 60 60

Ekhagen

13 (Oxnehaga-) 10-30 30 20-30

Huskvarna — Ryhov(-

Fridhem)

14 Raslatt - Hyltena 10-30 | 30-60 | 30-40

15 Stensholm - 10-30 30 20-60

Lévhagen

16 Dalvik - 20 30 30-60

Hisingsangen

17 Vilhemsro - Centrum | 4 dubbelturer -

18 Skankeberg - 60 60 -

Osteréangen

26 Bankeryd — Ryhov * 10-20 20-40 20-30

27 Mansarp - Mariebo (- | 10-20 20 20-30

Flygplatsen) **

28 Flahult - Solasen 10-20 20 20-30

29 Tranghalla - Sjoakra | 40 | 40 | -

30 J Centrum - Tenhult 10-50 30-60 20-100

(-Oggestorp)*+*

31 Tenhult — Huskvarna | 12-14 dubbelturer

*kk

33 Huskvarna centrum — | 30 60 60

Egnahem
35 Snabbuss —
Huskvarna - J6nkdping

5 dubbelturer

37 Centrum - Torsvik
38 Huskvarna - Torsvik

4 dubbelturer
2 - 3 dubbelturer

* P& strackan Bankeryd - Jonkoping gér ett tag i timmen samt Krosabusslinje 101 var 30:e minut

** P4 strackan Taberg - Jonkdping gar tag med 11 dubbelturer per dag

*** P4 strackan Tenhult - Huskvarna - Jonkoping gar ett tag var 30:e minut

Buss: Turtathet lanslinjer

Forutom tatortslinjerna trafikeras Jénkopings kommun av ett antal lansbusslinjer — de viktigaste &r linje 101
Habo — Granna och 116 mot Habo/Mullsj6, 122 mot Grénna, 123 mot Lekeryd, 124 mot Aneby, 132 mot
Gislaved, 133 mot Varnamo, 136 mot Gnosjo, 141 mot Vaxjo, 250 mot Ulricehamn, 325 mot Vastervik (se

figur 5).
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Figur 5 Lansbusslinjer i Jénkopings kommun.
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Tabell 6 Utbud for de regionala busslinjerna som trafikerar Jénképings kommun. En dubbeltur &r en tur per
riktning.

Linje Turutbud pa vardagar
101 Granna — Jonkdping- Habo 27 dubbelturer m-t,
29 dubbelturer fr
116 Jonkoping — Mullsjo 9 dubbelturer m-f
120 Granna — Tranas 7 dubbelturer m-f
122 Jénkoping - Granna 6 dubbelturer m-f
123 Huskvarna — Lekeryd 12 dubbelturer mf
124 J6nkdping — Aneby 9 dubbelturer m-f
126 Oasvangen 10 turer m-f
132 J6nkoéping - Gislaved 12 dubbelturer m-f
133 Jonkoéping - Varnamo 6 dubbelturer m-t
8 dubbelturer fr
136 Jonk&ping — Gnosjo 6 dubbelturer m-f
141 J6nk6ping - Vrigstad (-Lammbhult) 7 (5) dubbelturer m-f
250 Jonkoping - Bottnaryd(- 9(7) dubbelturer m-f
Ulricehamn)
325 Jonkodping -Vastervik 1 dubbeltur m-f
Tag

Jonkoépings kommun trafikeras idag av tre regionala tagtrafiksystem samt av ett par dagliga direkta X2000-
forbindelser mot Stockholm samt fem dagliga direkt tag till Goteborg (dessa har ej analyserats hér). De
regionala tdgsystemen ar Vattertag (Nassjo — Jonképing — Falkoping — Skévde), Ostgotapendeln (Jonkoping —
Nassjo — Linkdping — Norrkoping) samt Krosatag (Jonkoping — Varnamo — Vaxjo). Vattertagen trafikeras av
eldrivna moderna Regina och &ldre X14-tag, Ostgétapendeln trafikeras med moderna eldrivna X61-tdg medan
Krosatagen ar dieseldrivna och trafikeras av moderna Itino-tag.

P& vardagar reser runt 2 500 resenarer/dag till och fran Jonkoping med Krésatdgen medan c:a 600 reser inom
kommunen med dessa tag. For Vattertdgen finns bara statistik tillganglig for JLTs biljetter och c:a 3 000
pastigningar registrerades av JLT per dag under hdsten 2009. Ostgétapendeln har startat i december 2010
varfor ingen statistik finns tillgénglig.

Tabell 7 Utbud for de regionala taglinjerna som trafikerar Jonkdpings kommun. En dubbeltur &r en tur per
riktning.

Linje Turutbud pa vardagar
Vasttag Jonkoping — Skovde - 18 dubbelturer m-f varav 5
Goteborg direkttag

Vasttadg Nassjo - Jonkoping 15 dubbelturer

Ostgotapendeln Jénkdping — Nassjo — | 16 dubbelturer m-f
Linkoping — Norrkdping

Krosatdgen Jonkoping — Nassjo 1,5 dubbelturer m-f
Krosatagen Jonkoping — Varnamo (- 11 (8) dubbelturer m-f
Vaxjo)
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2.4  Dagens resande

2.4.1  Kollektivtrafikresor
De tyngsta straken i dagens kollektivtrafik &r Centrum — A6/Ryhov, Centrum Huskvarna, Centrum - Raslétt,

Réslatt — A6/Ryhov och Huskvarna — A6/Ryhov. Dessa strak trafikeras av citybusslinjerna 1-3 och tatortslinje
13 som sammantaget har 70 procent av resandet med tatortstrafiken. | figur 7 och 8 nedan illustreras
fordelningen éver dagen for antal pastigande for respektive tatortslinje.

De stérsta bytespunkterna i dagens linjenat — med éver 1 000 bytesresenéarer dagligen — ar Jénkopings
resecentrum/Juneporten, Radhusparken, Ostra Torget, Ekhagens Centrum, Esplanaden i Huskvarna samt
Raslatts Centrum.

Antal pastigande per Citybusslinje 2009
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Figur 6 Antal pastigande per citybusslinje under 2009
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Figur 7 Antal pastigande per tatortslinje under 2009
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Av figur 6 och 7 framgar bland annat att den citybusslinje med lagst antal pastigande — linje 3 — &nda har
dubbelt s& m&nga resande som den av de 6vriga linjerna med hogst antal pastigande — linje 13.

Figur 8 nedan redovisar antal pastigande med de regionala busslinjer som trafikerar Jonképings kommun.
Som synes &r linje 121 Jonkoping — Granna dubbelt s& berest som den med nast storst antal pastigande —
linje 114 J6nkdping — Habo — Mullsj6.

Antal pastigande per lansbusslinje 2009
50 000

45 000 —Linje 114
——Linje 116

40 000 .
Linje 121
o 35000 — Linje 122
§ 30 000 ——Linje 123
= —Linje 124

2 25000 o
o P —— Linje 126
< 15000 Linje 133
Linje 141

10000 | =—=m S = L
\ — Ny Linje 250
5000 - - Linje 325

O T T T T T T T T T T T
Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dec
Manad

Figur 8 Antal pastigande per manad for de lansbusslinjerna som beror Jonkdpings kommun



2.4.2  Befolkning och sysselsatta
Befolkningsstatistik &r en av de viktigaste utgangspunkterna for att beskriva/prognostisera det framtida

resandet. Figur 9 nedan visar befolkningstatheten inom ett omrade med 800 meter verkligt gangavstand till
dagens starka kollektivtrafikstrak. Att de mest befolkningstata omradena ligger nara starka kollektivtrafikstrak
ger goda forutsattningar att 6ka resandet med kollektivtrafiken.

| Kaxholmen)/,

Jonkdping
%

£ *?

ooty

Tent

Figur 9 Befolkningstatheten inom ett omrade med 800 meters verkligt gangavstand till kollektivtrafiken

20



Figur 10 visar befolkningstatheten i J6nkdpings Kommun i form av antal boende per hektar.
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Figur 10 Antal boende per hektar i Jonképings kommun
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Cirka 75 % eller 45 000 av de totalt cirka 60 000 arbetsplatser i J6nkdpings kommun &r koncentrerade till
Jonkoping och Huskvarna med god koppling till kollektivtrafik. (se figur 11).

i

[ ] '

" »

Arbetsplatser i respektive omrade.

| % Totalt arbetsplatser 60 022

(Jénkoping 2006)

~_ a7 L=
Figur 11 Antal arbetsplatser i respektive statistikomrade (Kalla: Utbyggnadsstrategin for 150 000 invanare)
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2.4.3  Resvanor och pendling
Uppgifterna i detta avsnitt baseras dels pa start- och malpunktsundersokningen fran 2008 och dels pa

resvaneundersokningen fran 2009. Resvaneundersokningen baseras pa det totala antalet resor medan start-
och malpunktstudien visar hur kollektivtrafikresandet sker via Jonkopings resecentrum.

Fardmedelsfordelningen baserat pa var man bor, utifran resultatet av resvaneundersokningen, visas i figur 12
nedan.

W1 - Backalyckan/Vastra centrum

§

V3 - Ostra centrumiLiljeholmen

§

V3 - Dalvik/Skinkeberg/Mariebo

V& - GrastorpHovwslatt MomHowslatt
Siideril ockebolRAsISHE
Odensja

VT - HagalGamla Raslatt/
Kettilstorp/GrashagenTokarp

V8 - Ljungarums Kyrkby

V3 - Rosenlund/Vittersnis

W10 - Osterangen/Cenehaga

V11 - Ekhagen

V12 - Huskvarna Sader/ Branenyd/Gribo-
Tormenas

V13 - Egna Hem/Jutaholmi Stensholm-
Jaransherg

V14 - Huskvarna centrum
Nomangen/Brunstorp

V15 - GrannalGrinna landsbygd!
Kaxholmen/SkirstadiOimstad

W16 - Aftarp-Backamo/ Myarp-
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V20 - Landsbygd Oister

W bil W koll W cykel mtill fots W dvrigt

Figur 12 Andelar per fardmedel beroende pa bostadsort. Kalla: Resvanor i Jonkopings kommun 2009 — inom
Stadsbyggnadsvision 2.0
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Resandet i J6nkodpings kommun sker till stora delar inom det tatortsomrade som bestar av Jonkoping,
Huskvarna och orterna i Tabergsdalen samt orter sdsom Bankeryd och Tenhult samt Granna.

| figur 13 nedan redovisas arbetspendlingen i J6nk6pings kommun, figuren redovisar dar det ar fler &n 50
pendlare per dag.

Arbetpendling SAMS
arta penclars

[TrTr——
c)/]
N

Figur 13 Arbetspendlingen i J6nkdpings kommun 2008.
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| figur 14 redovisas de storsta resrelationerna i antal resor per dag i de relationer med flest resor som beror
Jonkopings tatort. Tjocka linjer motsvaras av manga resor.

Figur 14 Kollektivresor i centrala Jonkdping 2010.

Figuren ovan visar antalet resor i de storsta resrelationerna med kollektivtrafiken och pekar pa de starka
relationerna i nulaget. | tabell 8 p& nasta sida redovisas relationerna i figuren sorterade efter antal dagliga
resor. Tabellen redovisar totalt antal resor i bada riktningar. Enligt resvaneundersokningen ligger
kollektivtrafikens andel av det totala antalet resor i Jonkopings kommun under vardagar p& 10 procent. Denna
andel ar dock inte jamnt férdelad pa alla relationer. Baserat pa var invanarna bor har Oxnehaga storst
kollektivtrafikandel med 18 procent medan Ekhagen och de flesta landsbygdsomraden ligger pa runt 6 procent
(se aven figur 13 ovan). Enligt resvaneundersdkningen har bilresorna med sina 64 procent av resorna - samt
gang- och cykelresorna med sina 24 procent av resorna - stort genomslag. Om man lagger samman resor
med gang, cykel, kollektivtrafik och bil sker manga av de dagliga resor till, frdn och mellan de handels- och
arbetsplatstata omradena Centrum, Séder och A6-Ryhov.
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Tabell 8 De 30 storsta relationerna, métt i totalt antal resor per medelvardag. Kélla: Resvanor i J6nkdpings
kommun 2009 — inom Stadsbyggnadsvision 2.0

Relation Totalt antal
resor per
medelvardag

Centrum Oster-Centrum Vaster 12 200

Jonképing Soder-Centrum Vaster 8 700

Centrum Oster-A6-Ryhov 7 000

A6-Ryhov —Centrum Vaster 6 500

Bymarken —Centrum Vaster 5400

Nassjo-Jonkoping Sdder 4 600

Ekhagen -Centrum Vaster 4 300

Rosenlund -Centrum Vaster 3900

A6-Ryhov —Ekhagen 3700

Ekhagen -Centrum Oster 3700

Centrum Oster-Ekhagen 3300

Néassjo-Liljeholmen 3200

A6-Ryhov -Bymarken 3100

A6-Ryhov -Jonkdping Soder 3000

A6-Ryhov -Ljungarum 2900

Huskvarna Centr-A6-Ryhov 2 800

Rosenlund —N&ssjo 2700

Centrum Oster-Jénkdping Soder 2500

Ljungarum -Centrum Vaster 2 300

Centrum Oster-Nassjo 2 300

Centrum Vaster-Huskvarna Centr 2 200

Centrum Vaster-Oxnehaga 2200

Huskvarna Centr-Centrum Vaster 2 200

Rosenlund -Huskvarna Centr 2100

Oxnehaga -A6-Ryhov 2 100

Centrum Vaster-Grabo-Tormenas 2 000

Grabo-Tormenas -Centrum Vaster 2 000

Centrum Vaster-Nassjo 2 000

Centrum Vaster-Osterangen 1 900

AB-Ryhov -Raslatt 1900

De resor som sker via Jonkopings resecentrum har sina start- och malpunkter koncentrerade till Jonkopings
stadskérna. Har dominerar resor till fots som anslutningsresa, medan stadsbussen dominerar som anslutande
fardmedel i 6vriga relationer (se figur 15 nedan).

Kollektivtrafikresandet borjar ofta med att man gar eller cyklar, darfor ar trygga och sakra gang- och
cykelvagar med god standard pa cykelparkering vid busshallplatser en viktig del av kollektivtrafikresandet.
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Figur 15 Start- och malomraden i Jonkopings tatort for resor med tag, region- eller fjarrbuss till och fran
Jonkopings resecentrum (Kalla: Start- och malpunkts-undersékning pa Jonkopings resecentrum inom
Stadsbyggnadsvision 2.0).
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Figur 16 Start- och malpunkter utanfér Jonkoping for resenarer som reser med tag, region- eller fjarrbuss till
och fran Jonkopings resecentrum. Kalla: Start- och malpunktsunderstkning pa Jonkopings resecentrum inom
Stadsbyggnadsvision 2.0).

27



2.5 Kvalitetsbeskrivning av linjenatet

For att kunna jamfora dagens linjenat med olika forslag och scenarier for framtiden har ett antal indikatorer
anvants. Dessa indikatorer mdjliggor en kvantitativ och kvalitativ jamforelse mellan scenarierna. De indikatorer
som redovisas i denna skrift ar:

- Hallplatsavstand

- Medelhastigheter

- Pastigande per vagntimme.

- Restider

- Forandring av restid och antal resor i ngra utvalda relationer

Hallplatsavstand
| figur 17 redovisas medelavstandet mellan hallplatserna i dagens linjenat.

Snittavstand mellan hallplatseri meter

2500

2000

1500 -

1000

500

1 2 3 11 12 13 14 15 16 17 18 26 27 28 29 30 31 33 35 37 38

Figur 17 Genomsnittliga kéravstdnd mellan hallplatser per linje i dagens linjenat

Hallplatstatheten som visas i figur 17 ger en fingervisning av dagens restider, vilket &ven visas av den
teoretiska medelhastighet som visas i tabell 6 nedan. Stomlinjerna 1-3 har runt 400 meters hallplatsavstand i
snitt, medan flera tatortslinjer sdsom linje 12, 16 och 17 har under 300 meter. Gemensamt for dessa ar mycket
tata avstand (runt 150 meter) genom framst Bymarken. Det genomsnittliga hallplatsavstandet uppgar idag till
534 m.
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Medelhastigheter

Tabell 9 Dagens linjer i J6nkopings tatort samt teoretisk medelhastighet per linje fér vardagar &r 2010. Linje 1-

3 betecknas som Citybussar, linje 11-33 som tatortslinjer och linje 35-38 som snabblinjer (Kalla: JLT).

Linje Stréackning Teoretisk medelhastighet
(vagnkilometer/vagntimme)
Raslatt-Huskvarna 20,8
Dalvik-Oxnehaga 23,0
3 Tokarp-Raslatt 22,2
Snitt citybuss 21,9
11 Dalvik-Samset 18,3
12 Ekhagen-Vétterslund 21,2
13 Huskvarna-Ryhov 22,2
14 Raslatt-Barnarp 33,6
15 Oxnehaga-Stensholm 22,9
16 Dalvik-Hisingsangen 20,0
17 Vilhelmsro-Centrum 20,6
18 Osterangen-Skénkeberg 23,0
26 Ryhov-Bankeryd 27,6
27 Mariebo-Centrum-Mansarp 30,1
28 Norrahammar-Centrum- 27,9
Solasen
29 Bankeryd-Tranghalla 34,4
30 Tenhult-Centrum 32,6
31 Kaxholmen-Tenhult 35,0
33 Esplanaden-Egnahem 27,2
Snitt tatortslinjer 27,4
35 Snabbuss Huskvarna- 27,1
Jonkoping
37 Centrum-motorvagen-Torsvik 41,2
38 Huskvarna-Torsvik 39,6
Snitt snabblinjer 34,5

Tabell 9 visar den teoretiska medelhastigheten, d v s totalt antal kdrda kilometer delat med tiden da bussarna
kors, fér dagens linjer. Detta nyckeltal har tagits fram for att kunna jamfora effektiviteten i dagens nat med de

forslag till linjen&t som tagits fram. Linjer dar bussarna star stilla mycket vid reglertider eller andra vantetider

far en lag medelhastighet. Direktlinjerna 35-38 och de tatortslinjer med utpraglad landsbygdstrafik som 30-32

har en hog medelhastighet medan de kortare och mer tatortsbaserade linjerna har ganska laga
medelhastigheter. | ett nationellt perspektiv star sig dock Jonkopings medelhastigheter mycket val. |
exempelvis Helsingborg, med lika manga invanare som Jonk&ping, uppnar ingen linje mer an 22 km/h.

Snitthastigheten for city- och tatortslinjer ligger idag pa 24,2 km/h.
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En del flaskhalsar paverkar medelhastigheten, framforallt:

- Kortebovagen, som atgardas genom férlangning av bussgatan fram till Bjornebergsvagen.

- Juneporten, dar det idag ar mycket trangt ibland varudistributionsbilar p& V Storgatan.

- Sddra Strandgatan, mellan Hamnkanalen och Stadsbiblioteket, dar kurvan éster om Slottsbron behdver
breddas for att bussar ska kunna métas.

- Museirondellen, trangt och svart fér bussar att komma igenom, vilket kraver egna korfalt for buss.

- Teaterrondellen dar det &r trangt och svart for bussar att komma igenom. Har 6nskar darfér egna korfalt
for buss.

- Bangardsgatan-Solasrondellen-Solasvagen, dar hdga trafikfldden gor att bussar hamnar i bilko.

- Omradet runt Elmia, dar Linje 1 och Linje 13 ibland far totalstopp, framftrallt vid stérre massor och
hockeymatcher.

- Ekhagsrondellen, dar bussarna fordréjs vid infart.

Pastigande per vagntimme

Antal pastigande per vagntimme varierar idag (2007) mellan 79 for stomlinjerna till 34 for 6vriga tatortlinjer och
forortslinje 25-29, medan linje 30-38 har 33 pastigande per vagntimme. De regionala linjer som berér
Jonkdping har mellan 9 (L133) och 40 (L121) pastigande per vagntimme. Genomsnittligt antal pastigande med
tatorts- och forortstrafiken uppgar idag till 52 resenéarer per vagntimme och vardag. Det totala antalet
pastigande i tatortstrafiken uppgar till 81 560 resenarer per medelvardag.

Restid och restidskvoter i nadgra utvalda relationer

Restiden ar en av flera viktiga faktorer for att kollektivtrafiken ska upplevas som attraktiv. Genom att jAmféra
restiden for bil och kollektivtrafik far man fram en restidskvot. For att kollektivtrafiken ska upplevas som
attraktiv och for att 6verflyttningseffekten fran bil till kollektivtrafik ska vara s stor som mojligt bor
restidskvoten ligga mellan 1,5 - 2. P& kortare strackor kan faktorn ligga runt 2 men pa lange strackor maste
restidskvoten ner mot 1,5 eller mindre.

| tabell 10 nedan redovisas restiden och restidskvoter for de viktiga relationerna Jonképings Centrum —
Huskvarna Centrum, Jénkopings Centrum - Raslatts Centrum Jonkopings Centrum — Bankeryd samt
Jonkdpings Centrum - Taberg enligt tidtabellen for vintern 2010/2011, restiderna fér bil ar framtagna med
Google Maps. Dessa restidskvoter ar jamférbara under forutsattning att avstandet mellan bilparkering och
busshallplats ar lika stora.

Tabell 10 Restid i ngra utvalda relationer under vardagar for gallande tidtabell (10/11), restid for bil framtagen
med Google Maps samt restidkvot for gallande relationer

Linje Relation Shittrestid med Snittrestid med Restidskvot
kollektivtrafik bil idag (bil/koll)
idag

Stomlinje 1 Huskvarna — Juneporten 23 minuter 14 minuter 1,6

Snabbuss 35 Huskvarna — Juneporten 17 minuter 14 minuter 1,2

Ostgétapendeln | Huskvarna station — Jonkoping C 6 minuter 13 minuter 0,4

Stomlinje 1 Raslatt — Juneporten 17 minuter 12 minuter 14

Linje 26 Bankeryd — Juneporten 23 minuter 15 minuter 15

Vasttagen Bankeryd station— Jonkdping C 7 minuter 18 minuter 0,4

Linje 27 Taberg — Juneporten 31 minuter 20 minuter 1,6

Krosatagen Taberg station — Jonkdping C 20 minuter 21 minuter 1,0
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2.6 Sammanfattande bristanalys av dagens linjenat

Dagens linjenat i Jonkopings tatort karakteriseras av att en stor andel av resandet sker pa de tre
citybusslinjerna 1-3, och da framst pa linje 1. En satsning pa 6kad turtathet och langre fordon &r ett sétt att oka
kollektivtrafikens kapacitet och attraktivitet. Sparvagnstrafik kan i framtiden vara aktuellt for linje 1, d& denna
har hogst resandeunderlag. De strak som i 6vrigt har storst potential att oka resandet sett till hela kommunen
ar Jonkoping — Tenhult, J6nkdping — Nassjo, Jonkdping — Huskvarna — Granna och Jénkdping — Bankeryd —
Habo samt J6nkoping-Taberg-Torsvik. Dessa relationer har ett stort totalresande idag och har stora
maojligheter att uppn& konkurrenskraftiga restider med kollektiva fardmedel jamfort med bilen.

Tabergsdalen har en relativt lag kollektivtrafikandel idag, liksom Torsviks arbetsplatsomrade, men det bor
finnas goda méjligheter att hdja denna genom att 6ka trafikens attraktivitet.

Kollektivtrafikresandet bérjar ofta med att man gér eller cyklar, darfor ar trygga och sakra gang- och
cykelvagar med god standard péa cykelparkering vid busshallplatser en viktig del av kollektivtrafikresandet.

Analysen av dagens linjenat och trafikutbud har utmynnat i ett antal rekommendationer fér var den stdrsta
forbattringspotentialen finns for att 6ka antalet resor per individ (se kapitel 4 och 5). Nedan listas de viktigaste
bristerna och svagheterna i dagens linjenat som legat till grund for dessa rekommendationer.

- Relativt langa restider och relativt gles turtathet Huskvarna — A6/Ryhov

- Gles turtathet mellan Jonkopings tatbefolkade delar (Centrum, Lilieholmen, Osterangen, Huskvarna,
Oxnehaga) och Torsviks industriomrade.

- Mindre goda forbindelser mellan Torsviks industriomrade och bostadsomradena i Mansarp och Hovslatt

- Ekhagen och Osteréangen: relativt langa restider mot Jénkopings Centrum.

- Huskvarna — otydligt linjenat och mindre goda forbindelser mellan Huskvarnas ytteromraden och
centrala Huskvarna.

- Ljungarum — Gamla Flygfaltet — mindre goda forbindelser till detta handels-/arbetsplatstata omrade fran
boendetata omréden i Jonkoping

- Hallstorpsvagen mellan Norrahammar och Réaslatt

- Ny jarnvagshallplats langs Jonkopingsbanan vid A6- kdpcenter
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2.7 Atgéardsanalys

Forslaget och rekommendationerna utgar frdn Utbyggnadsstrategins strategiska omraden for boende och
verksamheter och sker utifran linjenatet som det sag ut vid arsskiftet 2010-2011.

En 6kad turtathet innebér att identifierade infrastruktur- och framkomlighetsbrister behover atgardas for att
kunna skapa en attraktiv kollektivtrafik med god framkomlighet. Gang- och cykelvagar &r inte medtagna men
ar en viktig del i en bra kollektivtrafik, dessa bor ha en lagsta niva pa utformning och standard enligt
cykelplanens niva 2 och med en god standard p& cykelparkeringar vid busshallplatserna. | figurerna 18, 19
och 20 och i efterféljande listor redovisas de foreslagna atgéarder som behéver genomféras. Atgéarderna ar
indelade i tre etapper men utan prioriteringsordning.

2.7.1  Infrastruktur- och framkomlighetsatgarder 2010 — 2015
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Figur 18 F(‘jreslagha atgarder i etapp 2010-2015.
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Atgards nr

10
11

12
13

14

15
16
17

18

19
20
21
22

23
24
25
26
27

28

29
30

Beskrivning av atgard

Byggnation av tillganglighetsanpassade busshallplatser

Stanga av allman biltrafik p& sista kvarteret av Klostergatan mot Vastra
Storgatan

Anlagga 5 x 2 stycken klackhallplats langs Klostergatan for tkad
komfort for kollektivtrafik, kan &ven ge fler kantstensparkeringar.
Ombyggnation av Vastra Storgatan, borttagning av refug mm vid
hallplats Lundstroms Plats (samtidigt som ombyggnation av
Jarnvagsgrand)

Hitta 16sning samt byggnation av lastfickor fér varudistribution langs
Vastra Storgatan genom Vastra Centrum

Ombyggnation av Slottsbron for att méjliggéra mote mellan bussar
samt ny GC-bro dver kanalen

Hitta 16sning samt byggnation av lastfickor fér varudistribution langs
Sddra Strandgatan

Enkelrikta Slottsgatan for biltrafik forbi Biblioteket

Anlagga 3 x 2 stycken klackhallplats langs Ostra Storgatan genom
Lilieholmen for 6kad komfort for kollektivtrafik, kan &ven ge fler
kantstensparkeringar.

Bygga kollektivtrafikkorfalt férbi Elmia, strackan Linnégatan - Elmia
Rondell

Signalprioritering i korsning Birkagatan/Oxnehagaleden
Ombyggnation/samordning av hallplatser pa Esplanaden for att klara
fler bussar och stélltider.

Signalprioritering i korsning Oxhagsgatan/Oxnehagaleden
Ombyggnation av héllplats Ekhagens Centrum och éversyn av
ljusprioritering

Ombyggnation av Dalvikscentrum samt komplettering av realtidsskylt

Uppgradering av 6 x 2 stycken hallplatser till Citybusstandard
Ombyggnation av vandplan Tokarp
Uppgradering av 1 x 2 stycken hallplatser till Citybusstandard

Anlagga 1 x 2 stycken klackhallplats langs Lovisagatan for kad
komfort for kollektivtrafik

Flytt av hallplats narmare vandrarhem

Ombyggnation av korsning Kaserngatan /Kompanigatan
Ombyggnation av bussgata genom Eurostop

Flytta och anlagga timglashallplats och nytt dvergangstall vid
Ljungarums kyrkby

Bygga en ramp fran Odengatan/E4/A6

Anlagga en andhallplats

Bygga busskorfalt i Solasvagen

Bygga busskorfalt i Kortebovagen

Ombyggnation av korsning Wilhelm Thams vag / Faktorigatan

Anlagga 1 x 2 stycken hallplatser samt vandplats i korsningen
Faktorigatan/ Haradsvéagen
Anlagga vandplats samt 1 x 2 stycken hallplatser p& Batterigatan

Oversyn av korsningen Klostergatan/ Kungsgatan for att mojliggora
hdgersvang for linje 27
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31

32
33
34
35
36
37
38

Byggnation av kollektivtrafikkorfalt genom Museirondell och
Teaterrondell

Ombyggnation av bro 6ver Rocksjoadn med kollektivtrafik korfalt
Ombyggnation av Herkulesvagen till Urbant huvudstrak
Prioriteringséatgéarder i Fridhemsrondellen

Prioriteringsatgéarder i Kamperondellen

Bygga busskorfalt i Bangardgatan

Uppgradera hallplatser langs Barnarpsgatan

Bygga GC-véag langs Hallstorpsvagen

2.7.2 Infrastruktur- och framkomlighetsatgarder 2015 — 2020
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Figur 19 Foreslagna atgarder i etapp 2015-2020

Atgards nr

39
40
41
42
43
44
45
46

34

Beskrivning av atgard

Bygga ny bussgata genom Sjukhusomradet

Bygga mototvagshallplats vid Ekhagen

Bygga mototvagshallplats vid Osterangen

Uppgradera x x 2 stycken hallplater till Citybussstandard
Ombyggnation av Mariebos vandplan till terminal

Bygga ny bussgata med 4 x 2 héllplatser genom Samset
Ombyggnad av Dalvikscentrum till terminal

Byggnation av ny station vid A6



2.7.3  Infrastruktur- och framkomlighetsatgarder 2020 — 2030
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Figur 20 Foreslagna atgarder i etapp 2020-2030

Atgéards nr Beskrivning av atgard

47 Ombyggnation av hela Citybusslinje 1 till sparvagn

48 Byggnation av vagport under E4 for sparvagn

49 Beskrivning av atgarder i EImiarondell och Osterangsmotet. alternativt
ny forbindelse vid Skrammabéacken for sparvagn

50 Ny bro éver Huskvarnaan for sparvagn

51 Bygga ny bussgata till Kortebo

52 Uppgradering av busshallplatser till Citybusstandard langs strackan

53 Bygga mototvagshallplats vid Raslatt
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3. Ytterligare underlag for atgardsanalyser

3.1 Allmant

Forslagen till framtida trafikering har tagits fram utifran ett antal antaganden om befolkningsutvecklingen,
arbetsplatser och utbyggnad av bebyggelse och infrastruktur utifrdn kommunens befolkningsprognos och
utstallningshandlingen - Utbyggnadsstrategi fér 150 000 invanare.

311 Geografiska avgransningar
Analyserna har gjorts utifrAn dag- och nattbefolkning i Jonkopings kommun vilket innebar att saval ut- som

inpendling till J6nkdpings kommun och tatort har beaktats i analyserna. Ut- och inpendling har antagits folja ett
antal huvudstrak vilket ar en kraftig foérenkling.

3.1.2 Tidsperspektivet
Foljande tidsperspektiv har anvéants i utredningen som ligger till grund fér handlingsprogrammet:

- Kort sikt motsvarande 2010-2015

- Medellang sikt motsvarande 2015-2020
- Lang sikt motsvarande 2020-2030
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3.13 Utbyggnadsstrategi for 150 000 invanare

Utbyggnadsstrategin syftar till att foresla en utbyggnad for bostader och verksamheter i J6nkopings kommun
om kommunen vaxer fran dagens 127 000 till 150 000 invanare. Behovet ar da 15 000 nya bostader och mark
for verksamheter som motsvarar 10 000 nya arbetstillféllen. For att klara detta behov behéver kommunen ha

en strategi och en markberedskap.

| utbyggnadsstrategin ingar fortatning med ca 4 000 bostader, omvandling av sédra delen av Munksjon med

ca 6 000 bostader samt nyexploteringsomraden med 5 000 bostéder. 6 000 nya arbetstillfallen tillkommer
inom omvandlingsomradet for sodra Munksjon, ca 1 200 arbetstillfallen i Hedenstorps verksamhetsomrade
samt ca 3 500 inom Torsviks verksamhetsomrade och 1 300 arbetstillfallen i dvriga tatorter.

Foljande utbyggnadsscenario har anvants som underlag till atgarderna i handlingsprogrammet:
Omvandlingsomradet Sédra Munksjon byggs fram till 2030 sdder och vaster om Munksjon med ca 2 250
bostader. Utbyggnadsomradet Nedre A6 och sodra delen av Kortebo-Strandéngen utvecklas parallellt med
omradet séder om Munksjon och byggs ut med ca 750 respektive ca 1000 bostader fram till &r 2030.
Fortatnings och omvandlingsomraden inom kommunen bidrar med ca 2000 bostader. Utéver detta finns det
méjliga utbyggnadsomraden i alla stadsdelar och mindre tatorter i hela kommunen varav merparten inom
tatortens granser.

De storre féreslagna omvandlings- och fortatningsomraden ligger inom nuvarande eller framtida
kollektivtrafikstrak vilket ar en forutsattning for att klara malet att fordubbla kollektivtrafikresandet

Tabell 11 Utbyggnadsstrategins etappindelning

Omréade 2011- 2016- 2021- Totalt
2015 2020 2030 under
perioden
Sddra Munksjon 100 650 1500 2 250
Nedre Kortebo 300 350 350 1000
Nedre A6 250 500 750
Samset 200 200 100 500
Fagerslatt 100 200 150 450
Norrahammar 50 100 100 250
Taberg 50 100 100 250
Bankeryd 150 150 300
Summa 800 2 000 2 950 5 750
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4. Atgarder

| detta kapitel redovisas atgarder for kollektivtrafiken i kommunen for att uppfylla malen med resandeokningar
pa 30 % respektive 100 %. Vilka &tgarder som genomfors och aven tidpunkten fér genomférande ar beroende
av kommunens befolknings- och arbetsplatsutveckling. Féreslagna atgarder innefattar att 6ka turutbudet i
busstrafiken, fysiska framkomlighetsatgarder samt marknadsféring och beteende och paverkans arbete.
Atgarderna &r etappindelade i tre tidsperioder 2010 — 2015, 2015 — 2020 och 2020 — 2030.

| den fysiska planeringen laggs grunden till det framtida resandet. Lokaliseringen av bostader och
arbetsplatser och bebyggelsetyp paverkar hur mycket trafik av olika slag som uppstar. Fér Jénkopings del
galler det att vidareutveckla ambitionen som finns i Stadsbyggnadsvision 2.0, Utbyggnadsstrategin samt
Programmet for hallbar utveckling. Den framtida kollektivtrafiken ska f& en strukturerande effekt vid planering
av nya bostads- och verksamhetsomraden.

Viktiga faktorer for att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet ar bland annat:

- Turtathet

- Enkelhet

- Hog prioritet

- Egna korfalt

- Punktlighet/palitlighet

Till detta kan aven laggas snabbhet och attraktiva fordon. Forutom de atgarder som innebér en attraktivare
kollektivtrafik kan kollektivtrafikresandet 6kas genom &tgarder som pa ett eller annat satt paverkar valet av
fardmedel. | en rapport fran SIKA? redovisas hur valet av fardmedel paverkas av olika atgarder i samhallet.
Det framgar i utredningen att féljande atgarder ar de viktigaste for att minska biltrafiken.

- Attraktivare kollektivtrafik

- Avgiftsbeldggning av parkeringsplatser vid arbetsplatser

- Samlade paverkansatgarder (Mobility management forkortat MM)

- Grona resplaner pa foretag (planer for hallbara resor och transporter i verksamheter)

Alla dessa atgarder ingar i Handlingsplan for hallbart resande i Jonkdpings kommun 2011 - 2013 varfor det
finns stora mojligheter att oka kollektivtrafikresandet i Jonkoping utéver de atgarder som gors inom
kollektivtrafiken.

4.1 Attitydpaverkande atgarder

En viktig del i arbetet med att fordubbla kollektivtrafikresandet &r att arbeta med olika atgarder som syftar till
att férandra invanda beteenden och attityder till resande. Goda exempel pa hur arbete med olika
marknadsforingsatgarder finns t ex i Lund, Helsingborg och Karlstad dar stora resurser har satsats inom detta
omrade. Har ar enkelheten av stor betydelse dar linjenatets struktur &r avgérande. Det gar aldrig att effektivt
informera om ett kollektivtrafiksystem som &r svarbegripligt till sin struktur och trafikering.

I J6nkoping har beteende och paverkansarbete sedan 2005 bedrivits inom ramen for det avslutade projektet
"Smart Trafikant” Detta arbete sker sedan 2008 inom ordinarie organisation kring hallbart resande. Fran och
med 2011 innefattas beteende och paverkansarbete for kat kollektivtrafikresande i Handlingsprogrammet for
hallbart resande i Jénkdpings kommun 2011-2013 som en del i Stadsbyggnadsvision 2.0.

1 SIKA Rapport 2010:8, Potential for dverflyttning av person och godstransporter mellan trafikslag
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Atgérdsférslagen nedan ska ses som en fortséttning pa ovanstende arbete och det &r viktigt att dra nytta av
erfarenheterna fran kommunens tidigare arbete. | Handlingsprogrammet for hallbart resande ar det sarskilt
delprojekten "resor till och fran arbetet”, "Malgruppsinriktad information”, "Bilpool” och "Tjansteresor’” som
utgor grund for ett okat kollektivt resande. Tillsammans kan dessa atgarder langsiktigt ge en 6kning av
kollektivresorna med en faktor 1,7 ganger den resandedkning som kan forvantas av de forbattringar som sker
inom kollektivtrafiken.

Den atgard som ger storst enskild effekt ar avgiftsbelaggning av parkeringsplatser vid arbetsplatsen. Denna
atgard kan, fullt genomford, ge lika stor effekt som alla samlade atgéarder i kollektivtrafiken. Detta innebar att
det viktigaste delprojektet att borja med ar "resor till och fran arbetet”. Ansatsen i handlingsprogrammet att
bdrja med de kommunanstallda ligger helt i linje med de rekommendationer som bl a SIKA ger.

Atgérden med samlade MM-&tgéarder, framférallt malgruppsinriktad information och bilpool, kan férvantas ge
en effekt motsvarande hélften av satsningen i kollektivtrafiken. Arbetet med féretag och organisationer i syfte
att inféra gréna transportplaner inom delprojekten "tjansteresor” och "resor till och fran arbetet” kan forvantas
ge en effekt motsvarande ¥4 av kollektivtrafikatgarderna.

Om kollektivtrafiken byggs ut enligt den beskrivning som foljer och samtliga &tgarder i Handlingsplan for
hallbart resande 2011-2013 genomfors kontinuerligt fram till 2030 kan resandet med kollektivtrafiken forvantas
Oka med en faktor 2,7 (170%) fran 2010 till 2030. Av denna 6kning svarar nya invanare i kommunen for 30%-
enheter.

Det &r viktigt att veta att denna effekt kraver ett kontinuerligt arbete med dessa beteendepéverkande atgarder
fran nu och framat — det gar inte att vanta till 2025 med inférandet.

4.2  "Mjuka” atgarder i kollektivtrafiken

Atgérder som péverkar resandet pa bade kortare och langre sikt &r viktigt som en standigt I6pande process
parallellt med linjenatsatgarder och atgarder i infrastrukturen. Atgarderna kan exempelvis koncentreras infor
och vid en eventuell linjenatsomlaggning eller byte av entreprendr och/eller ske kontinuerligt i syfte att paverka
manniskors attityder till resandet.

| detta avsnitt behandlar vi mjuka atgéarder sdsom komfort, design, trygghet och marknadsféring. Atgéarderna
kan inte i sig forvantas leda till lika kraftiga resandedkningar som exempelvis 6kad turtathet och férkortade
restider, men de ar nédvandiga forutsattningar for att Astadkomma en attraktiv kollektivtrafik.

Forebild

Inom ramen for det sk kvalitetsprojekt Helsingborg skapades en ny organisation for stadsbusstrafiken i
Helsingborg i samband med entreprendrsbytet 2005. Syftet med "treenighet” mellan trafikhuvudman, operator
och kommun var att skapa en renare, punktligare, mjukare, vanligare och tydligare resa. Entreprendren hade
ansvaret for att uppfylla malen genom att skota trafiken p& basta satt — beléning genom 6kad ersattning ar
tydlig. Trafikhuvudmannen satsar medel for fler bussar i trafiken efter hand som resandet dkar, for att
kontinuerligt halla en god kvalitet p& trafiken. Kommunen har ansvaret for att infrastrukturen i form av
framkomlighet och hallplatser ar av hog standard for att skapa en attraktiv kollektivtrafik. Malet &r att férdubbla
resandet fran 2005 till 2015.

Resultatet visar att resandet fran 2005 till 2009 6kat med 40% samtidigt som antalet fordon for trafiken okat

fran 56 till 73, eller ca 30%. Projektet visar att det genom samlade atgarder gar att 6ka kollektivtrafikresandet
utéver det som kan forvantas av okad turtathet och forkortade restider. Under perioden har antalet invanare i
Helsingborg tkat med 5,2 % vilket forklarar en del av resandedkningen men inte p& nagot vis hela 6kningen.
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Atgarder i J6nkoping
| J6nkoping bor en liknande samverkan som i Helsingborg byggas uppz. Detta kan omfatta foljande
huvudpunkter och syftar till att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet inom de mjuka faktorerna.

- Komfort, kvalitet och bekvamlighet
- Design
- Trygghet

Inom omrédet komfort, kvalitet och bekvamlighet ar det framst entreprenéren som kan gora insatser. Det
handlar om utbildning av forare i saval korteknik som hantering av resenarer. Beloning i form av 6kad
ersattning till sval féretag som personal ger incitament for ett snabbare resultat.

Omréadet design handlar om att skapa en tydliga image eller varumérke for kollektivtrafiken. En profilering av
Citybussarna och Krésabussarna kan oka statusen i trafiken. Det &r da viktigt att renodla varuméarkena sa att t
ex frammande fordon inte dyker upp pa dessa linjer eller att de fordon som &r avsedda fér denna trafik
anvands som reserver p& "vanliga” linjer.

Trygghet ar en viktig del av kollektivtrafikresan och omfattar sdval promenaden till och fran hallplatsen, vantan
vid hallplats, resan i bussen som vantetiden vid bytespunkt. Om hela resan ska kannas trygg maste varje del
upplevas som trygg. Ordet upplevas &r i detta sammanhang viktigt, det spelar ingen roll om en miljo statistiskt
ar trygg om resenéren upplever den som otrygg.

Kvalitetsbarometern

Kvalitetsharometern &r ett bra verktyg for att félja upp hur arbetet med de mjuka faktorerna fortldper.
Resultatet fran barometern &r dven ett underlag for utbetalning av incitament. Index for JLT enligt
kvalitetsbarometern fér information som helhet l&g 2007 pa index 74 (andel som anger betyg 4 eller 5 av 5),
vilket ar hogre an det generella indexet pa 55. Realtidsinformation samt lattlasta och tydliga tidtabeller &ar de
informationsinsatser som varderas hdgst av resenarerna. | dagslaget ingér realtidsinformation som standard
vid citybussarnas hallplatser. En utbyggnad av realtidsinformationen till val frekventerade héllplatser utanfor
citybussnétet i staden samt for vissa av Krosabussarnas hallplatser bor ske inom en femarsperiod.

Effekter

Val genomfort kan effekterna av de mjuka atgarderna uppskattas ge ett 6kat resande p& 5-10% under
perioden 2010-2030. Det &r givetvis viktigt att standarden halls p& avsedd niva under hela perioden, vilket
kraver en hog niva pa t ex fordonsunderhall.

4.3  Forvantad utveckling till 2030

Fram till 2030 férvantas Jonkoping véxa med ca 16500 invanare enligt kommunens befolkningsprognos. Av
dessa nya invanare antas att 4000 aterfinns i befintlig struktur genom fértatning medan resterande ar
placerade i utbyggnadsomraden. De omraden som pekas ut i utbyggnadsstrategin ar Sédra Munksjon, Nedre
Kortebo, Nedre A6, Samset, Fagerslatt, Norrahammar, Taberg, Bankeryd, Tenhult och Barnarp. De storsta
omradena ar Sodra Munksjon, Nedre Kortebo, Samset och Nedre A6 som tillsammans forvantas ha 8000 nya
invanare ar 2030. Om marknadsandelen for kollektivtrafiken ska kunna 6ka méaste dessa nya omraden
erbjudas en minst lika bra kollektivtrafik som dagens stérre bostadsomraden har.

| forslaget till kollektivtrafikstruktur for 2030 finns totalt fem citybusslinjer, dvs tvd mer an idag. Dessutom bor
citybusslinje 1 ar 2030 vara konverterad till sparvég for att klara det forvantade resandemangderna. | figuren
nedan redovisas kollektivtrafiken 2030.

2 Se vidare information pa& "www.bussvisionhelsingborg.se”
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Figur 23 Foreslaget regionalt linjenat i Jonképings kommun &r 2030.

De i figurerna redovisade linjenatet innebar en avsevart forbattrad turtathet pd manga linjer jamfort med idag.
Detta bidrar till ett forvantat 6kat resande i hela kommunen, men sarskilt i tatorts- och forortstrafiken.
Turtatheten blir 5-7,5 minuter pa citybusslinjerna, sparvagen far en avgéng var 10.e minut medan 6vriga

tatortslinjer far en avgang var 10 till 15 minut.

Den forvantade resandeokningen i hela kommunen uppgar till 21% baserat pa de atgarder som gors i
kollektivtrafiken, framst 6kad turtathet och nya kdrvagar. Tar vi &ven hansyn till att staden vaxer med nya

invanare okar resandet med 44% fréan 2010 till 2030.

Utgér vi fran att alla de projekt som redovisas i handlingsprogram for hallbart resande har genomférts fram till
2030 kan vi enligt tidigare redovisning ¢ka ytterligare med 20% genom projektet resor till och fran arbetet,
10% genom projekten bilpool, malgruppsanpassning och hallbart resande samt 5% genom delprojekt
tjansteresor. Totalt kan atgarderna i handlingsprogrammet 6ka kollektivresandet med ytterligare 35%.

Forbéttrad status och image for kollektivtrafiken forvantas ge ytterligare 10% nya resor i kollektivtrafiken. Det
finns saledes en potential om ca 45% genom aktiva paverkansatgarder av olika sort. Lagger vi till dessa till
den forvantade ckningen pa 21% pga kollektivtrafikatgarder blir den totala 6kningen 66% i relation till

situationen 2010.

Summerar vi effekterna av 6kad attraktivitet och konkurrenskraft for kollektivtrafikenmed effekterna av
befolkningsokningen kan det totala antalet pastigande dka med 170% i Jonkopings tétort fran 2010 till 2030.

Antalet pastigande per invanare och ar stiger samtidigt fran 98 till 232.

Véagen till malet 2030 gar via aren 2015 och 2020 som beskrivs narmre nedan.
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4.4  Atgéarder i linjenat och turutbud ar 2010-2015

| detta avsnitt presenteras de &tgarder som bdr genomféras under den narmaste femarsperioden. Atgéarderna
utgdr fran den trafik som finns i Jonkopings kommun fran hosten 2010, dvs utgangslaget inkluderar de
atgarder som kommunen och JLT under 2010 genomfort och som ingick i tgardspaketet pa 10 Mkr per ar for
tatare turer, fler direktlinjer och andra atgarder for att gora vardagsresandet snabbare och effektivare.

Direktlinjerna ska ses som en temporar I6sning for att klara brister i befintligt system. For att uppna malen om
en attraktiv och effektiv kollektivtrafik som &r enkel att forsta géller att det ska vara sa fa linjer som majligt med
s& hog turtathet som mojligt. Detta kraver hog framkomlighet och i vantan p& nédvandiga infrastrukturatgarder
kan t ex direktlinjer vara ett satt att snabbt l6sa ett problem i vantan pa den nodvandiga infrastrukturen.

Redan under denna forsta fas utvecklas busstrafiken for att kunna ta hand om nya resenarer. Om atgarderna i
Handlingsprogrammet for hallbarutveckling ska lyckas maste kollektivtrafiken forst byggas ut. Om sa sker
finns ett attraktivt alternativ att erbjuda de som 6nskar forandra sitt resande. Det ar alltsa viktigt att
kollektivtrafiken férst byggs ut for att vara det attraktiva och kapacitetsstarka alternativet till bilen. Detta
innebar att kostnader i kollektivtrafiken kommer tidigt medan intakterna drojer till alla atgarder far full effekt.

Turtathet

Dagens citybusslinjer, linje 1-3, starks turtathetsmassigt. Utdver detta forstéarks turtatheten pa flertalet tatorts-
och forortslinjer. Tatortslinjerna linje 13-19 samt 37 laggs delvis om for att minska restiderna till tunga resmal
sédsom Raslatt, Ryhov och Torsvik och for att férenkla och effektivisera linjenatet. Detta géller framst linjerna i
Huskvarna och Bymarken.

Resande
Effekterna av de férandringar som sker fran 2010 till 2015 innebér ett totalt 6kat resande pa 14%, baserat pa
effekter i kollektivtrafiksystemet. Lagger vi till nya invanare okar resandet med 18% fran 2010.

De linjer som har de storsta forandringarna i absoluta tal ar (pastigande per dag):

- Linje 1 (-630)

- Linje 13 (+450)

- Linje 14 (+570)

- Linje 15 (-410)

- Linje 19 (+540)

- Linje 25 (-540)

- Linje 27 (+4450)

- Linje 35 (+1160)

- Linje 37 (+550)

Minskningen av resandet pa linje 1 kan dels forklaras med en forstarkning av linje 35 fran Huskvarna via
motorvagen, dels att linje 27 blir ett alternativ for resor fran Raslatt till centrum. Restiden for linje 1 mellan
Raslatt och Juneporten ar 16 minuter medan den for linje 27, via Herkulesvagen, ar 15 minuter. Detta innebar
att linje 27 blir attraktivare for resor mellan R&slatt och centrum.

Resandedokningen pa linje 14 forklaras av fler resor fran arbetsplatserna i Torsvik. Dessa bidrar aven till kat
resande pa linje 37 och 38.

I Huskvarna laggs linjerna 13 och 15 om vilket aven leder till att en ny linje 19 skapas. Effekten ar givetvis nytt

resande pa linje 19, men ocks& minskat resande pa linje 15 da den kortas av. Linje 13 far ett tkat resande.
Totalt sett innebar férandringen en viss 6kning av det totala resandet i omradet.
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Forandringen av linje 27 (och 25) innebaér ett 6kat resande pa linje 27. En del av 6kningen bedéms vara
overflyttning fran linje 1 mellan Raslatt och centrum, medan resten &r trafik frin omradet s6der om Raslétt.
Denna férandring genomférdes hdsten 2010.

Totalt gjordes 2010 31320 resor per dag med busstrafiken i Jonkdpings kommun. Dessa resor motsvarar
38960 pastigningar per dag. En resa kan besta av flera pastigningar om man byter. Den traditionella
statistiken fran biljettmaskiner redovisar pastigande.

Antalet pastigande beraknas Oka till 46250 per dag ar 2015 baserat pa kvalitetsforbattringar i kollektivtrafiken
och nya invanare i kommunen. Intékten per medelpastigande satts till 10,83 kr exkl moms, vilket innebér totala
intakter p& 130 Mkr per ar 2010 och 154 Mkr ar 2015. Lagger vi pa effekten av de mjuka atgarderna och utgar
fran att dessa lyckas beraknas antalet pastigningar 2015 vara 52480 per dag vilket motsvarar 174 Mkr i
intakter per ar.

Produktion

Det utdkade trafiken innebéar 6kade resurser i form av fler vagnkilometer och fler bussar. Antalet vagnkilometer
Okar fran 2010 till 2015 fran 9,2 till 12,3 miljoner vkm/ar. Detta motsvarar en 6kning med 30%. Kostnaden okar
samtidigt fran 251 till 333 Mkr per ar i penningvarde 2010.

For trafiken behovs ytterligare 25 fordon vilket motsvarar en 6kning med ca 25% fran 99 till 124 for trafiken
inom JOnkdpings kommun.

Tabell 12 Foreslagna turtatheter pa citybussarna ar 2015

Atgard och linje Turtathet Turtathet Turtathet
hogtrafik i mellantrafik lagtrafik i
(06-09; 15-19, (09-15, (minuter)
minuter) minuter)

L1 Raslatt - Huskvarna 7.5 10 20

L2 Dalvik — Oxnehaga 7.5 10 20

L3 Raslatt — Tokarp 7.5 10 20

Tabell 13 Foreslagen turtathet linjer dar forandringar foreslas.

Linje Turtathet Turtathet Turtathet
hogtrafik i mellantrafik lagtrafik i
(06-09; 15-19, (09-15, (minuter)
minuter) minuter)

L13 Lovhagen - Huskvarna 10 20 30

— Ryhov

L14 Juneporten -Barnarp — 15 20 30

Hyltena

L15 Fagerslatt — Huskvarna | 15 30 30

stn

L17 Strandangen — Centrum | 10 15 20

— Ryhov

L19 Huskvarna C — Soder — 15 30 30

Huskvarna stn

L28 Torsvik - Centrum 20 60 60

L35 Direktlinje — 15 30 -

Juneporten — Huskvarna

L37 Centrum - Torsvik 15 - -

L38 Huskvarna - Torsvik 30 - -
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Figur 24 Foreslaget citybussnat 2015.
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Infrastruktur

De ovan beskrivna atgarderna kraver aven investeringar i infrastrukturen om framkomligheten ska kunna
hallas pa minst samma niva som idag. Ytterligare investeringar kravs for att forbattra framkomligheten jamfort
med dagslaget. Totalt har 52 atgarder identifierat, varav 37 ligger i perioden 2010-2015. Dessa atgarder
beréaknas tillsamman kosta 171,2 Mkr.

Sammanfattning

Utvecklingen av kollektivtrafiken i Jonkopings kommun under perioden 2010-2015 beror mycket pa satsningar
i tatortsomradet. Kommunen véxer under denna period framst i omradena Soédra Munksjon, Nedre Kortebo,
Samset och Fagerslatt. Dessa utbyggnader péaverkar inte i ndgon stérre omfattning busslinjerna, daremot
laggs trafiken fran Tabergsdalen om s& att den snabbare nér centrala Jénkoping. Resultatet vad galler
forvantat antal resor bygger ocksa pa att arbetet med beteendepaverkande atgarder pabdérjas, inte minst
avgiftsbelaggningen av parkeringsplatser vid arbetsplatsen. Effekten av alla dessa atgarder ar att kostnaderna
for trafiken 6kar med ca 82 Mkr per &r medan intakterna kar med 24 Mkr per ar. Kostnadstickningsgraden
gar fran 52% till 55%.

Tabell 14 Bedomda effekter och kostnader for atgarder 2010-2015.

Kollektivtrafik och + Handlingsprogram
nyainvanare hallbart resande
Pastigande 2010 11,9 miljoner -
Pastigande 2015 14,2 miljoner (+ 18%) 17,0 Mkr (+44%)
Intékter 2010 130 MKkr/ar
Intakter 2015 154 Mkr/ar 184 Mkr/ar
Vagnkilometer 2010 9,2 miljoner/ar -
Vagnkilometer 2015 12,3 miljoner/ar 12,3 miljoner/ar
Fordon 2010 99 =
Fordon 2015 124 124
Kostnad 2010 251 Mkr/ar -
Kostnad 2015 333 Mkr/ar 333 Mkr/ar
Underskott 2015 179 MKkr/ar 149 Mkr/ar
Kostnadstackningsgrad 2015 46% 55%

4.5 Atgarder i linjenét och turutbud &r 2015-2020

| detta avsnitt presenteras atgarder som férvantas genomféras under perioden 2015 till 2020. Atgéarderna

innebar inférandet av en ny citybusslinje, linje 4, som ger snabbare resmdjligheter mellan Huskvarna och

Ryhov samt fran Ryhov via Soldsen till centrum. | norr gar linjen mot Bankeryd och forsorjer aven delar av
Kortebo. Mellan Ryhov och Bankeryd ersatts linje 26 av den nya citybusslinjen 4.

Turtathet
Dagens citybusslinjer, linje 1-3, starks turtathetsmassigt till en avgang var 5 minut, medan linje 4 far en
avgang var 7,5 minut. Utéver detta forstarks direktbusslinjerna till Torsvik (linje 37 och 38).

Resande

Effekterna av de férandringar som sker fran 2015 till 2020 innebér ett totalt okat resande pa 8%, baserat pa
effekter i kollektivtrafiksystemet och nya invanare i tatorten. Den férvantade 6kningen av antalet invanare ar
ca 5% vilket innebaér att de féreslagna atgarderna mellan 2015 och 2020 bidrar med ca 3% nytt resande.
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De linjer som har de storsta forandringarna i absoluta tal &r (pastigande per dag):
- Linje 4 (+6140)
- Linje 13 (-660)
- Linje 25 (-980)
- Linje 26 (-2540)
- Linje 38 (+580)
- Linje 101 (+530)

Linje 4 ersatter linje 25 och 26 och byter sledes resenarer med dessa. Dessutom tappar linje 13 resenarer
eftersom linje 4 blir ett snabbare alternativ mellan Huskvarna och Ryhov. Linje 101 ¢kar d& den i modellen
anvands som expressbuss mellan Jénkoping och Huskvarna som komplement till linje 1 och 35. Linje 38 far
ett okat resande mot Torsvik genom att linje 4 blir ett attraktivt alternativ fran Huskvarna.

Antalet pastigande berdknas 6ka till 51290 per dag &r 2020 baserat pa kvalitetsforbattringar i kollektivtrafiken
och nya invanare i kommunen. Intdkten per medelpastigande sétts till 10,83 kr exkl moms, vilket innebar totala
intakter pa 171 Mkr ar 2020. Lagger vi pa effekten av de mjuka atgarderna och utgar fran att dessa lyckas
berdknas antalet pastigningar 2020 vara 62740 (+20% jamfort med 2015) per dag vilket motsvarar 209 Mkr i
intakter per ar.

Under denna period forvantas resandet 6ka mest pga olika paverkansatgarder samt 6kad befolkning. Detta ar
fullt mojligt da kollektivtrafiken redan i perioden 2010-2015 forberetts for detta genom okad turtathet och
kapacitet.

Produktion

Det utdkade trafiken innebéar 6kade resurser i form av fler vagnkilometer och fler bussar. Antalet vagnkilometer
Okar fran 2015 till 2020 fran 12,3 till 13,7 miljoner vkm/ar. Detta motsvarar en 6kning med 11%. Kostnaden
Okar samtidigt fran 332 till 371 Mkr per ar i penningvarde 2010.

For trafiken behovs ytterligare 11 fordon vilket motsvarar en 6kning med ca 9% fran 124 till 135 for trafiken
inom JOnkodpings kommun.

Tabell 15 Foreslagna turtatheter pa citybussarna ar 2015-2020

Linje Turtathet Turtathet Turtathet
hogtrafik i mellantrafik lagtrafik i
(06-09; 15-19, (09-15, (minuter)
minuter) minuter)

L1 Raslatt — Huskvarna 5 10 20

L2 Hisingsangen — Dalvik —

Oxnehaga 5 10 20

L3 Raslatt — Tokarp 5 10 20

L4 Bankeryd — Huskvarna 75 10 20

Tabell 16 Foreslagna turtatheter pa linje 37 och 38 ar 2015-2020

Linje Turtathet Turtathet Turtathet
hogtrafik i (06- mellantrafik lagtrafik i
09; 15-19, (09-15, (minuter)
minuter) minuter)

L37 Centrum — Torsvik 15 - -

L38 Huskvarna — Torsvik 15 - -
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Infrastruktur

De ovan beskrivna atgarderna kraver dven investeringar i infrastrukturen om framkomligheten ska kunna
hallas p& minst samma niva som idag. Ytterligare investeringar kravs for att forbattra framkomligheten jamfort
med dagslaget. Totalt har 8 atgarder identifierats som ligger i perioden 2015-2020. Dessa atgarder beréknas
tillsamman kosta 50,4 Mkr.

Sammanfattning

Utvecklingen av kollektivtrafiken i Jonkopings kommun under perioden 2015-2020 beror enbart pa tillvaxt i
befolkningen och sk mjuka atgarder. Kommunen vaxer under denna period framst i omradena Sodra
Munksjon, Nedre Kortebo, Nedre A6, Samset, Fagerslatt, Norrahammar, Taberg, Bankeryd, Tenhult och
Barnarp. Dessa utbyggnader paverkar inte i ndgon stérre omfattning busslinjernas korvagar, daremot skapas
en ny citybusslinje mellan Bankeryd och Huskvarna via Ryhov. Resultatet &r att det under perioden inte kan
identifieras nagra resandeférandringar pga andringar i linjenatet. Daremot maste en satsning pa mjuka
atgarder ske och bl a avgiftslaggning av parkeringar vid arbetsplatser blir mycket viktig att utvidga till hela
tatortsomradet. Effekten av alla dessa atgarder ar att kostnaderna for trafiken okar med ca 38 Mkr per &r
medan intakterna 6kar med 17 Mkr per ar baserat pa okad kvalitet i kollektivtrafiken och nya invanare. Lagger
vi till mjuka atgarder okar intakterna med 44 Mkr mellan 2015 och 2020. Kostnadstackningsgraden gar fran
55% till 61%.

Tabell 17 Bedomda effekter och kostnader for atgarder 2015-2020.

Kollektivtrafik och + Handlingsprogram
nya invanare héllbart resande
Pastigande 2015 14,2 miljoner -
Pastigande 2020 15,7 miljoner (+ 8%) 21,0 miljoner (+24%)
Intakter 2015 154 Mkr/ar
Intéakter 2020 171 Mkr/ar 228 Mkr/ar
Vagnkilometer 2015 12,3 miljoner/ar -
Vagnkilometer 2020 13,7 miljoner/ar 13,7 miljoner/ar
Fordon 2015 124 -
Fordon 2020 135 135
Kostnad 2015 333 Mkr/ar -
Kostnad 2020 371 Mkr/ar 371 MKr/ar
Underskott 2020 200 Mkr/ar 143 Mkr/ar
Kostnadstacknignsgrad 2020 46% 61%

Antalet tursatta fordon 6kar i medeltal fran 2010 till 2015 med 5 styck per ar medan det under perioden 2015-
2020 endast ar en 6kning med 2,2 per ar.

4.6  Atgarder i linjenat och turutbud &r 2020-2030

| detta avsnitt presenteras atgarder som férvéantas genomféras under perioden 2020 till 2030. Atgéarderna
innebér inférandet av en ny citybusslinje, linje 5, som ger snabbare resmgjligheter mellan Kortebo och
Bymarken till Ryhov och AG till kollektivtrafiksystemet. Vidare utgér berakningarna fran att Gétalandsbanan ar
Oppnad och att en ny station finns sdder om Munksjon. Resandet med tag till och fran ckar med
Goétalandsbanan samtidigt som dagens resor fran Géteborg, Boras, Ostergétland och Stockholm flyttar fran
befintlig station till den nya stationen. Det har antagits att 50% av resorna till och fran Gétalandsbanans station
g6rs med kollektiva fardmedel.

Turtathet

Dagens citybusslinjer, linje 1-3, behaller en avgang var 5:e minut. Linje 1 stirks kapacitetsmé&ssigt genom att
den under perioden konverteras till sparvag. Citybusslinje 4 far fortsatt en avgang var 7,5 minut medan den
nya linje 5 far en avgang var 10 minut.
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Resande

Effekterna av de forandringar som sker fran 2020 till 2030 innebaér ett totalt 6kat resande pa 13% under
perioden, baserat pa effekter i kollektivtrafiksystemet och nya invanare i tatorten. Den férvantade 6kningen av
antalet invanare ar ca 5% vilket innebér att de féreslagna atgarderna mellan 2020 och 2030 innebér ca 8% fler
resendrer i systemet pga forbattringar.

De linjer som har de storsta forandringarna i absoluta tal ar (pastigande per dag):
- Linje 1 (+6080)
- Linje 4 (+1450)
- Linje 5 (+1860)
- Linje 14 (+770)
- Linje 27 (-480)
- Linje 37 (-500)

Ingen linje uppvisar dramatiska minskningar, daremot uppvisar stomnatet med citybussar och sparvag ett tkat
resande. Detta beror dels pa det nya resandet fran den nya stationen dels frdn nya bostadsomraden som bl a
linje 5 trafikforsorjer. Linje 5 6vertar en del resor fran linje 4 i Soldsen da linje 4 laggs om via den nya
stationen. Inforandet av sparvag pa linje 1 innebér i sig okad attraktivitet och ett tkat resande genom att det
allman ar attraktivare att &ka sparvagn an buss, vilket visas av minskat resande pa linje 27 och 37 i staden.
Resenarerna valjer att byta till sparvagn i stallet for att &ka buss hela vagen. Detta ar aven forklaringen till att
linje 14 okar, fler resor med sparvagn till Raslatt for byte till linje 14.

Antalet pastigande berdknas 6ka till 66900 per dag ar 2030 baserat pa kvalitetsforbattringar i kollektivtrafiken,
nya invanare i kommunen och 6ppnandet av Gotalandsbanan. Intakten per medelpastigande sétts till 10,83 kr
exkl moms, vilket innebar totala intéakter pa 22 Mkr ar 2030. Lagger vi pa effekten av de mjuka atgarderna och
utgar frn att dessa lyckas berdknas antalet pastigningar 2030 vara 102000 (+49% jamfort med 2020) per dag
vilket motsvarar 339 Mkr i intakter per ar. | kalkylen har inte mjuka atgarder lagts pa resandet fran
Goétalandsbanan, utan de mjuka atgarderna paverkar endast det "ursprungliga” resandet i Jonkopings
kommun.

Produktion

Det utokade trafiken innebar okade resurser i form av fler vagnkilometer och fler bussar och sparvagnar.
Antalet vagnkilometer for buss minskar fran 2020 till 2030 fran 13,7 till 12,9, medan antalet vagnkilometer for
sparvagn ar 1,2 miljoner per ar. Kostnaden 6kar samtidigt fran 371 till 397 Mkr per &r i penningvéarde 2010. |
driftkostnaderna ingar kostnad for fordon for séval sparvag som buss.

For trafiken behévs 122 bussar och 12 sparvagnar.

Tabell 18 Foreslagna turtatheter pa citybussarna ar 2020-2030

Linje Turtathet Turtathet Turtathet
hogtrafik i mellantrafik lagtrafik i
(06-09; 15-19, (09-15, (minuter)
minuter) minuter)

L1 Raslatt — Huskvarna,

sparvagn 5 10 20
L2 Hisingsdngen — Dalvik —

Oxnehaga 5 10 20
L3 Raslatt — Tokarp 5 10 20
L4 Bankeryd — Huskvarna 7,5 10 20
L5 A6 — Kortebo 10 10 20
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Figur 28 Foreslaget sparvéags- och citybussnat 2030. Sparvégslinje 1 ar markerad med rod streckad linje.
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Figur 29 Foreslaget tatorts- och forortsnat 2030.

55



Infrastruktur

De ovan beskrivna atgarderna kraver aven investeringar i infrastrukturen om framkomligheten ska kunna
hallas pa minst samma niva som idag. Ytterligare investeringar kravs for att forbattra framkomligheten jamfort
med dagslaget. Linje 5 maste byggas ut till citybusstandard, férutom de delar den gar parallellt med tidigare
citybusslinjer. Linje 1 byggs om till sparvag pa hela strackan Raslatt-Huskvarna (14,4 km). Totalt har 7
atgarder identifierats som ligger i perioden 2020-2030. Dessa atgarder beraknas tillsamman kosta 2110 Mkr.

Av denna summa hanfor sig 2100 Mkr till utbyggnaden av sparvagen.

Sammanfattning

Utvecklingen av kollektivtrafiken i Jonkopings kommun under perioden 2020-2030 beror pa tillvaxt i
befolkningen, etableringen av en ny station séder om Munksjon, paverkans och beteende atgarder samt
inférandet av sparvagn pa linje 1. Kommunen vaxer under denna period framst i omradena Sédra Munksjon,
Nedre Kortebo, Nedre A6, Samset, Fagerslatt, Norrahammar, Taberg, Bankeryd och Tenhult. Dessa
utbyggnader paverkar inte i ndgon stérre omfattning busslinjernas korvagar, daremot skapas en ny
citybusslinje, 5, mellan omradet sdder om A6 och Kortebo via Ryhov, Centrum och Bymarken. Dessutom bor
citybusslinje 1 konverteras till sparvagn om en hoghastighetsstation tillkommer sdder om Munksjon nar ev
Gotalandsbanan Oppnar. Satsning pd mjuka atgarder maste fortsétta och bl a avgiftslaggning av parkeringar
vid arbetsplatser ar fortsatt en mycket viktig tgard att utvidga till samtliga arbetsplatser i tatortsomradet.
Effekten av alla dessa atgarder ar att kostnaderna for trafiken okar med ca 28 Mkr per &r medan intakterna
Okar med 111 Mkr per ar, inkl mjuka atgarder. Kostnadstackningsgraden gar fran 61% till 85% om samtliga

atgarder raknas in.

Tabell 19 Bedomda effekter och kostnader for atgarder 2020-2030.

Pastigande 2020
Pastigande 2030
Intékter 2020
Intakter 2030
Vagnkilometer 2020
Vagnkilometer 2030
Fordon 2020
Fordon 2030
Kostnad 2020
Kostnad 2030
Underskott 2030
Kostnadstacknignsgrad 2030

Kollektivtrafik och nya
invanare

15,7 miljoner

20,5 miljoner (+ 13%)
171 Mkr/ar

222 Mkr/ar

13,7 miljoner/ar
12,9+1,2=14,1 miljoner/ar
135

122+12

371 Mkr/ar

399 Mkr/ar

177 Mkr/ar

55%

+ Handlingsprogram
héallbart resande

31,3 Mkr (+49%)

339 Mkr/ar

14,1 miljoner/ar

122+12
399 MKkr/ar
60 MKkr/ar
85%

Kostnadstackningsgraden kan tyckas hég. Jamfor vi med staden Freiburg i Tyskland som har ett resande
motsvarande 330 pastigande per ar och invanare anges kostnadstackningsgraden till 80% inklusive
investeringar i sparvagens infrastruktur. Ett hogt resande i staden ger battre utnyttjande av erbjuden kapacitet
och leder darmed till en battre kostnadstackning.
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Ar linje 1 sparvagsmassig?
Ar 2030 forutsétts linje 1 vara spérvagn i hela sin strackning. Den frAga som naturligt maste stéllas &r om linje
1 da ar lamplig att stalla om till sparvagn. Tidigare har konstaterats att en busslinje ar sparvagsmassig nar den

nar nivan 900 passagerare i maxsnittet per riktning och timma. For att motivera minst 10-minuterstrafik kravs

430 resenarer for ledbuss och 230 resenarer for standardbuss. Nedan redovisas maxbelastningen per riktning

for de fem citybusslinjerna ar 2030.

Tabell 20.Resande per timma och riktning under maxtimman 2030.

Maxtimma inkl mjuka atgarder

Vaster om Oster om

centrum centrum
Linje 1 1074 961
Linje 2 380 459
Linje 3 409 189
Linje 4 395 291
Linje 5 42 161

Sparvagslinje 1 trafikeras var 5:e minut med sparvagn medan linjerna 2 och 3 gar var 5:e minut med buss,
linje 4 var 7,5 minut och linje 5 var 10 minut. Baserat pa kapaciteten bor linje 1 med sparvagn ga minst var 6
minut, linje 2 var 5 minut med standardbuss, linje 3 var 6 minut med standardbuss, linje 4 var 6 minut med
standardbuss och linje 5 kommer inte upp i en avgang var 10 minut. Samtliga linjer kan i princip klara det

forutsatta turutbudet utom linje 5.
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5. Effektsammanstéllning

Resandeutvecklingen av de foéreslagna férandringarna i Jénkoping férvantas ge ett 6kat resande med 21%
fran 2010 till 2030. Samtidigt 6kar befolkningen vilket innebar att det totala resandet i systemet kommer att
Oka med 44%. Ser vi till antalet pastigande, som normalt mats i biljettsystemen, beraknas detta att 6ka med
72% tillfoljd av inforandet av sparvéag och invigningen av Goétalandsbanan, forutom effekterna med baéttre trafik
och nya invanare.

Parallellt med forbattringar i kollektivtrafiken planeras beteendepaverkande atgarder i Jonkopings kommun.
Dessa beskrivs i Handlingsprogram for hallbart resande. Om dessa atgarder genomfors fullt ut beraknas
kollektivresandet i Jonkdping tka ytterligare med 39% fran 2010 till 2030. Detta innebér att antalet pastigande
i kollektivtrafiken kan forvantas oka fran 39000 per dag 2010 till 202000 &r 2030. Ser vi endast till det centrala
tatortsomradet 6kar antalet pastigande har fran 34200 &r 2010 till 92900 ar 2030.

Tabell 21.Effekter av de redovisade satsningarna i kollektivtrafiken inkl beteendepaverkande
atgarder fran handlingsprogrammet for hallbar utveckling.

Period 2010 2015 2020 2030
Pastigande/ar, kommunen (miljoner) 11,96 16,97 21,02 31,27
Pastigande/ar, tatortsomradet (miljoner) 10,50 15,33 18,67 28,52
Invanare, tatortsomradet 106900 130000 136000 143300
Pastigande/invanare och ar, tatortsomradet 98 139 161 232
Pastigande/invanare och dag, tatortsomradet 0,32 0,45 0,52 0,76
Intakter, hela kommunen (Mkr/ar) 130 184 228 339
Fordonsbehov Buis 99 124 135 122
Sparvagn - - - 12
. Buss 9,2 12,3 13,7 12,9
Vagnkilometer S
Sparvagn - - - 1,2
Driftkostnad inkl fordon, hela kommunen (Mkr/ar) 251 333 371 399
Underskott (MKkr/ar) 121 149 143 60
Investeringsbehov under perioden (Mkr) - 172 51 2110
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Figur 30 Utvecklingen av antalet pastigande i kollektivtrafiken i Jonkopings centrala tatortsomrade 2010-2030.
Gron linje visar prognos for antalet kollektivresor baserat pa forbattringar i trafiken samt nya invanare. Mork
lila linje visar antalet pastigande om alla atgarder i handlingsplanen for hallbart resande genomférs utéver
satsningar i kollektivtrafiken.

| figuren har lagts in nivaerna for nar en 6kning pa 30% nas och nar en fordubbling nas, i bada fallen baserat
pa antalet resor per invanare. Linjerna lutar dafor att antalet invanare ékar under perioden. Vi kan se att utan
de mjuka atgarderna fran handlingsprogrammet for hallbart resande kommer en 6kning med 30% forst att nas
2022 och fordubblingen kommer inte att ske fore 2030. Lagger vi daremot till atgarderna inom hallbart resande
och utgar fran att detta arbete startar omgaende och att den fulla effekten férvantas 2030 ser vi att 30%-malet
nas ca 2014 och férdubblingen 2024. Det senare kan forvéantas ske 2027 om inte Gétalandsbanan har
Oppnats innan dess.

Ar 2030 forvantas kollektivresandet, inklusive resandet till och fr&n Gétalandsbanan, i Jonkoping bli som visas
i figurerna.
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Figur 31 Belastning i straken i centrala Jonkoping 2030, inklusive resor till och fran Goétalandsbanan.
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Figur 32 Kollektivresor i centrala Jonkdping 2030, inklusive resor till och fran Goétalandsbanan.
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Figur 33 Belastning i strdken 2030 inklusive resor till och frdn Goétalandsbanan.
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Prioritet for busstrafiken

Fram till 2030 kommer bussresandet att 6ka kraftigt. De strék dar det kommer att resa flest personer ar dels
fran Gotalandsbanestationen till centrum via Klostergatan, dels samma relation via Herkulesvagen. Dessutom
har straket fran centrum mot Huskvarna manga resenarer vilket motiverar hog prioritet for kollektivtrafiken.
Dessa tre strak ar de viktigaste att skapa hog framkomlighet langs och darmed investera i hogvardig
infrastruktur.

Sparvégslinjen

Sparvagen langs linje 1 fran Raslatt via Gotalandsbanestationen och Centrum till Huskvarna byggs sa att
blandtrafik inte forekommer. Detta innebdr full prioritet och att en relativt sett hog medelhastighet kan hallas.
Forebild kan vara den nyligen éppnade sparvagen i norska Bergen dar hela strackan pa 9,8 km gér i eget
omrade. | stadsmiljon &ar sparvagen val integrerad i gaturummet.

Figur 34 Den nya sparvagen i Bergen har tagit plats fran biltrafiken och gar till 100% i egen bana.

Sparvagen i Jonkoping blir 14,4 km och beréknas kosta ca 2 miljarder kronor inklusive depa. Férutom
sparlaggningen behdvs nagra enskilt storre atgarder for sparvagen. Dessa ingér som infrastrukturobjekt 47,
48 och 49 och ber6r passage av E4, bro vid Elmia samt bro éver Huskvarnadn. Kostnaden for sparvagnar, inkl
vagnreserv om 3 fordon, har lagts in i den ovan redovisade driftkostnaden for sparvagen. Sparvagsdepan
placeras lampligen pé fastighet som blir ledig i Ljungarums industriomrade nar verksamheter flyttar fran
Ljungarum till Torsvik. Det ar viktigt att kommunen bevakar denna méjlighet.
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Figur 35 Sparvagslinje 1 mellan Raslatt och Huskvarna — rodstreckad pa kartan.
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