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SAMMANFATTNING

Jonkdpings kommun planerar for stadsutveckling av omradet kring Sédra Munksjon i
enlighet med intentionerna i Stadsbyggnadsvision 2.0 och Utbyggnadsstrategi 150 000
invénare - utstéllningshandling. Darfér tas en férdjupad dversiktsplan (FOP) Ramprogram
fér S6dra Munksjén fram. Ambitionen ar att fértata staden och starka regionens centrum
genom en héallbar och successiv stadsutveckling runt Munksjéns sodra del. Till grund for
kommunens arbete med hallbarhet och planering ligger Alborg-atagandena for hallbar
stadsutveckling som Jonkdpings kommun har skrivit under samt Program fér Héllbar
Utveckling — milj6, 2012-2020.

Ramprogrammet ger aven férutsattningar for att etablera en hoghastighetsbana med
station sdder om Munksjon. Beslut om etablering ligger inte inom ramen for
Ramprogrammet, det ger daremot vagledning for en mojlig stadsutveckling i avvaktan pa
beslut och skapar markreservat fér genomférande av héghastighetsbanan och stationen.

Denna miljékonsekvensbeskrivning (MKB) omfattar beddmning av genomférande av ett
planforslag och ett nollalternativ. Planférslaget utgoérs av ett fullt utbyggt ramprogram. Det
innebar utveckling och omvandling av ett planomrade som idag huvudsakligen innehaller
industri- och handelsverksamheter. | ett utbyggt planférslag kommer omradet att
innehalla ett blandat stadsinnehall med ca 6 000 bostéder och 6 000 ytterligare
arbetsplatser, det vill sdga totalt ca 11 500 arbetsplatser. Flertalet av de befintliga
verksamheterna kommer att antingen omlokaliseras eller férandras foér att kunna
kombineras med bostéader. Planforslaget innebar ocksa ett forandrat trafiksystem som
framjar utvecklingen av kollektivtrafik samt gang- och cykeltrafik.

Nollalternativet innebar att planomradet utvecklas enligt OP 2002. Utvecklingen kan kort
beskrivas som en glesare och mer bilalstrande utbyggnad med en férhallandevis lag
exploateringsgrad. Inom ett utpekat stadsutvecklingsomrade vaster om Herkulesvagen
och norr om Kdmpevagen kommer dock en hég exploateringsgrad med blandat innehall
att medges.

Denna MKB har utrett konsekvenserna av féljande miljdaspekter:

o Kulturmiljé

e Stadsbild

e  Gronstruktur och naturmiljé

e Vattenmiljo

e Rekreation och friluftsliv

e Trafik och tillganglighet

e Buller

o Utslapp till luft

¢ Risker med avseende pa markfoéroreningar
o Risker med avseende pa skred, ras och olyckor
e Klimatpaverkan och resurshushalining

Dessutom har en éversiktlig beddmning gjorts av sociala och ekonomiska konsekvenser.



Sammanfattning av konsekvenserna

Konsekvenserna av planférslaget och nollalternativet beddms och redovisas i text i
kapitel 5 och 6. Utdver ett beskrivande resonemang har konsekvenserna dven bedémts
utifran en fyrgradig skala dar saval positiva som negativa konsekvenser varderas. Syftet
med detta ar att mojliggéra en jamférelse mellan planférslag och nollalternativ. Resultatet
visas i form av en s.k. varderos (se figuren nedan). | varderosen utgor varje axel en
miljdaspekt. Cirkelns mittpunkt representerar samsta tankbara utslag, medan ytterkanten
representerar basta tankbara utslag.

Varderosen for Ramprogram fér Sédra Munksjén visar tydligt att den samlade
beddmningen blir mer positiv for planforslaget i jamférelse med nollalternativet. Det galler
for samliga bedémda miljdaspekter férutom kulturmiljo, risker for skred och ras samt
verksamheter med omgivningspaverkan. Dar ar alternativen likvardiga. De storsta
skillnaderna mellan alternativen finns for trafik och tillganglighet, buller, luft samt
klimatpaverkan och resurshushallning. Det beror framst pa att planférslaget ger bast
mojligheter for stadsutveckling i enlighet med de ataganden for hallbar stadsutveckling
som Joénképings kommun har undertecknat i och med Alborg-atagandena. Det &r dock
viktigt att poangtera att bedémningarna forutsatter att den beslutade utbyggnaden av
kollektivtrafiknatet verkligen genomférs fullt ut. Om sa inte blir fallet kan planférslaget
komma att fa en betydligt stdrre negativ miljdpaverkan.

Klimatpdverkan och
resurshushalining
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Verksambeter / - Stadsbid
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Foérutom bedémningen av konsekvenser har en analys gjorts av miljomalsuppfyllelsen i
de bada alternativen. Aven har framstar planforslaget som det mest fordelaktiga
alternativet nar det galler bade nationellt och lokalt miljiomalsarbete. Planférslaget
beddms bidra till att uppfylla miljdmalen Begrdnsad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara
naturlig férsurning, Ingen évergédning, Giftfri miljé, Myllrande vatmarker, God bebyggd
miljé samt Ett rikt véxt- och djurliv.
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1 INLEDNING

Jonkdpings kommun planerar for stadsutveckling av omradet kring Sédra Munksjon.
Darfor tas i enlighet med Stadsbyggnadsvision 2.0 och Utbyggnadsstrategi 150 000
invénare en fordjupad dversiktsplan (FOP) Ramprogram fér Sédra Munksjén fram.
Ambitionen ar att fortata staden och starka regionens centrum genom en hallbar och
successiv stadsutveckling runt Munksjons sddra del. Till grund for kommunens arbete
med héllbarhet och planering ligger Alborg-atagandena fér hallbar stadsutveckling som
Jonkopings kommun har skrivit under 2007 samt Program f6ér Hallbar Utveckling — miljoé,
2012-2020.

Ramprogrammet visar en huvudstruktur for den langsiktiga utvecklingen av Sédra
Munksjon. | programmet dras riktlinjer upp fér omvandlingen fran dagens struktur med
mestadels verksamheter till livliga stadsdelar med blandat innehall och en integrering
med miljéerna kring Munksjon och Rocksjon. | omvandlingen av omradet ar hallbara
kommunikationer en nyckelfraga for stadens utveckling. Huvudstrukturen i
Ramprogrammet ger férutsattningar for att etablera en hdghastighetsbana med station
sdder om Munksjon. Beslut om etablering ligger inte inom ramen féor Ramprogrammet,
daremot ger det vagledning fér en mojlig stadsutveckling i avvaktan pa beslut och skapar
markreservat for genomférande av héghastighetsbanan och stationen.

Figur 1-1. Flygfoto 6ver omrédet runt Munksjén (2010). Kélla: J6nképings kommun

Under 2009 tog kommunen fram Skiss till Ramprogram fér Sédra Munksjén och
genomforde ett tidigt samrad. Férslag till Ramprogram fér Sédra Munksjéns samrad
genomfordes varen 2011. Ramprogram fér Sédra Munksjén ar foremal for utstallning
varen 2012. Antagande planeras till 2012/2013.
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1.1 Behov av MKB och konsekvensbeddmning

Sedan juli 2004 ska som regel en miljdbedémning goéras i oversiktsplaneringen och en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) vara en del av beslutsunderlaget. Den
kommuntackande Oversiktsplanen ska saledes alltid miljobedémas. En fordjupning, som
nu ar aktuell, kan betraktas som andring av den kommuntackande 6versiktsplanen och
kan aven avse ett sadant mindre omrade dar behovet av miljobedémning ska avgoras
fran fall till fall. Det &r dock endast i sallsynta fall som dessa undantas bestdmmelserna,
t.ex. om det handlar om en mindre andring/tillagg till en befintlig plan.

Enligt Plan- och bygglagen (PBL 2 kap.) ska utover miljdaspekter, &ven sociala och
ekonomiska aspekter konsekvensbedémas.

1.2 Genomférandet av MKB och konsekvensbeddmning

Jonkopings kommun har beslutat att genomféra en komplett miljobeddémning parallellt
med framtagandet av samradsforslaget till Ramprogram fér S6dra Munksjén.
Ramprogrammet utgér en vidareutveckling av kommunens stadsbyggnadsvision och
syftar till att visa huvudstrukturerna fér den langsiktiga utvecklingen kring Sédra
Munksjoén. Miljdbedédmningen av Ramprogrammet dokumenteras i denna MKB. | kapitel 8
gors aven en konsekvensbeddmning av planens ekonomiska och sociala konsekvenser i
enlighet med kraven i PBL.

Syftet med denna rapport ar saledes att bade redovisa planens miljokonsekvenser
(strategiska och kumulativa effekter) samt att redogdéra for planens ekonomiska och
sociala konsekvenser. Vidare syftar dokumentet till att ligga till grund fér kommande
detaljplaner och eventuella detaljplane-MKB:er.

Under hosten 2010 togs ett underlag fram som omfattade stallningstagande till behovet
samt forslag till avgransning av miljdbedémningen, varpa samrad med Lansstyrelsen
genomfdrdes.

1.3 Miljébeddémningens syfte och krav

Meningen med en MKB ar att ge beslutsfattarna "tillgang till beslutsunderlag som
mdjliggér en 6kad miljhdnsyn och leder fram till béttre beslut ur miljésynpunkt’.
Beskrivningen av en plans miljokonsekvenser ska utgoéra ett underlag for arbetet med att
hitta en lamplig utformning av planen. Den ska ocksa gora det mojligt att i planarbetet
vaga miljdkonsekvenserna mot andra viktiga faktorer, sa att planen blir sa bra som mgjligt
ur ett helhetsperspektiv. Syftet ar ocksa att ge politikerna ett underlag som beskriver
Oversiktsplanens positiva och negativa paverkan pa miljén. Kraven pa innehallet i en
MKB framgar av 6 kap 12 § miljobalken.



2 ALTERNATIV

2.1 Tidigare stallningstaganden och "rimliga alternativ”
Innehallet i en MKB regleras som tidigare namnts i miljébalken.

Enligt miljébalken 6 kap 12 § ska i en MKB "rimliga alternativ med hénsyn till planen eller
programmets syfte och geografiska rdckvidd identifieras, beskrivas och bedémas”. Vidare
ska MKB:n innehalla "en beskrivning av miljéférhallanden och miljéns sannolika
utveckling om planen inte genomférs”. Det sistn@mnda foreslas motsvara ett sa kallat
nollalternativ.

Jonkdpings kommun skrev pa Alborg-atagandena 2007, dar det bl.a. stér att staden ska
véxa inom stadens granser. | géllande 6versiktsplan OP 2002 ingar delar av
Ramprogrammets omvandlingsomrade som stadsutvecklingsomrade. |
Utbyggnadsstrategi 150 000 invanare (férdjupad Oversiktsplan kring kommunens
utbyggnads-, fortatnings- och omvandlingsomraden for boende och verksamhetsomraden,
antagen 2011) finns hela Ramprogrammets omvandlingsomrade med.
Stadsbyggnadsvision 2.0, antagen 2008, anger riktningen for stadens utveckling pa
strategisk niva och beskriver bl.a. att industriomradet kring S6dra Munksjon ska
omvandlas till blandstad. Omradet runt Munksjon bedéms ha stor potential att utveckla
den regionala karnan. En utveckling som antas bidra till att starka regionens
konkurrenskraft och som samtidigt skapar en langsiktigt hallbar livsmiljo for hela staden.

Kommunikationsstrategin antogs av kommunfullmaktige varen 2012. Kommunikationsstrategin
och Ramprogrammet stédjer varandra och arbetar aktivt med att férnya och fortata staden.
For att tillgodose de framtida resbehoven pa ett hallbart satt behdvs betydande insatser i
trafiksystemet. Staden maste vara tillgénglig och attraktiv for gadende, cyklister, kollektiv-
resenarer och bilister. Kommunikationsstrategin hanterar dessa fragor och visar vilka

atgarder som kravs for att fa en hallbar trafikilésning for staden med en vaxande befolkning.
Atgarderna ar baserade pa att kollektivtrafik, gang- och cykel ska prioriteras fore bilen, i
enlighet med Alborg-atagandena.

Ett huvudnat for kollektivtrafiken, citybusslinjer, tatorts- och férortslinjer samt regionala
linjer, har beslutats av kommunfullmaktige i Handlingsprogram for kollektivtrafiken i
Jonkdpings kommun. Kommunfullmaktige har beslutat om ett huvudnat for cykeltrafiken
inom stadskarnan i tgardsplanen Cykelstrak och cykelparkering i stadskarnan.
Kommunfullméaktige har aven antagit Handlingsplan fér hallbart resande i Jonk&pings
kommun. Handlingsplanens informationsarbete avser att paverka resvalen sa att
resandet med kollektivtrafik och cykel 6kar. Aven effektivare bilanvéndning, bilpool och
samakning réknas som hallbart resande.

Mot bakgrund av ndmnda dokument, bedéms ytterligare studier gallande lokalisering inte
kunna motiveras. Alternativ markanvandning, d.v.s. annan markanvandning an dagens,
nollalternativet eller planens, bedéms i dagslaget inte vara aktuell och kommer saledes
inte att studeras i féreliggande MKB. Nollalternativet som konsekvensbeskrivs i samtliga
avsnitt bor dock kunna ses som en alternativ markanvandning. Sammanfattningsvis
beddms ett nollalternativ och ett utbyggnadsforslag vara rimliga alternativ att
konsekvensbeskrivas inom ramen av MKB:n fér Ramprogram fér Sédra Munksjén.



2.2 Studerade alternativ

Planforslaget utgors av ett fullt utbyggt ramprogram. Detta har uppskattats kunna
genomforas till &r 2030, se vidare kapitel 3 Avgrdnsningar. Med ett sa pass langt
tidsperspektiv finns alltid manga faktorer som kan komma att paverka ett omrades
utveckling. Infrastruktursatsningar, efterfragan pa bostader, trivsel, ekonomiska faktorer,
handel etc., kan vara avgérande fér om ett omrade omvandlas eller inte och det &r i
dagslaget svart att sia om huruvida samtliga etapper enligt Ramprogrammet kommer att
byggas ut eller omvandlas.

| planforslaget reserveras mark for en framtida bro éver Munksjon, en forbindelse som i
dagslaget kan k@nnas valdigt avliagsen, men som i framtiden kan komma att efterfragas

for en fortsatt hallbar stadsutveckling. En av de mest osakra faktorerna ar den framtida
utbyggnaden av Gétalandsbanan/Europabanan. | framtagen forstudie for hoghastighets-
banan anges Sédra Munksjon som ett av tre mojliga stationsalternativ. Detta stationslage
har darfor arbetats in i planen, aven om det i dagslaget inte ar helt klart om Gétalandsbanan/
Europabanan (inte heller i vilket lage) ska byggas ut eller ej. Det bor i detta sammanhang
poangteras att utvecklingen i Jénkdping inte ar beroende av om hdghastighetsbanan byggs
ut eller ej (dven om den troligtvis bidrar till en hdgre exploateringstakt), utan att stads-
utvecklingen framforallt paverkas av befolkningstillvaxten i staden. Eftersom det rader sa
stor osakerhet kring denna utbyggnad kommer konsekvensbedémningarna i denna MKB
huvudsakligen att utga fran att hdghastighetsbanorna inte har byggts ut. Ett kort
resonemang utifran ett scenario med utbyggda hoghastighetsbanor hanteras separat
under varje avsnitt.

Delomraden och etapper beskrivs och illustreras i Ramprogrammet. Denna rapport utgor
en egen handling, men ar kopplad till utbyggnadsférslaget och bor darfér Iasas
tilsammans med de 6vriga planhandlingarna.

Nollalternativet 2030

Ett nollalternativ ska inte férvaxlas med nulaget, &ven om dessa ofta kan vara valdigt lika.
Nollalternativet fér Ramprogram fér Sédra Munksjén inbegriper gallande aktualitetsbeslut
och antas, enligt dverenskommelse med Lansstyrelsen i Jonkdpings lan, generellt
innebara att omradet utvecklas enligt gallande 6versiktsplan fran 2002.

Sammanfattningsvis innebar nollalternativet att en fortsatt utbyggnad sker utan
konsekvent inriktning pa fortatning. Detta innebar att utbyggnad i stort sker utan
beaktande av hallbara kommunikationer eller resurshushallning med mark (spritt inom de
utbyggnads- och omvandlingsomraden som pekas ut i OP 2002). Utvecklingen kan
mycket kort beskrivas som en glesare och mer bilalstrande utbyggnad med en
forhallandevis lag exploateringsgrad.

Delar av planomradet (vaster om Herkulesvagen och norr om Kampevagen) anges dock i
OP 2002 som stadsutvecklingsomraden, inom vilka en hég exploateringsgrad med
blandat innehall medges. Detta omrade kommer successivt att omvandlas och ges ett
varierat anvandningssatt med bade arbetsplatser, bostader och service. Detta motsvarar
ungefar den utbyggnad som presenteras i Ramprogrammet fér dessa delomraden, men
har inte lika héga ambitioner kring parker, gang- cykel och kollektivtrafik samt hallbar
byggteknik.
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Figur 2-1. Utsnitt ur OP 2002 (s. 119) som visar stadsutvecklingsomrédet vid Munksjéns sédra och

Ostra strand (rédstreckat omrade).

OP 2002 anger att "Munksjén ska férvandlas till en stadssjé med en vacker och tilltalande
bebyggelse och strandpromenad runt hela sjén”. For dvriga delar av planomradet finns
idag verksamheter, industrier, logistikféretag, volymhandel etc. som antas utvecklas i linje
med hur omradet ser ut och utvecklas idag — med spridd volymhandel, industri- och
verksamhetsbebyggelse i straket mellan Bangardsgatan och Herkulesvagen.
Kommunens behov av nya bostadsomraden forutsatts vara lika stort i nollalternativet som
i planforslaget. Nya bostadsomraden antas darmed, i jamfoérelse med utbyggnad i
enlighet med Ramprogrammet och Utbyggnadsstrategi 150 000 invanare, vaxa fram mer
spritt i kommunen.

Gétalandsbanan/Europabanan redovisas i OP 2002 med en alternativ stréackning soder
om Munksjon och ett stationsldge nagonstans pa strackan mellan Eurostop och Sédra
infarten. De vagprojekt som lyfts i OP 2002, och som inte redan utférts, antas komma att
genomféras i nollalternativet. Det omfattar exempelvis strackningen av riksvag 31 mellan
Akarp och Solasen.

Naturmiljé och grénstruktur ska i enlighet med OP 2002 generellt bevaras och stérkas
upp sa att invanare far tillgang till rekreativa miljéer inom rimligt avstand fran bostaden.
Gronstrukturen ska dven fungera som spridningskorridor for vaxter och djur. Omradet
omfattar en mycket liten andel naturmiljé idag och planeras inte heller att starkas upp
med fler grénomraden i nagon stérre utstrackning i den utveckling som sker i



nollalternativet. Aven i nollalternativet forutsatts att det pagaende projektet Gestalta
Munksjéns strénder genomfors.

Utbyggnadsférslag 2030 - Ramprogram fér S6dra Munksjén

Forslaget till ramprogram medger forutsattningar for att utveckla och omvandila
stadsdelarna vaster, séder och 6ster om Munksjon som idag till stor del bestar av olika
industrier. Istallet kommer det att skapas plats fér bostadsbebyggelse, kontor/arbetsplatser,
kommunal och kommersiell service och handel. Stadsdelarna planeras fa storst andel
bostader i sjonara lage. Munksjon erbjuder vackra strandmiljéer med ett visst inslag av
naturmiljé som tillgangliggérs som rekreationsomrade for saval boende som besdkande.
Ramprogrammet medger generellt god tillgang till gronomraden, gards- och parkmiljGer,
promenadstrak etc.

| det vastra omradet intill Munksjon kommer viss uppfylinad att ske, vilket gors delvis i
syfte att skapa en nagot storre yta. Uppfylinad gors delvis i syfte att tdcka de djupgaende
markfororeningar som finns i omradet . Fororeningarna ar sa pass omfattande att de
beddms som orealistiskt att sanera. Den kommer samtidigt att "lyfta upp” omradet for att
bland annat hantera éversvamningsrisk och tillgangliggéra omradet mot omgivningen
nivamassigt. | dagslaget ligger detta omrade avstéangt fran allménheten och isolerat mot
Munksjon, direkt nedanfér en héjd. En utjamnande effekt tillgangliggér darmed
stadsdelen for bebyggelsen at vaster. Viss utfylinad foreslas ocksa for att gora
fabriksomradets sodra del Iangs Munksjon mer tillganglig och skapa ett stérre gron- och
parkomrade for stadens invanare. Planforslaget illustreras i Figur 2-2.
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Figur 2-2. lllustration éver planomradet enligt Ramprogrammet.
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Bostader

Ramprogrammet forutsatter stadsutveckling, det vill sdga ett blandat stadsinnehall med
ett stort inslag av bostéader i de olika stadsdelarna kring S6dra Munksjon. Fullt utbyggt
kommer planomradet totalt att inrymma ca 6 000 bostader.

Handel, kontor och 6vriga verksamheter

Inom planomradet planeras for kontor och andra verksamheter med totalt ytterligare ca
6 000 arbetsplatser, det vill sdga totalt ca 11 500 arbetsplatser.

Den naringsverksamhet som riskerar att ge miljdstérningar kan inte ges utrymme i de
delar av planomradet som rymmer bostader. Pa sikt och etappvis kommer dessa
verksamheter att omlokaliseras till bland annat Hedenstorp och Torsvik LogPoint-
omradet.

Solasen utvecklas med volymhandel och omradet kring héghastighetsstationen
reserveras for motesintensiva arbetsplatser. Kring Barnhemsgatan finns strategiska ytor
for besdksintensiv verksamhet som behdver god tillgénglighet.

Infrastruktur

Gang- och cykelnétet. Huvudnatet for cykeltrafik i de nya stadsdelarna ar i férsta hand till
for de cyklister som fardas langre strackor inom staden. Till allra stérsta delen ska detta
nat besta av separerade cykelvagar. Dessa aterfinns framst i de urbana huvudstraken
och i strandpromenaderna. Syftet ar att binda samman stadsdelarna och viktiga
malpunkter i staden. Huvudnatet for cykel ska vara finmaskigare an huvudgatunatet for
bil.

Kollektivirafikn&tet. Kollektivtrafikens attraktivitet och konkurrenskraft behéver 6ka for att
fler ska valja att resa med detta fardmedel. Viktiga faktorer for att skapa en attraktiv
kollektivtrafik ar hog turtathet, enkelhet, hdg prioritet, punktlighet och palitlighet.
Attraktiviteten ligger ocksa i att fordonen ar i gott skick och att personal har ett trevlig
bemotande. Detta tillsammans skapar en palitlighet i systemet och 6kar resenarens
trygghetskansla, bussen/sparvagnen kommer nar den ska och man kanner sig trygg hela
resan dorr till dorr. Citybusslinjerna ska ha en god framkomlighet, vilket innebar att de sa
langt som mojligt ska ha egna korfalt och vara prioriterade i olika korsningspunkter.
Utrymmesbehovet for vissa av dessa kollektivirafikstrak ska vara framtidssakrade for
sparvagnstrafik. Pa sa satt finns handlingsutrymme for saval buss som sparvagnstrafik i
framtiden i stomlinjenatet. Ett stort antal atgarder kring hur kollektivtrafiken i Jonképings
kommun, inklusive den trafik som gar 6ver kommungransen, ska utvecklas och bli mer
attraktiv och konkurrenskraftig ska genomféras. Atgarderna avser framkomlighet,
linjestrackningar, turutbud och turtathet, marknadsféring och informationsinsatser.

Biltrafiknétet. Biltrafiken har under en lagre tid haft en kontinuerlig tillvaxt. For att dampa
biltrafikens negativa inverkan pa stadsmiljon kommer kraftfulla atgarder att krévas. Delar
av den mark som idag ingar i biltrafiksystemet kommer att behdvas for de hallbara
trafikslagen. Biltrafiksystemet behdver darfér anpassas och trimmas efter de nya
forutsattningarna. For att uppratthalla dagens kapacitet forslas ett antal atgarder i
Ramprogrammet.

Inom planomradet kommer befintliga gator delvis att vara kvar och anpassas efter
kommande bebyggelse. | samband med utbyggnaden av omradet i stort kommer dock ett
antal nya gator, cykel- och gangstrak att byggas. For att ha méjlighet att sammanlanka
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stadsdelarna pa motstaende sida om Munksjon gors markreservat for en ev. framtida bro
mellan Bangardsgatan och Torpagatan éver Munksjon.

Sdder om Munksjon, i anslutning till Kdmpevagen finns ett av de omraden somifd
Banverkets forstudie foreslas som stationslage for en framtida hdghastighetsbana for
Goétalandsbanan/Europabanan.

Figur 2-3 nedan visar det framtida huvudvagnatet for samtliga trafikslag inom
omvandlingsomradet.
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Figur 2-3. Huvudvégnét for samtliga trafikslag i omvandlingsomradet enligt antagen
Kommunikationsstrategi. Karta ur Ramprogram fér sédra Munksjén.
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3 AVGRANSNING

Avgransning av ett ramprogram med tillhérande miljobeddomning innebar en fokusering pa
vasentliga fragor nar det galler miljdaspekter, effekter, skadeférebyggande atgarder,
kompensation, uppféljning, metoder, tid och rum, men ocksa upplagg av procedur och
dokumentation.

3.1 Geografisk avgransning

MKB:ns utredningsomrade ar i huvudsak avgransat till planerad exploatering samt
atgarder som foreslas for att moéta planens behov. For vissa miljdaspekter bor effekter
som kan uppsta aven utanfér planomradet belysas. Detta motsvarar planens
paverkansomrade. Omvandlingens alstrande av biltrafik (buller och utslapp till luft [angs
angransande gatunat), paverkan pa angransande kulturmiljo, stadsbild och
rekreationsvarden samt paverkan pa yt- och grundvatten ar exempel pa miljdaspekter
som beddms kunna medfdra konsekvenser utanfér planomradet.
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Figur 3-1. Planomradets geografiska avgrénsning, som del av Utbyggnadsstrategin
150 000 invénare.

3.2 Tidsmassig avgransning

For att mojliggoéra en jamforelse mellan planforslagets konsekvenser utgar alla analyser,
beddmningar och berakningar fran en i forvag bestamd tidpunkt, ett sa kallat
jamforelsear. Vid den valda tidpunkten ska utbyggnadsforslaget kunna vara maximalt
utbyggt och genomfért med god marginal. Harmed bedéms det vara lampligt att de

13



beddémningar som gors (&ven av nollalternativet) tar utgangspunkt i ar 2030, vilket i tid
omfattar ett fullt utbyggt ramprogram. Konsekvenser kan sjalvfallet uppkomma langre
fram i tiden an s4, varfor eventuella miljdkonsekvenser som riskerar att uppsta pa langre
sikt kommer att uppmarksammas vid behov.

3.3 Nivaavgransning

Tva faktorer paverkar avgransningen av vad som ar rimligt att ta upp i Ramprogrammet
och i MKB:n, och pa vilken niva detta ska belysas. Den forsta ar vad programmet ska
reglera, d.v.s. programinnehallet. Den andra ar i vilket skede av planprocessen man
befinner sig.

Konsekvensbeddémningarna kommer att fokusera pa de strategiska fragor som har
beddmts fa storst betydelse for genomférande och allmanna intressen. En viktig fraga for
nivaavgransningen ar hur Ramprogrammet forhaller sig till andra relevanta planer och
program.

Vissa miljéfragor som rér den fordjupade 6versikisplanen kommer att behandlas i senare
planskeden och/eller utredas i andra beslutsprocesser. Det kan till exempel réra sig om
féljande steg i processen:

« Kommande detaljplanering.
« Planering enligt lagen om byggande av jarnvag.
« Planering enligt vaglagen.

« Vid tillstandsprovning av miljoéfarlig verksamhet (vid flytt av verksamheter,
marksanering etc.) eller vattenverksamhet.

3.4 Metodavgransning

Konsekvenserna (aven i anlaggningsskedet) av planférslaget och nollalternativet bedéms
och redovisas i text i kapitel 5 och 6. Utdver ett beskrivande resonemang bedéms
konsekvenserna aven utifran en fyrgradig skala dar saval positiva som negativa
konsekvenser varderas. Skalan nedan bygger pa relationen mellan befintliga varden och
omfattningen av forvantad miljopaverkan. Syftet med kvantifieringen ar att skapa en
grund for en alternatividmférande utvardering. Observera att skalan kan beskriva savél
positiva som negativa konsekvenser och att den ddrmed utgér en attagradig skala.

Mycket stora konsekvenser (+4/-4 )
Mycket stora konsekvenser pa riksintressen eller andra intressen som galler pa EU-niva
(till exempel Natura2000-omraden, éverskridande av miljokvalitetsnormer).

Stora/mattliga konsekvenser (+3/-3 )
Stora/mattliga konsekvenser pa riksintressen eller varden av regional eller kommunal
betydelse.

Mattliga/sma konsekvenser (+2/-2)
Mattliga/sma konsekvenser av kommunal betydelse.

Sma konsekvenser (+1/-1)
Sma konsekvenser av mindre/lokal betydelse.
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3.5 Osakerheter i bedomningarna

De delomraden som studeras i denna handling kan endast bedémas 6Oversiktligt och mer
principiellt pa denna planeringsniva eftersom omradenas exakta innehall och utformning
annu inte ar fastlagda. Det sker forst i samband med att detaljplaner tas fram for
respektive genomférandeetapp. Detta medfér att detaljerade konsekvenser for enskilda
omraden inte kan bedémas i detta skede. | samtliga avsnitt anges ett 6vergripande
resonemang kring om, hur och pa vilket satt alternativen medfér stora eller sma
konsekvenser.

| kommande planeringsskeden (detaljplaner etc.) far sedan avgoras om det finns behov
av mer detaljerade utredningar och/eller upprattande av detaljplane-MKB:er.

3.6 Avgransning av miljdaspekter

Diskussionen om vilka nyckelfragor som ska miljdbedémas har forts utifran tidigare
genomforda utredningar och underlag, Ramprogrammets intentioner och omfattning samt
gallande lagkrav. Pa nasta sida sammanfattas och motiveras kortfattat de nyckelfragor
som kapitel 5 och 6, Konsekvenser fér miljé, hédlsa och sékerhet, belyser.
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Stads-/landskapsbild och kulturmiljo

| omréadet finns enstaka objekt - dldre bebyggelse av kulturvédrde. MKBn studerar hur planférslaget
och féreslagna atgéarder férhaller sig till kulturvarden i form av éldre bebyggelse och stadsbilden. De
konsekvensbedémningar som gérs strécker sig dven utanfér planomradets grdnser, dé paverkan
pé omradets stadsbild/landskapsbild bér analyseras i ett stérre perspektiv.

Naturmiljé och grénstruktur

Inom och i anslutning till omradet finns naturvérden att ta hdnsyn till.

Konsekvenser avseende naturvdrden inom och i angrénsning till planomréadet samt hur
spridningsvéagar i den kommunala grénstrukturen paverkas, studeras 6versiktligt i MKBn.

Vattenmiljo

Genom att tidigt utreda vilka férutséttningar som finns fér rening av dagvatten, dagvattenaviedning
och férdréjningsmagasin, kan risken med periodvis héga dagvattenfliéden, braddning och
stétbelastningar pa recipient och reningsanldggningar minska. Planomradets paverkan pa
omgivning och recipienter, med avseende péa dagvatten och férekomst av markféroreningar,
studeras éversiktligt i MKBn. | analysen beaktas bl.a. miljdkvalitetsnormer (MKN) fér vatten.

Rekreation och friluftsliv

Omvandling skapar nya forutséttningar avseende ménniskors upplevelse av trygghet och
tillgénglighet till rekreativa miljéer. Med tillgdnglighet avses tillgang till sékra och trygga gang- och
cykelférbindelse etc. Med trygghet avses hur ménniskor (bl.a. boende och besbkare) kan komma
att uppleva det nya omradet, tillgdnglighet till rekreativa miljéer och utflyktsmal.

Trafik och tillganglighet

MKB:n studerar planférslagets konsekvenser avseende tillgdnglighet och trafikfléden. Frdmst &r det
den oskyddade trafikantens férutséttningar som beskrivs och trygghetsaspekter som belyses. Vilka
mdjligheter finns att ta sig sékert mellan olika delar av planomradet (gang- och cykelmdjligheter)
och vilka kollektivtrafikférbindelser finns i omradets olika delar?

Buller och utslapp till luft

MKB:n belyser éversiktligt hur befintlig och ny bostadsbebyggelse inom planomradet paverkas.
Héansyn tas till géllande riktvérden avseende trafikbuller. Aven externt industribuller fran befintliga
och nya verksamhetsomréden, liksom omgivningsbuller frdn andra verksamheter, beskrivs
dversiktligt ur ett hdlsoperspektiv. Aven trafikens inverkan pé luftkvaliteten studerats 6versiktligt ur
ett hdlsoperspektiv, i férsta hand for att klargéra att 6verskridanden av nagon miljékvalitetsnorm
inte utg6r nagot hinder fér planens utbyggnadsalternativ.

Risker med avseende pa markféroreningar och olyckor

Mot bakgrund av att omrédet har varit och &r ett verksamhets-/industriomrade, med stéllvis héga
féroreningshalter i marken, utgér markféroreningar en viktig miljéfaktor att belysa i MKB:n.
Uppkomst av eventuella risker och konsekvenser fér ménniskors hélsa och miljén, inte minst under
byggskedet, studeras i MKB:n.

Klimatpaverkan och hushallningen med naturresurser

Konsekvenser for klimatet och hushallningen med naturresurser belyses éversiktligt i MKB:n.
Frémst &r det trafikalstring som ligger till grund f6r klimatresonemanget. Oversvémnings- och
skredrisker &r andra klimatfaktorer som studeras. Hushéllningen med naturresurserna tar bl.a. upp
ianspraktagandet av mark och omradets léage.
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4 MILJOMAL

4.1 Nationella miljomal

En miljokonsekvensbeskrivning ska enligt miljébalken innehalla "en beskrivning av hur
relevanta miljékvalitetsmal och annan miljéhédnsyn beaktas i planen eller programmet’
(6 kap 12 § punkt 5). En riktningsanalys av miljdmalsuppfyllelsen for planférslaget och
nollalternativet presenteras i kapitel 7 Miljémalsuppfyllelse.

Det 6vergripande malet for svensk miljopolitik ar att till nasta generation kunna lamna
Over ett samhalle dar de stora miljéproblemen i Sverige ar I6sta. Riksdagen har antagit
16 nationella miljokvalitetsmal som beskriver hur var miljé och vara natur- och
kulturmiljder bor beaktas for att varnas ur ett langsiktigt perspektiv. Enligt riksdagens
beslut ska miljdmalen i huvudsak vara uppnadda ar 2020 (inom en generation).

1. Ingen klimatpaverkan
2. Frisk luft

3. Bara naturlig forsurning
4. Giftfri miljo

5. Skyddande ozonskikt

6. Saker stralmiljo

~J

. Ingen 6vergoédning
8. Levande sjoar och vattendrag
9. Grundvatten av god kvalitet

10. Hav i balans, levande kust
och skargard

11. Myllrande vatmarker
12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap
14. Storslagen fjallmiljo

15. God bebyggd miljo

16. Ett rikt vaxt- och djurliv
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4.2 Regionala och lokala miljomal

De regionala miljomalen for Jonkopings lan ar konkretiseringar av de nationella
miljokvalitetsmal som antagits av riksdagen. Av de 16 nationella har 14 regionaliserats av
Lansstyrelsen i Jonkopings Ian. De nationella malen presenteras for att ge en mer
heltackande bild av lanets miljomal och de regionala miljdmalen kan ses som en form av
delmal till dessa.

Jonkopings kommun har med utgangspunkt fran bl.a. de nationella och regionala
miljdmalen tagit fram kommunala miljomal i Program fér héllbar utveckling — miljé 2012-
2020, (se nedan). | denna MKB avgransas miljomalsanalysen i kapitel 7 till att hantera
relevanta nationella och lokala miljdmal.

Stadsbyggnadsvision 2.0

Stadsbyggnadsvision 2.0 innebar ett sammanhallet arbete, som med helhetsperspektiv
behandlar en rad olika aspekter av Jénkdpings fortsatta stadsutveckling. Visionen
omfattar hela omradet runt Munksjon mellan Vattern och E4 (kallat Karnan) och formar
utvecklingen under kommande artionden. | Stadsbyggnadsvision 2.0 presenteras ett
antal barande idéer for utveckling av Karnan. Dessa antogs av kommunfullmaktige i
oktober 2008:

¢ Karnan ska ha en langsiktigt hallbar stadsutveckling - socialt, miljomassigt och
ekonomiskt. Barnperspektivet och god tillganglighet ska sarskilt beaktas.

¢ Karnan ska utvecklas med en attraktiv stadsbebyggelse som innehaller bade
bostader, service och arbetsplatser.

e For att Karnan ska fa maximal attraktivitet kravs ett samspel mellan innehallet i
dess sodra del och stadskarnan samt med évriga stadsdelar i kommunen och
med omlandet.

e Stadens liv och innehall ska praglas av kreativitet, dppenhet och tolerans.

e Stadsstrukturen ska utformas med en skala som ger attraktiva, trygga och
upplevelserika platser och strak samt ge plats for rekreation och gronska.

e En urban stadsstruktur som ger forutsattningar fér hallbara kommunikationer ska
utformas.

For att skapa ett framgangsrikt utvecklingsarbete inom ramen fér stadsbyggnadsvisionen
planeras insatser inom utvecklingsomradena: stadens liv och innehall, fornyelse i
stadskarnan, férnyelse kring Munksjén och stadens hallbara kommunikationer.

Alborg-étagandena

Den 11 oktober 2007 undertecknade Jénkdpings kommun Alborg-atagandena som &r
resultatet av ett samverkansarbete mellan stader i Europa. Totalt har Alborg-atagandena
hittills undertecknats av drygt 650 europeiska stader. Bland de svenska kommuner som
sedan tidigare har undertecknat dem ar Botkyrka, Géteborg, Helsingborg, Malma,
Norrképing, Stockholm, Umed, Vésteras och Vaxjo. Atagandena syftar till att
astadkomma en hallbar utveckling, definierat som en utveckling som tillfredsstaller
dagens behov utan att aventyra kommande generationers majligheter att tillfredsstalla
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sina behov. Alborg-atagandena innehéller 50 punkter som beskriver hur kommunen ska
arbeta for att &stadkomma en hallbar utveckling.

Den planerade stadsutvecklingen i Ramprogram fér Sédra Munksjén berdrs framst av
atagande "Punkt 5 - Planering och stadsbyggnad” och "Punkt 6 - Battre framkomlighet,
mindre trafik".

Atagande 5 innebaér att Jonkdpings kommun atar sig att till forman for alla ge
stadsplanering och stadsbyggande en strategisk roll i arbetet med milj6- och halsofragor
och med sociala, ekonomiska och kulturella fragor.

Kommunen kommer darfor att arbeta for att:
- ateranvanda och revitalisera évergivna och utsatta omraden

- undvika stadsutbredning genom att uppna lampliga bebyggelsetatheter i
staden och genom att prioritera tidigare anvand mark inom stadens
granser framfér oexploaterad mark i stadens utkanter.

- seill att ha en blandning av olika anvandningar och verksamheter i
byggnader och bebyggelse med en bra balans mellan arbete, bostader
och service, och med en prioritering av bostader i stadens centrala delar.

- se till att det urbana kulturarvet bevaras, upprustas och
anvands/ateranvands pa lampligt satt.

- tillampa krav for hallbar stadsbyggnad och byggande och framja
arkitektur och byggteknik av hog kvalitet.

Atagande 6 innebér att kommunen &r medveten om det émsesidiga beroendet mellan
transporter, halsa och milj, och atar sig att starkt framja hallbara alternativ fér
framkomlighet.

Kommunen kommer darfor att arbeta for att:

- minska behovet av privata motorfordon och framja attraktiva alternativ som ar
tillgangliga for alla.

- Oka andelen resor som sker med kollektivtrafik, till fots eller med cykel.
- uppmuntra évergangen till fordon med laga utslapp
- utveckla en integrerad och hallbar plan fér framkomlighet i staden

- minska transporternas konsekvenser for miljon och folkhalsan.

Program fér hallbar utveckling — miljé 2012-2020

Program for hallbar utveckling — miljé antogs av kommunfullmaktige i december 2011 och
utgdér kommunens samlade miljomalsarbete som ar ett arligt arbete med uppfdljning och
uppdatering av visioner, mal och atgarder.

Program for hallbar utveckling — miljo har fokus pad kommunens férbattringsarbete inom
miljdomradet. Vid sidan av detta program finns aven en kontinuerlig styrning av
verksamheten i form av dokumenterade rutiner, t.ex. forvaltningsspecifika eller
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forvaltningsovergripande dokument. Grundstrukturen i programmet utgors av de
prioriterade omraden som kommunfullmaktige beslutat ska anvandas i miljomalsarbetet:

Var livsmiljo
Boende och stadsutveckling
Energi och transporter

Produktion och konsumtion

Program for hallbar utveckling - miljé ar ursprungligen en sammanslagning av fyra
dokument; Miljéprogram, Energi- och klimatprogram, Naturvardsprogram och Alborg-
ataganden — milj6. Programmet finns att Iasa i sin helhet pa Jonkdpings kommuns
webbplats (www.jonkoping.se/miljo).
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5 KONSEKVENSER FOR MILJON

5.1  Kulturmiljé

Férutséttningar

Med kulturmiljé avses en miljé vars sardrag avspeglar olika kulturskeden samt
vaxelverkan mellan manniskan och naturen. Kulturmiljén omfattar aven manniskans
forhallande till sin omgivning forr och nu. Ofta betonas den "fysiska” miljon, samhallen,
bebyggelse, byggnader med inredning, mébler etc. Andra delar i den sammanhangande
helhet som kulturmiljon utgér ar exempelvis tradgardar, vag- och jarnvagsnat, gatljus,
infrastruktur sasom el- och telenat, jordbrukslandskapet, skog, glantor och stigar,
industrier och industriomraden etc.

Fornldamningar

Inom Ramprogramsomradet finns uppgifter om fem gravhdégar fran bronsaldern som
gravdes ut under 1930- och 1940-talet i samband med anlaggandet av Jonkopings gamla
flygfalt. Med tanke pa de omfattande sankmarkerna i omradet mellan Munksjon, Rocksjon
och Ljungarum &r det inte osannolikt att man vid markarbeten kan patraffa offerfynd.

Riksintressen

Trahusbebyggelsen utmed Barnarpsgatan ingar i ett stérre omrade av riksintresse for
kulturmiljovarden, Séder-Torpa. Att ett omrade ar av riksintresse enligt 3 kap Miljobalken
innebar att det bedéms ha sa hoga kulturvarden att det ar av vikt for hela landet. |
planeringen ska darfér dessa varden ges foretrade framfor motstaende intressen,
forutsatt att inte &ven dessa ar av riksintresse.

Bebyggelse — Munksjo fabriksomrade

Den kulturhistoriskt mest vardefulla bebyggelsen inom Ramprogramsomradet finns inom
Munksjo fabriksomrade. Inom dvriga delar av omradet finns industribebyggelse med
visst kulturhistoriskt varde.

For Munksj6 fabriksomrade finns en antikvarisk forundersokning med kulturhistorisk
vardering daterad 2010-02-04 som utforts av Niras. Av utredningen framgar att
bebyggelsen har vuxit fram under en period pa ca 130 ar. Fabriksbyggnaderna ar ur
materialsynpunkt mycket enhetligt utformade (rétt maskinslaget tegel i kryssforband fogat
med asfog). Byggnader som tillkommit under férsta halften av 1900-talet star pa gjutna
socklar av betong och har varierad utformning av fonstren.

Den aldsta byggnaden pa omradet ar disponentvillan som uppférdes under 1870-talet i
en rik panelarkitektur, s.k. Schweizerstil. Vakt, kontor och stall som huvudsakligen
uppférdes under 1880-talet utférdes i tra med ett formsprak som anknot till
disponentvillans pampiga Schweizerstil. Pa bruksomradet finns ett antal byggnader som
ar uppférda som magasins-, lager- och skjulbyggnader. Hur dessa har utformats ar till
stora delar beroende pa under vilken tidsepok de har tillkommit samt till vilken del av
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produktionen byggnaden anvandes. Fabriksbebyggelsen som uppférts under senare
halften av 1900-talet avviker radikalt fran den aldre bebyggelsen. Dessa byggnader ar
uppforda av prefabricerade betongelement med fasadkladsel av trapetskorrugerad malad
stalplat.

KARAKTARISERING

Karta over véarde-
rade samt beskriv-
na objekt

Munks;jé bruks omrade, inne-
haller byggnader och strukturer
av hogt kulturhistoriskt vérde,
dven sett i ett storre perspektiv.
En fullstandig forundersokning
av omradet har inte genomforts
inom ramen for nuvarande
uppdrag. En virdering bor
utforas separat.

Byggnader, omraden eller
strukturer som bedomts ha det
' hogsta kulturhistoriska virdet
inom undersokningsomradet.

Anldggningar som omnamnts
som goda exempel pa de do-
- minerande byggnadstyperna
inom omrade 3

-_ Anliggning som finns med
i text och bild i avsnittet om
arkitekturutveckling.

Figur 5-1. Kulturhistorisk vérdering i Sédra Munksjéomréadet. Kélla: Historisk dokumentation och
kulturhistorisk vérdering, J6nkdpings ldns museum. Byggnadsvardsrapport 2008:63.

Andra kulturhistoriska inslag i bruksmiljén ar gatunatet och jarnvagen. Vaggerydsbanan
stod klar 1894 och dess strackning ar fortfarande synlig i omradet. Det norra
bruksomradet har haft ett stort gatusystem som till viss del finns kvar annu idag.
Véagsystemet har andrats da byggnader rivits eller byggts. Vissa gatustrackningar finns
kvar fran pappersbrukets férsta tid, exempelvis delar av Cellulosagatan. Aven kajlinjen
har ett kulturhistoriskt varde.

Byggnad med hégsta kulturhistoriska vérde:

Byggnadernas varde ligger i deras lasbarhet (att de tydligt visar pa brukets industriella
utveckling under 1800- och 1900-talet). Bebyggelsen visar pappersbrukets férandring
Over tid i kombination med att de ar arkitektoniskt tydliga exempel pa administrativa
byggnader och panelarkitektur fran det sena 1800-talet och industribyggnader fran 1880-
talet till 1950-talet (varderingen &r hamtad ur tidigare ndmnd antikvarisk forundersékning
med kulturhistorisk vardering 2010-02-04 utférd av Niras).
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Byggnad med stort kulturhistoriskt vérde:

Dessa byggnader har uppférts som produktions- och komplementbyggnader till
produktionen och ar viktiga for forstaelsen och upplevelsen av omradet (varderingen ar
hamtad ur antikvarisk féorundersokning med kulturhistorisk vardering 2010-02-04 utférd av
Niras).

| Figur 5-2 visas byggnader av kulturhistoriskt varde (omfattar byggnader med hogsta
kulturhistoriska varde samt ett par med stort kulturhistoriskt varde), gator, kajlinjen och
Vaggerydsbanans strackning genom omradet. Kartan ar hamtad ur utredningen Munksj6
AB fabriksomrade, Jonkdpings kommun, som upprattats av Nyréns.

Bebyggelse - omvandlingsomradet i 6vrigt

For ovriga delar av omvandlingsomradet utgdrs underlaget for bedémningarna i denna
MKB av en historisk dokumentation och kulturhistorisk byggnadsvardsrapport som utforts,
pa uppdrag av Jonkopings kommun, av Jonkopings lans museum (2008:63). Dessa
miljoer kan i stort beskrivas som industriomraden fran tidigt 1900-tal och framat. Denna
bebyggelse hyser inte lika hdga varden som vid Munksj6 fabriksomrade, men utgor ett
visst varde i sina strukturer - som visar pa stadens och naringarnas utveckling.

| de norra delarna av sédra Munksjéomradet, Iangs Munksjons sddra och &stra strand,
aterfinns den aldre industribebyggelsen. De forsta industrierna byggdes har i bérjan av
1900-talet, sdsom Ljungarums tegelbruk, ett slakteri och ett renhalliningsverk. Den storsta
utbyggnaden skedde sedan under 1930- till 1950- talet, varefter omradet i stort var

utbyggt.

Under andra halvan av 1900-talet har det mest handlat om fértatning, om- och
tillbyggnader. | omradet Iangs Munksjons Ostra strand har bebyggelsen ersatts med mer
nytt. Den sddra delen av omradet har en modernare kulturhistoria. Under 1960- och
1970-talet genomgick omradet radikala forandringar. Den nya motorvagen/E4 drogs
genom omradet och Vaggerydsbanan samt en rangerbangard byggdes.

Dessa delar av omvandlingsomradet har en karaktar dominerad av industrier och
affarshus utférda med storskaliga byggnader omgivna av stora éppna ytor, har féljande
omraden och strukturer beddmts vara kulturhistoriskt intressanta:

- Tegellangan i kv Osterbotten, kontor och transformatorstation i kv Osten, f.d.
kartongfabriken pa Orlogsmannen 10 och Bergmans mébler pa On 4. Vardet
konstitueras av deras varde som barare av omradets industri- och
bebyggelsehistoria.

- Den samlade 1950-tals industrin kring Syrgasvagen. Vardet ligger i dess
egenskap av representativ samling av mindre industrier fran 1950-talet.

- Miljén med klubbhus och anlaggningar samt de putsade magasinsbyggnaderna
langs Klubbhusgatans yttre del. Klubbhusen bar den historiska kopplingen mellan
stad och vatten. Magasinen ar representanter for en tidigare vanlig byggnadstyp.

- Cisternerna pa Ornklon i egenskap av landmérken.

- Omradet med hégmodernistiska anlaggningar fran 1960-talet och framat. Deras
kulturhistoriska varde ligger framst i deras egenskap av symboler for tidens tanke
om den funktionsseparerade staden.

Det bor poangteras att omraden, byggnader och strukturer fran senare delen av
1900-talet inte ar unika i ett storre perspektiv. Denna typ av industriomrade ar vanlig i
Sverige, men for Jonkopings del har detta anda varit en del av stadsstrukturen sedan
1900-talets borjan.

23



Konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet bedéms sammantaget medféra sma negativa konsekvenser pa
kulturmiljén. | de omraden som omfattas av en stadsutveckling i enlighet med OP
2002, ersiitts aldre bebyggelse av kulturhistoriskt intresse med nya bostédder,
service etc. (-1)

| nollalternativet antas utveckling ske i enlighet med kommunens OP fran 2002. Enligt
denna anges delar av planomradet (strandomradena 6ster och séder om Munksjén) som
stadsutvecklingsomraden, inom vilket utbyggnad av arbetsplatser, bostader och service
etc. kan forvantas ske. Ingen andring av markanvandningen sker inom Munksj6
fabriksomrade. Med hansyn tagen till industrins behov av om- och tillbyggnader antas
darfor denna bebyggelse i stort kvarsta, varfor de kulturhistoriskt mest vardefulla
strukturerna inom Ramprogramsomradet bestar.

| omrédet mellan Munksjdn och K&dmpevagen samt Herkulesvagen (omraden som i OP
2002 anges som stadsutvecklingsomrade) sker utbyggnad av arbetsplatser, bostader och
service etc. For att fa plats med denna utbyggnad/omvandling ar det rimligt att anta att
manga av de byggnader som ar kulturhistoriskt intressanta, mindre industrier fran 50-talet
etc., maste rivas. Liksom har beskrivits ovan utgér de byggnader och strukturer som ar
fran senare delen av 1900-taler ett begransat varde och dessa miljoer inte &r unika i
nagot storre perspektiv. Med hansyn till den befolkningsdkning och tillvaxt samt de behov
som Jonkdping idag har, ar det osakert om den omvandling som sker i nollalternativet
totalt sett bor beddmas som negativt. Ur ett rent kulturhistoriskt perspektiv bedéms dock
férlusten av aldre industribebyggelse, karaktar och identitet, som negativ.

Ovriga delar av omvandlingsomradet &r i OP 2002 markerade med oférandrad
markanvandning, dvs. omradet fortsatter att utvecklas med verksamheter, industri-
/logistikforetag och volymhandel. | dessa delar finns dock mycket lite kulturhistoriskt
intressant bebyggelse att ta hansyn till vid nybyggnation och fortatning.

Bebyggelsen som omfattas av riksintresse for kulturmiljovarden paverkas inte av den
utbyggnad/omvandling som sker i nollalternativet.

Konsekvenser av planférslaget

Planférslaget bedéms (da en stor hdnsyn tas till omradets vdrden) endast medféra
sma negativa konsekvenser pa kulturmiljén fér Munksjé fabriksomrade i jimforelse
med nollalternativet. | 6vriga delar av omradet bedéms planférslaget i stort
utvecklas i likhet med nollalternativet. (-1)

Ramprogrammet efterstravar att bevara en stor del av omradets kulturhistoriskt vardefulla
byggnader (féretradesvis vid vastra Munksjon) och syftar till att bibehalla och utveckla
identitetsbevarande bebyggelse och miljder pa flera platser (exempelvis enskilda
industribyggnader vid s6dra Munksjon, miljon langs Klubbhusgatan etc.).

Vid vastra Munksjon ar flera av de gamla industribyggnaderna samt delar av den
kulturhistoriskt vardefulla miljén tankt att bevaras. Det planforslag som presenteras for
delomradet Munksj6 fabriksomrade, tar stor hansyn till omradets kulturhistoriska varden.
Av de tolv byggnader som beddmts utgéra hégsta kulturhistoriska vardet - ar elva stycken
bevarade i planforslaget (den tolfte byggnaden rivs, da denna ligger i vagen for den
férlangning av Torpagatan som avses ske). Vidare ska sju av de tretton byggnader som
beddmts ha hogt varde, bevaras i planforslaget. Har bevaras bl.a. den arkitektoniskt
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kraftfulla bebyggelsefronten som stracker sig i nord-sydlig riktning parallellt med
Vaggerydsbanans strackning och kajen. Pa kajen mitt emot bebyggelsefronten star en
rad miljéskapande byggnader som ocksa bevaras i planforlaget (galler ocksa
disponentvillan utférd i Schweizerstil). Samtidigt kan de genombrott och rivningar som
planeras att utforas i vastra Munksjon till stor del ses som positiva, da dessa frilagger
aldre fasader som dolts av nyare tillbyggnader.

| Ramprogrammet foreslas att arkitektoniskt Iampliga kulturhistoriska byggnader som
bevaras, om majligt nyttjas for kulturverksamhet. Detta bedéms skapa goda
forutsattningar att utveckla en stadsdel som generellt bidrar till ett rikare kulturliv i staden.

Vaggerydsbanans strackning genom omradet bevaras delvis i planférslaget. Jarnvagen
strackning fortydligas aven genom en sarskild markbehandling i omradets norra del, for
att sedan aterkomma vid Tabergsans mynning i ett naturliknande parkomrade. |
planférslaget ingar aven att bevara den kulturhistoriskt vardefulla kajen i sin fulla
strackning.

Vid 6stra Munksjon ar miljon langs Klubbhusgatan, dess smaskaliga verksamheter med
anknytning till fiske och vattenaktiviteter, en kulturhistorisk miljé som kan ge karaktar at
hela stadsdelen kring Roddargatan vid nybyggnation. Aven miljén runt Simsholmen
anges i Ramprogrammet som en sarskild miljé att utveckla i syfte att lyfta hur miljoteknik
skapar en hallbar vattenmiljo.

Ramprogrammet visar en helt ny gatu- och kvartersstruktur i jamférelse med dagens
situation och innebar, i likhet med den omvandling som sker i nollalternativet, att de flesta
av de byggnader som ar kulturhistoriskt intressanta, dvs. mindre industrier fran 50-talet
etc., maste rivas. Avsikten ar dock att enskilda byggnader ska bevaras langs
Skeppsbrokajen och bli en del i blandstaden. Inslag av aldre bebyggelse som illustrerar
den smaskaliga och stadsnara industribebyggelsen som utvecklat detta omrade. |
Ramprogrammet anges att "medvetet bevara delar av det &ldre byggnadsbestandet i en
successiv stadsutveckling gynnar mangfalden och bidrar till den langsiktigt hallbara
stadsutvecklingen".

Mer storskaligt kan den utveckling av parker och gronstrak som foreslas i
Ramprogrammet, anses som positiv, da avsikten till viss del ar att bevara och aterskapa
strak som paminner om ett aldre kulturlandskap fran férindustriell tid.

Bebyggelsen utmed Barnarpsgatan som omfattas av riksintresse for kulturmiljévarden,
paverkas inte av utvecklingen i Ramprogrammet.

Inom Ramprogramsomradet finns uppgifter om fem gravhoégar fran bronsaldern som
gravdes ut under 1930- och 1940-talet i samband med anlaggandet av Jonkopings gamla
flygfalt. Med tanke pa de omfattande sankmarkerna i omradet mellan Munksjon, Rocksjon
och Ljungarum ar det inte osannolikt att man vid markarbeten kan patraffa offerfynd.

Resonemang om Gétalandsbanan/Europabanan

Ett stationslage for Gotalandsbanan/Europabanan i sédra Munksjoomradet paverkar inte
kulturmiljon i omradet mer an marginellt. Inom omradet for Gétalandsbanan finns inga
byggnader eller strukturer med nagot hoégre kulturhistoriskt varde.
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Platsbildningar
Byggnader som bevaras
Aterskapade kvaliteter
Kaj

Gator, strak

Naturlig strandlinje
Park/natur

AHTOR

Figur 5-2. Byggnader av vérde i Munksjé bruks omrade som bevaras. Kélla: Utredningen Munksj6é
AB fabriksomrade i J6nkdpings kommun, Nyréns.

Férslag péa atgérder

De kulturhistoriska inventeringar och varderingar som finns utférda for omradet boér var:
med som en viktig planeringsparameter i kommande etappers detaljplanearbete.
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Figur 5-3. Visionsbild fér S6dra Munksjén. Kélla: Ramprogram fér Sédra Munksjén.
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5.2 Stadsbild

Férutséttningar
Munksjo6 fabriksomrade

Munksjo AB:s fabriksomrade har en homogen industrikaraktar dar de flesta byggnaderna
ar utforda i rétt tegel men aven trabyggnader forekommer. Med undantag av en hogre
produktionsbyggnad ar de flesta byggnaderna laga i 1-2 vaningar. Markytan mellan
byggnaderna ar hardgjord. | omradets norra del finns en storre parkyta runt den s.k.
disponentvillan.

Omvandlingsomradet i 6vrigt

Inom 6vriga delar av omvandlingsomradet finns idag industrier och verkstader,
speditionsforetag, ett reningsverk och batupplaggningsplatser samt omraden for handel.
Markytan mellan byggnaderna ar till 6vervagande delen 6ppna hardgjorda ytor. Mindre
inslag av trad och parkmark férekommer, framst I1angs Munksjons strand. Omradet har
saledes karaktaren av ett omrade med blandade verksamheter.

Konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet (stadsutvecklingen 6ster och séder om Munksjén, parker, férnyad
strandpromenad etc.) bedoms sammantaget medféra mattliga positiva
konsekvenser pa stadsbilden i jamforelse med nuléget. (+2).

| nollalternativet antas den industriella verksamheten fortsatta i Munksjo fabriksomrade.
Med de om- och tillbyggnader som behoévs for den fortsatta verksamheten. |
Nollalternativet OP 2002 anges strandomradena dster och séder om Munksjon som
stadsutvecklingsomrade dar utbyggnad av bostader, arbetsplatser och service forvantas
ske. For dessa omraden innebar nollalternativet en stor omvandling av stadsbilden nar
omradets industrikaraktar i hog grad kommer att omvandlas till ett omrade med bostader
och en annan typ av arbetsplatser an idag. Nya parker och grénomraden samt
strandpromenad langs Munksjon kommer att géra omradet mer attraktivt och foérskéna
stadsbilden.

| de dvriga delarna av omvandlingsomradet finns idag verksamheter, industrier,
logistikforetag, volymhandel etc. som antas utvecklas i linje med hur omradet ser ut och
utvecklas idag — med spridd volymhandel, industri- och verksamhetsbebyggelse. Denna
utveckling innebar sannolikt mycket sma forandringar av stadsbilden.

Konsekvenser av planférslaget

Planférslaget bedéms sammantaget medféra stora positiva konsekvenser for
stadsbilden. Foretrddesvis vid Munksj6 fabriksomrade, dér bebyggelsefront
bevaras mot Munksjén samtidigt som radikal férandring/samhérighet med séder
tillskapas. (+3)

Planférslaget medfér en radikal férandring av stadsbilden inom Munksjo fabriksomrade.
Storre delen av omradet kommer att bebyggas med stadskvarter. | planforslaget
redovisad hushdjd ar i huvudsak 4 vaningar. Den nya bebyggelsen bidrar till upplevelsen
att innerstaden expanderar sdderut och far ocksa en stérre samhdorighet med Jonkoping
soder. | omradets norra del kommer en karna av fabriksbebyggelsen att bevaras. Det ar
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den kulturhistoriskt mest vardefulla bebyggelsen. Detta innebar att en del av omradets
industrikaraktar och den samlade bebyggelsefronten med industribyggnader mot
Munksjon bibehalls.

Gronytorna foreslas bli stérre genom att en del byggnader rivs i parken runt
disponentvillan och genom att en aktivitetspark anlaggs i fabriksomradets sédra del. En
viss utfyllnad i Munksjon sker i samband med detta. Halsans stig foreslas ocksa laggas
utmed kajstraket sa att den gar i ett vattennara lage runt hela sjon. Forslaget till rivning av
byggnader i parken runt disponentvillan skapar en sammanhangande park fran
Barnarpsgatan till Munksjons strand.

Parkomraden och gronstrak 6kar omradets attraktivitet och blir en tillgang i stadsbilden.
Ett nytt nord-sydligt strak skapas langs vattnet, kajstraket. Aven en del av den tidigare
Vaggerydsbanan bevaras som ett inre strak. Planforslaget visar ocksa pa méjligheter till
utblickar fran Barnarpsgatan och Séder genom att Torpagatan och Cellulosagatan
forlangs fran Barnarpsgatan ner till sjéstranden.

I likhet med nollalternativet sker en stor omvandling av stadsbilden i s6dra och 6stra
Munksjon (bl.a. Skeppsbrokajen) nar omradets industrikaraktar i hég grad kommer att
omvandlas till blandstad, omraden med bostader och en annan typ av arbetsplatser. Nya
grénomraden samt strandpromenad langs Munksjon kommer i likhet med nollalternativet
att géra omradet mer attraktivt och forskéna stadsbilden.

Det helhetsgrepp som Ramprogrammet tar med utveckling av blandstad, i stora delar av
omvandlingsomradet med storre gronstrak, gator och kanaler med utblickar 6ver
Munksjon etc., ger sannolikt planférslaget en mer tilltalande stadsbild. Nya parker och ett
parkstrak med anslutning mot Munksjon kommer ytterligare att bidra till en férandrad
stadsbild. Graden av positiv inverkan pa stadsbilden ar dock helt beroende av den
omsorg som i senare plan- och byggskeden kommer att laggas pa bebyggelsens,
gaturummets och parkernas gestaltning.

Resonemang om Gétalandsbanan/Europabanan

Ett upphdjt stationslage for Gotalandsbanan/Europabanan i sddra Munksjoomradet
medfor en forandring av stadsbilden. | vilken grad och hur den paverkar beror pa hur den
kommer att samspela med planerad bebyggelse. | planférslaget ar Gétalandsbanan bade
intillbyggd och underbyggd av byggnader. | gaturummen mellan byggnaderna skapas
utblickar under jarnvagen vilket kan anses positivt for stadsbilden.

Férslag pa atgéarder

Stadsbildsfragorna utgoér en viktig parameter att ha med i det fortsatta planeringsarbetet.
| kommande detaljplane- och byggskeden bor stor omsorg laggas pa bebyggelsens,
gaturummets och parkernas gestaltning i syfte att varna och skapa for stadsbilden
vardefulla strak och utblickar.
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5.3 Grdnstruktur och naturmiljé

Férutséttningar

Munksjon &r utpekad som en vardefull rastplats for faglar. | Tabergsan finns aven utter

som forflyttar sig mellan Munksjon och Rocksjon. Langs Munksjons strandomrade finns
omraden med vass och tradridaer. De spridningskorridorer som finns ar Tabergsan,
Munksjon, Rocksjon, Rocksjoan, Simsholmskanalen och Stromsbergsbéacken, se Figur 5-4.
Dessa finns beskrivna i Jonkdpings kommuns Naturvardsprogram 2009-2013. Spritt i plan-
omradet finns enstaka trad och dungar, framst triviala I6vtrad. Munksjons strandomraden och
dess bitvis breda vassbalten, dungar med trad etc., beddéms ha en relativt hdg biologisk
funktion bl.a. som rast- och 6vervintringslokal fér ander och storskrake. | omradet hackar
dock tamligen fa fagelarter och stranderna ar forhallandevis ensartade.

Strandskyddet 1dngs Munksjon ar i stort sett helt upphéavt, men finns kvar inom mindre
delomraden av sjons vattenomrade. Skyddet regleras i miljdbalkens 7 kapitel och syftar
till att sakerstalla att goda livsmiljoer for vaxt- och djurlivet pa land och i vattnet bevaras
samt att tillganglighet till rekreativa miljéer for allménheten varnas.

Figur 5-4. Naturmiljéer runt Munksjén. Kélla: Inventering av natur- och rekreationsvérden vid
Munksjén.
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| planomradets 6stra del finns ett antal mindre bestand med aldre tallar. Dessa miljder
beddms hysa hdga naturvarden och fyller en viktig funktion som spridningssamband inom
dagens industrimiljé (som i stor utstrackning utgor en barriareffekt for manga vaxter och
djur). Tallar kan bli férhallandevis gamla (uppemot 500 ar &r inte ovanligt om de bevaras i
en lamplig miljd). Solbelysta tallar utgér ofta vardefulla och viktiga miljoer for bl.a.
vedlevande insekter och faglar.

Ett annat for planomradet viktigt gronomrade finns langs Tabergsan som via planomradet
mynnar ut i Munksjon i sydvast. Tabergsan klassas som nationellt vardefull for fisket och
regionalt sarskilt vardefull for naturvarden. Langs astrackan finns en varierad natur, olika
sorters I6vsumpskog och sjstrandsnar, ett stort inslag av déd ved etc. Kungsfiskaren ar
en av mer ovanliga arter som noterats langs Tabergsan. Arten tas upp som sarbar i
rodlistan fran 2010 och klassad som skyddsvard i EU:s fageldirektiv (avses bibehalla en
gynnsam bevarandestatus genom det natverk av livsmiljder och bevarandeatgarder som
finns inom Natura 2000). Naturmiljer i anslutning till Munksjon illustreras i Figur 5-4.

| anslutning till planomradet finns dven tva stérre naturomraden med hogt
bevarandevarde och utpekade naturvarden, Rocksjons naturomrade at norddst och
Strémbergsskogen at sydost, se Figur 5-5. De bada omradena omfattas av
naturreservatsskydd som syftar till att bevara och varda vardefulla naturmiljéer (bibehalla
den biologiska mangfalden) samt till att bevara de majligheter till friluftsaktiviteter som
dessa stadsnara naturmiljoer erbjuder. Mellan de bada omradena ar naturmiljon
uppsplittrad och sambanden mycket forsvagade av kraftiga barriarer sdsom E4an och
Vaggerydsbanan samt gods- och rangerbangarden.

Figur 5-5. Rocksjéns naturreservat som angrénsar till planomradet.
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Strombergsskogens naturreservat ar belaget pa Jonkopingsdalens 6stra sluttning.
Reservatet avsattes redan 1991 i syfte att skapa och uppratthalla ett attraktivt
narstrovomrade med starkt inslag av naturskogskaraktar och ett rikt djurliv. Omradet har
bade varierade l16vskogsmiljéer som aktivt bevaras, granskog samt aker- och hagmark.

I Rocksjons naturreservat finns vatmarker, sumpskogar, rikkarr och ett rikt djur- och
vaxtliv. | omradet hittas exempelvis utter, baver, brun karrhok, stérre karrspindel, nisstga
samt en rik skalbaggsfauna. | rikkarret finns den ovanliga héstspiran. Vegetationen runt
Rocksjon bestar av kraftiga vasspartier samt strak av 16virad. Strandmiljéerna intill
Rocksjon hyser en hog biologisk funktion samt vissa raritetsvarden. | omradet hackar
bl.a. vattenrall, pungmes och grashoppssangare.

Konsekvenser av nollalternativet

Sammanfattningsvis bedéms nollalternativet medféra sma negativa konsekvenser
genom att ny bebyggelse paverkar mindre omraden med lokala vérden/lokal
betydelse fér spridning. (-1)

Utbyggnad i enlighet med nollalternativet férutsatts ske i enlighet med OP 2002. Inom
planomradet innebar detta att omradet direkt sdéder och dster om Munksjén omvandlas
med bostadsbebyggelse, kontor och viss service. Beroende pa hur utbyggnaden sker och
hur omradet fortatas kan detta eventuellt paverka de spridningssamband (om an mycket
svaga) som finns inom planomradet. Forutsatt att den gronstruktur som finns inom
omradet i stort bevaras (tallbestand, strandmiljoer etc.), bedéms utbyggnaden medféra en
mycket begransad paverkan avseende naturmiljon. Ny bebyggelse och infrastruktur
beddms dock kunna komma att paverka mindre omraden med lokala varden och/eller
spridningssamband. Inga nya park- och gronomraden anlaggs i 6vrigt inom planomradet i
nollalternativet.

| samband med att strandpromenaden runt Munksjon gérs mer attraktiv antas samtidigt
nya planteringar av trad och buskar pa sikt bidra till att stéarka upp det gréna samband
som idag finns runt sjon. Fler anvandare av strandpromenaden kan komma att medféra
en stérning for djurlivet, t.ex. under hackningstider for fagel, samt ett 6kat slitage och
nedskrapning. Sammanfattningsvis bedéms nollalternativet kunna medféra sma negativa
konsekvenser.

Konsekvenser av planférslaget

Sammanfattningsvis bedéms planférslaget medféra mattliga positiva
konsekvenser genom att nya parker och grénomraden anlédggs i omradet i enlighet
med Ramprogrammets mal fér gronstruktur, samt att gardsmiljéer och
rekreationsstrak utvecklas. (+2)

Omvandling av omradet direkt séder och 6ster om Munksjon bedéms paverka naturmiljon
i likhet med beskrivning under nollalternativet ovan. Darutdver innebar planférslaget att
utbyggnad sker med en hogre exploateringsgrad. De gronomraden som ianspraktas vid
omvandlingen/utbyggnaden ar triviala utan hégre varden och ligger i direkt anslutning till
befintlig bebyggelse/infrastruktur.

Planférslaget medfor att parkomraden, gardsmiljder och rekreationsstrak kan utvecklas
och forstarkas. Detta kommer pa sikt att komplettera de fa gronstrukturer som finns inom
planomradet, vilket forstarker omradet befintliga naturvarden samtidigt som nya varden
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tillkommer. Konsekvenserna for naturmiljon avseende omradets funktion som ekologisk
spridningszon, bedéms darfor totalt sett som positiva.

| planférslaget har den dvergripande gronstrukturen beaktats satillvida att tre stérre
sammanhangande gronstrak bevaras/utvecklas inom planomradet, kring Tabergsan,
Simsholmskanalen och mellan Stromsberg och Rocksjon. Det ar viktigt att
bevara/forstarka dessa eftersom de till viss del kan utgdra spridningssamband mellan
Munksjons strandomrade och Rocksjons naturreservat respektive naturmiljé runt
Tabergsan. Vidare planeras flera grona gator, varav flera i dagslaget utgor barriarer, se
Figur 5-6. Gronstrak i form av tradplanteringar, alléer och grasstrak kan har eventuellt
fungera som spridningsstrak for faglar och insekter. Lokalt kan utbyggnaden &aven bidra
till att 6ka omradets mangfald. Plantering av I6vtrad och vegetation samt utbyggnad av
dagvattendammar 6kar mangfalden. Omradets dagvattenhantering erbjuder troligtvis
saval vatten- som sumpzoner, bada biotoper med ett specifikt vaxt- och djurliv. | dppna
diken kommer en fuktgynnad flora att utvecklas med tillhérande insektsliv. Detta ar
positivt fran miljdsynpunkt eftersom 6ppet vatten och vatmarker generellt &r en bristvara i
det utdikade moderna industrilandskapet. Behovet att park och grénska inom omvand-

lingsomradet har analyserats ur rekreationssynpunkt i Strategisk grénstruktur fér Sédra
Munksjén (2010).

_Parktyper

Parktyper beskriver dversiktligt parker-
nas utformning och deras méjliga an-
véndning. Parktyperna ger vigledning
infor anliggandet av parker.
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stadsmiljé och ar ofta en del av gatustrukru-
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Figur 5-6. Planférslagets 6évergripande grénstruktur. Kélla: Ramprogram fér S6dra Munksjén.
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Eftersom omradet redan i dagslaget ar mycket starkt paverkat av befintliga barriarer
(vagar, jarnvag och bebyggelse) bér omvandlingens barriareffekt sa langt som magjligt
minimeras. Naturen i planomradet beddoms dock inte som speciellt kansligt, varfor de
eventuella negativa konsekvenser som uppkommer i sammanhanget kan ses som sma,
samtidigt som de positiva konsekvenser som planférslaget medfér torde évervaga. Det ar
dock viktigt att befintlig vardefull vegetation beaktas vidare i planprocessen och att ny
bebyggelse som fors upp i omradet inte forstarker barriareffekter vid mer vitala samband
som t.ex. i straket mellan de tva kommunalt intressanta naturomradena (Rocksjon och
Stromsberg), vilket skulle kunna fa konsekvenser pa en mer évergripande niva.

Befolkningsdkningen i omradet antas 6ka antalet besokare till narliggande
rekreationsomraden, foretradesvis vid Rocksjon och Tabergsan, vilket skulle kunna
medfora 6kad nedskrapning samt periodvis utgéra en stérning for omradets djurliv.
Exempelvis kan faglar paverkas negativt under hackning. Det ar dock framst i
anlaggningsskedet som buller etc. bedéms stdra djur- och fagelliv inom och i
angransande naturomraden.

Resonemang om Gétalandsbanan/Europabanan

Ett stationslage for Gotalandsbanan/Europabanan i sédra Munksjoomradet paverkar inte
naturmiljén i omradet mer an marginellt, da det redan i dagslaget finns flera kraftiga
barriarer langs strackningen

Férslag pa atgéarder

Spridningssamband for tradlevande arter bér starkas upp vid kvarvarande natur. Trad
planteras med fordel Idngs befintliga samband, i syfte att starka och skapa
spridningssamband.

Skyddsavstand pa en kronbredd bor upprattas vid gamla grova tallar och I6vtrad i syfte
skydda rotsystemen samt skydda traden fran beskuggning. Viktigt att skyddsavstanden
foljs och méarks ut tydligt &ven i anldggningsskedet.

For att battre klara ett Okat antalet anvandare, (minska nedskrapning, slitage etc.) kan
eventuellt befintliga stigar i anslutande naturmark runt planomradet behdéva forstarkas
med sopkorgar etc. Entréer ut till omgivande natur kan tydliggéras sa att manniskor
kanaliseras ut langs valda strék med hansyn till naturvarden.

Vid exploatering i strandskyddat omrade maste ansdkas om ett upphavande till
Jonkdpings kommun.

5.4 Vattenmiljo

Férutséttningar
Dagvatten

Planomradet ar redan exploaterat och hardgjort, med bebyggelse och vagar som skapar

en hel del dagvatten som foretradesvis leds till Munksjon. Med dagvatten avses tillfalliga

floden av exempelvis regnvatten, smaltvatten och framtrangande grundvatten. Skillnaden
mellan ytvatten och dagvatten kan ur ett féroreningsperspektiv beskrivas som att
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dagvatten manga ganger utgor en diffus féroreningskalla som avleds genom ett
punktutslapp till ett ytvatten.

En mycket stor del av de féroreningar som sprids med dagvatten kommer ifran
fordonstrafik, fran vagar, uppstallningsplatser och parkeringsplatser. | industriomraden
som detta, bidrar troligtvis &ven befintlig industri och miljéfarlig verksamhet med
fororeningar till dagvattnet. | 6stra delen av omradet finns sedan 60-talet ett val
fungerande dag- och spillvattensystem, med avledning till Munksjon. Systemen ar dock i
regel endast dimensionerade for 2-ars regn. Spill- och dagvatten fran de angransande
omradena i norr och vaster avleds idag i ett kombinerat system vilket innebar att
dagvatten och spillvatten avleds till avioppsreningsverket i samma ledning.

| dagslaget finns det inga nationellt fastslagna riktvarden fér dagvatten, utan bedémningar
gors fran fall till fall med hjalp av referensvarden och bedémning av mottagande
recipienters kanslighet. Kommunen har sedan 2009 antagit en dagvattenpolicy med
handlingsplan for hantering av dagvatten.

Grundvatten och markféroreningar

Grundvattennivan ar hog i stora delar av planomradet. | omradet finns stallvis hoga
fororeningshalter och det finns risk att féroreningsspridning idag sker direkt (med
grundvattnet) till Munksjon.

Munksjon

Planomradets recipient utgors huvudsakligen av Munksjon, en sjo som ingar i
Tabergsans vattensystem och som ar belagen mitt i Jonkopings tatort (omgiven av
stadsbebyggelse i norr och industrier i séder). Sjon ar férhallandevis djup med tillopp fran
Tabergsan och fran Rocksjon (via tva kanaler) samt med utlopp till Vattern via
Munksjokanalen (vattenstrackan mellan Munksjon och Vattern ar ca 200 m).

Munksjon ar idag en mycket naringsrik och férorenad sj6. Sjon har under en lang tid tagit
emot en mycket hég belastning av naringsamnen (avloppsvatten etc.) och féroreningar
(tungmetaller, PCB, olja etc.) fran omgivande bebyggelse och industrier. Aven om de
fororeningsutslapp som sker idag ar mycket begransade i jdmférelse med den belastning
som skett historiskt, paverkas sjon fortfarande av férorenat dagvatten och renat
avloppsvatten fran industrianlaggningar och kommunens reningsverk. Idag finns 22
utlopp for dagvatten i Munksjon (som bedéms vara en mindre kanslig recipient avseende
paverkan fran dagvatten). Det utslapp som sker fran kommunens reningsverk utgor idag
en storre belastning fér Munksjon. Samrad infor en tillstandsprocess alternativt
omprovning av utslappsvillkor for Simsholmens reningsverk har hallits, pa initiativ av
Lansstyrelsen. Tekniska kontoret fér en dialog med Lansstyrelsen om de férdelar
respektive nackdelar som finns med en ny tillstandsprocess alternativt enbart en
omprdévning av utslappsvillkoren. Det fors aven en dialog med Lansstyrelsen om det
gemensamma storningsutrymme som Lansstyrelsen anser finns, och som ska delas
mellan VA och Jebio inom fastigheten.

Under bade vinter- och sommarstagnationen blir Munksjons djupvatten i det narmaste

helt uttémt pa syre. Detta beror bl.a. pa att ett stabilt temperatursprangskikt bildas i sjon samt
att syretarande cellulosafibrer fran pappersbruket tacker stora delar av bottnen. Att

vattnet blir syrefritt utgoér en mycket allvarlig situation, inte bara for att det skapar sa

kallade "d6da bottnar” utan flora och fauna, det kan ocksa innebara att sjon under

perioder riskerar att drabbas av internbelastning av fosfor. Syrefria férhallanden kan
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samtidigt till viss del medféra positiva konsekvenser, da detta skapar en miljé dar manga
féroreningar binds hardare till bottnen (vilket minskar spridning av féroreningar ut i
vattenmassan och ekosystemet).

Temperatursprangskiktet i Munksjon hindrar effektivt spridning av de féroreningar som
under lang tid ansamlats i djupbottnarna (spridning sker egentligen endast under var och
host nar vattenmassorna cirkulerar och omblandas). Detta gor att miljdsituationen
paradoxalt nog ar férhallandevis bra, med normala bottensamhallen i sjons ytliga
vattenlager. | Munksjon bestar fiskfaunan (enligt Vattenmyndigheternas information) av
abborre, gbs, nissdga, al, 6ring, gadda, ruda, braxen, mort, sarv samt enstaka exemplar
av lakebjorkna, braxen, gers, gadda, lake, mort, ruda, benldja, sutare, al, éring och
signalkrafta. Risk beddms dock finnas att Munksjons bottnar idag tillfér saval

kvicksilver som stabila organiska amnen (PCB) till den naringsfattiga Vattern.

Lansstyrelsen har listat Munksjon som det mest angelagna vattendraget att atgarda och i dags-
laget arbetar lansstyrelsen, kommunen och Munksjé Sweden AB med att genomféra en risk-
beddmning fér sjon. Jonkdpings kommun har, i samband med antagandet av Stadsbyggnads-
visionen, i kommunfullmaktige beslutat att kommunens ambition ar att Munksjon ska saneras.

Vattenmyndigheten faststallde miljokvalitetsnormer (MKN) och atgardsprogram for
svenska vattenférekomster under 2009. Malet med MKN &r att alla vattenférekomster ska
uppna en god kemisk och ekologisk vattenstatus, och att inget vatten far férsamras.
Munksjon, en av planomradets huvudsakliga recipienter, bedéms enligt EU:s
vattendirektiv inte klara kriterierna for god kemisk vattenstatus till ar 2015. Det bedéms
inte heller tekniskt majligt att vattenforekomsten uppnar vare sig god kemisk eller god
ekologisk status till 2015, varfor tidsfristen har forlangts till ar 2021 fér de bada kriterierna.

Rocksjon

Aven Rocksjon ingar i Tabergsans vattensystem och &r belagen inom Jénkdpings tatort
direkt 6ster om planomradet (kanalstrackan mellan Munksjén och Rocksjon uppgar till
500 m). Rocksjon ar en mesotrof klarvattensjé som i likhet med Munksjén historiskt
paverkats av fororeningar etc. fran tidigare industrier och verksamheter. Dess
vattenkvalitet har dock forbattrats avsevart pa senare tid efter reningsinsatser och genom
ett aktivt vattenintag fran Vattern.

Idag tar Rocksjon emot dagvatten fran atta olika dagvattenutlopp som tillsammans
avvattnar ett stort omrade med bla. handel, bostader och industrier, daribland ett mindre
omrade inom planomradet. Recipienten bedéms som kanslig enligt kommunens policy
och handlingsplan for dagvattenhantering fran 2009. Férekommande fiskarter ar al, sik,
sikloja, nors, gédda, braxen, mort, lake, gers, abborre, nissdga och gds. Enstaka
exemplar av réding och harr invandrar ibland fran Vattern. Den biologiska
mangformigheten far anses som tadmligen hdg, framst beroende pa den artrika fiskfaunan
och den mangformiga strand- och vattenvegetationen. Sedan augusti 2010 har Rocksjon
med naromrade forklarats som naturreservat med stod av 7 kap 4 § i miljobalken, se
Figur 5-5 i kapitel 5.2 Grénstruktur och naturmiljé.

Rocksjon beddms enligt EU:s vattendirektiv klara kriterierna for saval god kemisk
vattenstatus som god ekologisk status idag (2009) och sa aven till ar 2015.
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Konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet bedéms sammantaget medféra sma till mattliga negativa
konsekvenser fér vattenmiljon. Utbyggnad forutsétts ske mer spritt och perifert i
kommunen, varvid dven oexploaterad naturmark ianspraktas och hardgérs.
Beddémningen férutsétter att fororenat dagvatten renas och tas omhand (i
dagvattendammar eller liknande) i enlighet med kommunens dagvattenpolicy. (-1)

Ny bebyggelse och infrastruktur som omfattas av nollalternativet férutsatts anlaggas mer
spritt/perifert inom kommunen i utbyggnads- och omvandlingsomraden i enlighet med OP
2002. Detta skapar en storre andel hardgjord yta (utanfér planomradet), vilket aven
skapar en 6kad mangd férorenat dagvatten, i jAmférelse med dagens situation. Trots att
fordonsparken i Sverige successivt kommer att foréandras (efter krav pa lagre
bransleférbrukning, alternativa bréanslen och battre reningsteknik etc.), kommer resandet
samtidigt att 6ka nar ny bebyggelse uppfors perifert. Befolkningsdkning, nya
vagforbindelser och 6kad trafikalstring bedoms darfor totalt sett bidra till en dkning av
fororeningar till dagvattnet i nollalternativet. Det spill- och dagvatten som idag avleds i ett
kombinerat system kommer separeras. Detta medfor att dagvattenflédena genom
planomradets vastra del kommer att 6ka, samtidigt som risken fér braddningar av orenat
spillvatten till Munksjon kommer att minska.

Inom planomradet fortgar till stor del befintlig situation. Industrier etc. (som troligtvis bidrar
med foéroreningar till omradets dagvatten) fortsatter att bedriva verksamhet i delar av
omradet.

Intill Munksjoén sker dock omvandling och utbyggnad av bostadshus, kontor etc. i enlighet
med OP 2002 (omvandlingsomréden inom planomradet och planerad infrastruktur som
omfattas av nollalternativet sammanfattas i avsnitt 2.2 Studerade alternativ). Denna
bebyggelse anlaggs pa redan exploaterad mark (gammal industrimark, parkeringsytor
etc.) varfor detta inte bedéms medfdra nagon 6kning av hardgjord yta inom planomradet i
jamférelse med dagens situation. Omvandlingen sker aven till viss del pa férorenad
industrimark, vilket i samband med sanerings- och anldggningsarbete riskerar att medféra
ett 6kat l1ackage till omgivningen, men som i ett langre perspektiv bedéms medfora
positiva konsekvenser genom att Iackage av féroreningar till yt- och grundvatten lokalt
kan komma att minska. En annan positiv aspekt ar att den miljéfarliga verksamhet som
finns inom omvandlingsomraden flyttas, vilket ocksa borde bidra till viss minskad
belastning av féroreningar till dagvattnet.

Runt Munksjon finns instabila organiska jordar som framférallt i sanerings- och
anlaggningsskeden okar risken for ras och sattningar — nagot som eventuellt kan medféra
en Okad urlakning till grund- och ytvatten fran eventuella kvarvarande markféroreningar.
Hydrologiska och geotekniska undersdkningar saknas idag i stora delar av omradet och
det gar darfor inte att bedéma vilka konsekvenser eventuella sattningar och urlakning av
fororenat grundvatten far. Grundvattensituationen férmodas dock i stort forbli oférandrad i
jamférelse med dagens situation. Detta innebar en fortsatt hdg grundvattenniva och
stallvis hdga féroreningshalter samt en viss fororeningsspridning till Munksjon.

| handelse av kraftiga regn (10-arsregn eller kraftigare) kommer ledningarna att ga fulla
och vattnet rinna ut med de 6ppna, naturliga vattenvagarna, sdsom vagar och diken. Vid
dessa regn finns det risk att orenat spillvatten braddas ut till Munksjén samt att stora
mangder dagvatten silas 6ver férorenade omraden. Detta skulle kunna innebara
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ytterligare urlakning av markfoéroreningar och en stor belastning med férorenat dagvatten
till recipient.

Under forutsattning att reningsatgarder tillskapas vid utbyggnad och omvandling i
omradet, kan floden och féroreningsbelastning minskas lokalt, dock inte uteslutas helt.
Generellt sett ar en mer spridd stadsutveckling som den i nollalternativet mindre
fordelaktig ur ett dagvattenperspektiv. Det innebar samre férutsattningar att uppfylla
miljokvalitetsnormerna (MKN) fér vattenmiljé. | nollalternativet forbattras dock till viss del
situationen avseende lackage fran markféroreningar. Kommunen kommer aven i
nollalternativet att behdva se 6ver dagvattenhanteringen generellt for att uppna gallande
MKN.

Forutsatt att dagvatten tas omhand vid den spridda utbyggnaden inom kommunen,
beddms nollalternativet sammantaget medféra sma till mattliga negativa konsekvenser for
vattenmiljon i jamférelse med dagens situation. Det bor poangteras att nollalternativet inte
omfattar ndgot helhetstank kring hur dagvattenhanteringen ska utformas inom
planomradet, utan att de insatser som gors troligtvis blir mer lokala och till stor del
baserade pa befintligt system eftersom nollalternativet inte behandlar planomradet som
helhet. En relativt stor andel markféroreningar samt héga grundvattennivaer etc. inom
planomradet, medfér samtidigt att méjligheten for lokalt omhandertagande av dagvatten
(LOD) genom infiltration ar mycket begransade.

Konsekvenser av planférslaget

Planférslaget bedéms med hédnsyn till en omfattande marksanering och att nya
dagvattenkanaler och dammar tillskapas, sammantaget medféra mattliga positiva
konsekvenser i jamférelse med nollalternativet (+2)

| planférslaget sker omvandling i hela planomradet. Omvandlingsomraden och planerad
infrastruktur som omfattas av planforslaget presenteras mer ingaende i planhandlingen
och sammanfattas pa sidan 10 i denna MKB.

Bebyggelsen anlaggs pa redan exploaterad mark (gammal industrimark, parkeringsytor
etc.), varfor exploatering av naturmark och tillskapandet av nya hardgjorda ytor inte
beddms 6ka. | jamférelse med nollalternativet flyttas en stérre andel av de olika
verksamheter som idag finns i omradet, vilket ocksa torde bidra till att minska
belastningen av féroreningar till omradets dagvatten.

For att fa en fullgod park och ett tillgangligt gadng- och cykelstrak i den sodra delen av
Munksjo fabriksomrade foreslas att strandlinjen, inom fabriksomradet, avslutas och
utformas pa ett attraktivt satt. For detta forutsatts en utfylinad, uppskattningsvis 13 300
m?, utformad med minsta mojliga paverkan i sjon. Utfylinaden ger parken tillracklig storlek
och strandkvalitet samtidigt som utrymme skapas fér nya stadskvarter i en omfattning
som ger forutsattningar for stadsliv. Den nuvarande strandlinjen inne pa fabriksomradet
ar ett resultat av den senaste i raden av manga tidigare utfylinader under
industriomradets expansion. En prelimindr bedémning, enligt Inventering av natur- och
rekreationsvarden vid Munksjon, ger att nuvarande strandomrade ar igenvaxningsmark
och saknar betydande naturvarden, med eventuellt undantag av sjalva strandlinjen.
Vattendjupet direkt utanfér dagens strandlinje ar 6-10 meter vilket indikerar att

omradet inte tillhdr de mest betydelsefulla nar det géller reproduktion av fisk. Lekbottnar
forekommer normalt pa grunt vatten. Fortsatta studier och tillstandsprovning far visa

38



vilken utfylinad som ar tekniskt och ekonomiskt rimlig och miljdmassigt acceptabel.
Ambitionen ar att skapa nya rekreativa kvaliteter samtidigt som naturvarden kan
utvecklas.

Ty e
L RS o r

Figur 5-7. Planférslagets dagvattenstrategi. Kélla: Ramprogram fér Sédra Munksjon.

Befintliga dagvattensystem ar i dagslaget i regel endast dimensionerade for 2-ars regn.
Jonkopings kommun har paborjat diskussioner kring behovet av nya renings-
[fordréjningsatgarder inom planomradet. Till skillnad fran nollalternativet kommer
planférslaget fullt utbyggt att bidra till ett helhetsgrepp vad galler dagvattenhanteringen i
omradet, nagot som torde leda till en effektivare rening och en minskad belastning for
Munksjon.

Forvantade klimatférandringar ger att de nya stadsdelarna anpassas sa att storre
vattenfléden kan hanteras, utformat enligt Dagvattenpolicy, utifran Oversvamningsstudie
Jonkopings tatort.

| Munksj6 fabriksomrade behdver dagvatten fran Torpa-Sdder hanteras. Risk for
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oversvamning fran Munksjon och Tabergsan finns i sddra delen av fabriksomradet, vastra
delen av Skeppsbrokajen samt utmed Simsholmskanalen, vilket avses beaktas i berérda
etapper. Genom att i sa stor utstrackning som mojligt Iagga Simsholmskanalen i 6ppen
dager avser Ramprogrammet minska éversvamningsrisken kring denna. Vid stora regn
finns ocksa risk for dversvamning utmed Industrigatan. En ny 6ppen dagvattenkanal i
denna strackning kan minska risken. Av samma anledning foreslas att det dolda system
utmed Herkulesvagen som ansluter i dammarna vid djursjukhuset 1aggs i en éppen
dagvattenkanal i samband med att Kdmperondellen kan laggas i markplan nar denna
anpassas for hoghastighetsbanan.

Dammarna planeras i samband med etapputbyggnaden att utdkas for att fa battre
kapacitet. For att komplettera det befintliga dagvattensystemet och pa sa satt aven kunna
hantera stora vattenfloden pa den éstra sidan av Munksjon féreslas att en dagvattenkanal
anlaggs, som ocksa kan utformas sa att gronstraket mellan Rocksjén och Munksjén
starks samt tillfér nya kvaliteter till de 6stra stadsdelarna.

Forutsatt att dagvattenhanteringen prioriteras i det fortsatta arbetet med forverkligandet
av Ramprogrammet for sédra Munksjén kan negativa konsekvenser minska avsevart.
Planférslaget bedéms sammantaget bidra till att miljokvalitetsnormerna for vattenkvalitet
uppfylls. Denna bedémning goérs framst med hansyn till den omfattande sanering av
fororenad mark som sker i planforslaget samt den flytt av miljéfarlig verksamhet och
ovriga industrier, som pa sikt antas minska belastningen pa Munksjon ytterligare
(samtidigt som nya dagvattenkanaler och dammar skapas och ett helhetstank kring
dagvattenhanteringen utarbetas med tanke pa framtida klimatférandringar).

Resonemang om Gétalandsbanan/Europabanan

Stationslaget bedéms ej medftéra nagra stora konsekvenser avseende paverkan pa
vattenmiljon. Den lokala negativa paverkan som jarnvagen och spartrafiken i sig bidrar
till (fororenat dagvatten etc.) bedéms som férsumbar i det sammanhang att sparlaget
antas bidra till att andelen biltrafik minskar i stort, vilket skulle komma att minska
spridning av fororeningar till dagvatten fran biltrafiken.

Férslag pa atgéarder

En val genomtankt dagvattenhantering ar ur flera aspekter viktig att studera i kommande
detaljplanearbeten. Svackdiken samt reningsdammar, ar delvis aktiva atgarder for att
minimera och rena utslapp av féroreningar till sjdar och vattendrag, men ofta ocksa
(beroende pa hur de anlaggs) gynnsamma miljéer for den biologiska mangfalden.
Jonkdpings kommuns dagvattenpolicy med handlingsplan ska beaktas i det fortsatta
arbetet med forverkligandet av ramprogrammet.

Fastighetsagaren foreslas ta fram forslag avseende strandomradet inom sin fastighet fran
kajkanten sodra horn till fastighetsgransen anslutning i vaster mot naturomradet vid
Tabergsans mynning. De negativa effekter som kan komma att uppsta for
fiskforekomsten i Munksjon bér sa lang mojligt elimineras genom kompensationsatgarder.
Utfyllnadens avslutning kan ocksa troligen utformas pa sa satt att lekbottnar aterskapas,
for att bl.a. kompensera tidigare utfyllnader i sjon. Samliga arbetsmoment som planeras
ske i vattenmiljo ska anmalas eller tillstandsprévas enligt 11 kap miljobalken.
Miljokonsekvenser vid planerad vattenverksamhet sasom utfylinaden, kommer att utredas
mer ingadende i samband med de tillstdndsprévningar som kravs enligt Miljobalken.
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6 KONSEKVENSER AVSEENDE HALSA OCH SAKERHET

6.1 Rekreation och friluftsliv

Férutséttningar

Enligt kommunens naturvardsprogram fran 2009 bor idag hela 90 % av Jonkdpings
kommuns befolkning i tatorterna. Detta gor att tatortsnara skog och natur generellt ar
mycket viktig och av sarskilt stort intresse for rekreation och friluftsliv.

Planomradet utgdrs av mycket lite naturmiljo och ar idag exploaterat med volymhandel,
verksamheter och industrier. | ndgon del av omradet ar marken inhagnad, ej offentligt
tillganglig mark. Eftersom mycket fina rekreativa miljoer som Rocksjons och Strémsbergs
naturreservat, Tabergsans dalmiljé samt sjdarna Munksjon, Rocksjon och Vattern finns
att tillga i naromraden kan antas att friluftsliv och utomhusaktiviteter framst sker dar idag.

Halsans stig runt Munksjon ligger delvis inom planomradet, se Figur 5-6 i kapitel 5.3
Grénstruktur och naturmiljé. Enligt en inventering av rekreations- och naturvarden vid
Munksjon fran 2008 nyttjar ca 500 personer "Halsans stig” (gang- och cykelstrak)

runt Munksjon dagligen. Utéver detta anvands Munksjén och dess omgivning av
foreningar och klubbar till ett stort antal aktiviteter sdsom, vattenskidakning, wakeboard,
rodd och kanot/kajak, sportfiske, fagelskadning etc. | planomradets vastra del mynnar
Tabergsan ut i Munksjon. Utmed denna astrackning kan man promenera och uppleva en
varierad naturmiljo I&ngs mindre spontanstigar.

Norr om planomradets Ostra delar ligger Rocksjons naturreservat som upprattats i syfte
att bl.a. trygga, framja och 6ka tillgangligheten till ett tatortsnara naturomrade samt att
utveckla den biologiska mangfalden sa att artrikedomen ska kunna utgéra ett av
omradets upplevelsevarden for friluftslivet och bidra med pedagogiska varden

(se Figur 6-1). Det finns manga rekreativa varden och héga naturvarden vid Rocksjon.
Den varierande naturmiljon runt sjon, kanske framst omradets vatmark och sumpskog,
bidrar med hdéga pedagogiska varden och anges bl.a. utgdra ornitologiska varden.
Naturvarden presenteras mer ingaende i kapitel 5.2 Grénstruktur och naturmiljé.

Omradet runt Rocksjon ar tillgangligt med promenadstrak, fageltorn, méjligheter till bad
m.m. Har ordnas arligen ett antal friluftsevenemang, exempelvis motionslopp och
kanottavlingar samt friluftsdagar for biologistudier, kraftfiske etc. Halsans stig runt
Munksjon star, strax norr om planomradets 6stra delar, i forbindelse med de
promenadstrak som finns runt Rocksjon. Promenadstraken runt sjéarna utgor darmed ett
forhallandevis tillgangligt och sammanhangande gang- och cykelvagnat fran vilket man
aven kan fortsatta vidare ut till strandpromenad och badméjligheter mm. langs Vatterns
strand (via en forbindelse langs Munksjokanalen i norra delen av Munksjon). Inom
planomradet finns i dagslaget inga rekreationsstrak som sammanlankar Munksjéns -
Rocksjons varden. Passage mellan de bada rekreationsomradena kan idag har endast
ske langs trafikerade vagar inom verksamhetsomradet. Utmed Herkulesvagen (mellan
Munksjon och Rocksjon), finns hallplatslagen for busstrafik att tiliga.
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Figur 6-1. Rekreationsomradet i Rocksjéns naturreservat som det ser ut idag.

Soder om planomradet finns ytterligare ett naturreservat, Strémsbergs naturreservat, med
hdga rekreativa varden. Reservatet avsattes redan 1991 i syfte att skapa och uppratthalla
ett attraktivt strévomrade med starkt inslag av naturskogskaraktar, se Figur 5-5. | omradet
finns vackra I6vskogs- och hagmarksmiljéer och ett rikt djurliv. Vag och jarnvag, framst
E4an, utgdr idag en mycket kraftig barridar som begransar framkomligheten till
Strémsbergsskogen. Det finns i dagslaget tva passager (6ver och under E4an) dar
manniskor kan ta sig vidare ut till naturreservatet (via Solasvagen/Solasrondellen).

Konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet bedéms sammantaget medféra sma positiva konsekvenser i
jamforelse med befintlig situation. (+1)

| nollalternativet sker omvandling/utbyggnad i omradena dster och séder om Munksjon
(stadsutvecklingsomraden i enlighet med OP 2002), nollalternativet sammanfattas i
kapitel 2.2 Studerade alternativ.

Stadsutveckling inom planomradet sker pa industrimark utan nagra egentliga
rekreationsvarden, men som utmed Munksjon star i férbindelse med Munksjén och
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Halsans stig som ar av varde for friluftslivet. Promenadstraket nyttjas regelbundet till
promenader, cykling, jogging etc. En framtida befolkningsdkning i kombination med
attraktivare gang- och cykelstrak samt 6kad trivsel, forutsatts 6ka antalet bestkare langs
strandomradet och Halsans stig runt Munksjon. Sjén blir ocksa mer tillganglig som
rekreationsmiljo.

Norr om planomradets 6stra delar finns Rocksjons naturreservat, ett stort
sammanhangande naturomrade inklusive Rocksjén, med héga varden for det rorliga
friluftslivet. Naturreservatet varderas hogt vad galler sociala naturvarden/
upplevelsevarden och omradet nyttjas regelbundet till saval friluftsliv som
sportverksamhet. Verksamheter och storhandel inom planomradet gor att Rocksjons
naturreservat i dagslaget kan upplevas som relativt otillgangligt fér de som ror sig i/fran
planomradet, da barriarer i form av bebyggelse och trafikerade vagar avskarmar.
Nollalternativet medger inte nagon 6kad tillganglighet till Rocksjéomradet och en fortsatt
utveckling av industrier, volymhandel, logistik etc. i omradet kan eventuellt komma att
forstarka befintlig barriareffekt.

Naturmiljon langs Tabergsan och Strombergs naturreservat hyser fina rekreativa miljéer
och ar ofta besokta som utflyktsmal. | dagslaget finns tva passager éver/under
motorvagen som mdjliggor passage ner till Strdmbergs naturreservat. Nollalternativet
innebar inte nagon okad tillgénglighet ut till detta omrade.

Naturomraden som ligger i direkt anslutning till staden ligger manga ganger bakom
barriarer i form av befintlig bebyggelse och/eller vagar. De grénomraden som omgardar
kan darfor stundtals upplevas som svartillgangliga. Generellt medfér aven ett dkat
befolkningstryck ett nagot storre slitage langs befintliga promenadstrak/leder etc.

Konsekvenser av planférslaget

Sammantaget medfér planférslaget i jimférelse med nollalternativet mattliga
positiva konsekvenser avseende rekreation och friluftsliv. Tillgangligheten till
populéra rekreationsomraden vid Tabergsan, Munksjén och Rocksjon forbéttras,
samtidigt som nya parker och gardsmiljéer skapas. (+2)

Marken inom planomradet utgors som tidigare namnts av exploaterad industrimark. Den
utbyggnad/omvandling som sker i planférslaget anlaggs i princip enbart pa industrimark
och befintliga parkeringsytor etc. utan nagra egentliga rekreationsvarden. En
utbyggnad/omvandling av delomradena stder och éster om Munksjon, bedoms medféra
konsekvenser i likhet med beskrivning under nollalternativet ovan férutom att en stérre
strandpark anlaggs for stadens invanare vid Munksjons sddra strand. Darutover innebar
planférslaget att omvandling sker i delomradet vaster om Munksjon dar ocksa en storre
strandpark for stadens invanare anlaggs. Park- och naturmiljéer skapas ocksa pa andra
strategiska stallen for saval rekreativa varden som naturvarden.

| samband med utbyggnaden skapas nya parker och gardar, tradplanteringar langs
promenadstrak, gator etc. Planforslaget avser att 6ka tillgangligheten till omgivande
naturmiljo (rekreativa miljo) fér dem som bor och arbetar i omradet. Eftersom
tillgangligheten till rekreationsomradena 6kar, genom att nya och forbattrade strak
etableras, antas dessa naturomraden komma att besékas mer frekvent. Nya tydliga
entréer ut till omgivande naturomraden kan eventuellt ge ett mer kanaliserat
rérelsemonster dver hur narnatur och rekreationsomraden besoks. Nagot som pa sikt
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underlattar for atgarder och skoétselplaner som kan komma att behdvas nar befolkningen
vaxer.

Ny bostadsbebyggelse far god tillgang till ndrnatur-, mindre parker, gardar etc. Eftersom
bebyggelse och infrastruktur anlaggs i omraden dar de ersatter befintlig
industribebyggelse, handel och liknande kan omvandlingen ses som en klar férbattring
avseende upplevelsevarden, tillgang till natur och narrekreation, parker och gardsmiljéer.
Planforslaget forbattrar ocksa tillgangligheten till Munksjon, Rocksjon och Tabergsan. Da
bade narhet och en 6kad tillganglighet till rekreativa miljoer medges bedéms
planforslaget, ur saval boende, cyklisters som verksamhetsutévares synvinkel, fa
Overvagande positiva konsekvenser.

Resonemang om Gétalandsbanan/Europabanan

Utbyggnaden av Gétalandsbanan kan komma att minska upplevelsevardet i omgivande
natur- och kulturmiljé (rekreativa miljéer), visuellt samt genom ett 6kat buller. Da sparet
ska vara upplyft inom planomradet kan jarnvagen samtidigt skapa en 6kad tillgénglighet
inom omradet.

Férslag pa atgéarder

For de naturomraden runt Munksjon som kommer att besdkas mer frekvent, kan en
underhallsplan behdva upprattas. Det kan aven bli aktuellt att forbattra strévomraden och
entréer genom att planera fér exempelvis parkbankar, sopkorgar, belysning etc.

6.2 Trafik och tillganglighet

Férutséttningar
Biltrafik

Figur 6-2 nedan visar det befintliga 6évergripande vagnatet i Jonkdpings centrala delar s k
Kérnan. Enligt Trafikanalys av Utbyggnadsstrategi fér J6nképings kommun finns idag
mest trafik pa E4 mellan trafikplatserna Ljungarum och A6 (ca 41 000 fordon/dygn). Cirka
80 % av denna trafik anses vara av lokal karaktar. Genom staden ar de mest trafikerade
straken Kungsgatan — Munksjébron — Odengatan med mellan 20 000 och 30 000
fordon/dygn. Stadens sodra infart vid Jordbrovagen trafikeras av ca 20 000 fordon/dygn.
Fran Torparondellen fortsatter ca 16 000 fordon in mot staden langs Barnarpsgatan. Ett
antal av stadens rondeller ligger i dagslaget nara kapacitetstaket under rusningstid. Det
galler bl.a. Musei-, Teater-, Torpa- och Hogskolerondellerna. Stor belastning finns dven
pa Bangardsgatan och Solasvagens 6stra del.

Av trafikplatserna ar det Ryhov som tidigare har haft storst problem med framkomlighet.
Trafikplatsen har nyligen trimmats och en ny avfartsramp har byggts for trafik fran sdder.
En del framkomlighetsproblem kvarstar dock vid trafikplatsens vastra sida vid
Solasrondellen, vilken ar kopplad till utformningen av Solasvagens 6stra del. Pa denna
stracka finns ett stort antal in- och utfarter vilket innebar manga korsande trafikrorelser
som minskar gatans kapacitet.
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Figur 6-2. lllustration &ver beslutat huvudnét fér samtliga trafikslag. Kélla: Kommunikationsstrategin.

Kollektivtrafik

Stadens busslinjenat ar uppbyggt kring tre citybusslinjer (1-3) som tillsammans med
tatortslinje 13 star fér ca 70 % av resorna. Forutom citybuss- och tatortslinjenaten finns
forortslinjer och lansbusslinjer som forsorjer stadens utkanter och 6vriga orter i
kommunen och vidare ut i lanet. Punktvis och pa vissa strackor i stadskarnan finns idag
framkomlighetsproblem som framst orsakas av konflikter med biltrafiken. Det galler bl.a.
vid rondellerna kring det stadsévergripande vagnatet, langs Ostra Strandgatan,
Herkulesvagen, Bangardsgatan och Solasvagen. En framtida utbyggnad av
kollektivtrafiknatet staller darfor krav pa forbattrad framkomlighet jamfért med idag. |
Program fér héllbar utveckling - miljé har kommunfullmaktige satt som mal att antalet
resor med kollektivtrafik (berdaknat per invanare) ska fordubblas till 2020 jamfoért med
2007. Inom Stadsbyggnadsvision 2.0 pagar darfér genomférande av atgarderna i
Handlingsprogram fér kollektivtrafiken i J6nképings kommun, som antogs i
kommunfullmaktige i januari 2011.
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Gang- och cykeltrafik

Av Cykelstrak och cykelparkering i stadskarnan, antagen av kommunfullmaktige 2009,
framgar att stadskarnans befintliga cykeltrafiksystem ar ofullstandigt, med brister
avseende trafiksdkerhet, framkomlighet, parkeringsméjligheter och drift/underhaill.
Cyklister ar hanvisade till cykling i blandtrafik eller till omvagar for att kunna folja
cykelstraken. En kartlaggning visar att 46 % av dem som arbetar i Karnan har sin bostad i
eller i omraden nara Karnan. Av de boende i Kérnan har 76 % sin arbetsplats dar. Totalt
sett raknar kommunen med att 60 % av stadens invanare ar potentiella cykelpendlare
(berdknat pa max 5 km enkel vag). Det betyder att det finns goda férutsattningar for en
hdg andel gang- och cykeltrafikanter nar det galler arbetsresor. | Program fér hallbar
utveckling — miljé har kommunfullméktige satt som mal att cyklandet till och fran centrum
senast 2015 ska 6ka med 30 % jamfort med 2010.

Inom Stadsbyggnadsvision 2.0 pagar darfor genomforandet av atgarderna i utredningen
Cykelstrék och cykelparkering i stadskdrnan. Ett antal atgarder sker ocksa i 6vrigt runt om
i kommunen i enlighet med kommunens cykelplan.

Konsekvenser av nollalternativet

Sammantaget bedéms nollalternativet medféra stora/mattliga negativa
konsekvenser avseende trafik och tillgédnglighet. Det bedéms leda till en betydande
Okning av biltrafiken i kommunen eftersom bebyggelsen i nollalternativet dr
utspridd i kommunen. Nollalternativet bedéms éven leda till problem med
framkomlighet for bade bil- och kollektivtrafik in/ut ur J6nképings centrala delar
ddr manga stora malpunkter finns. (-3)

Biltrafik

Vid nollalternativet kommer ca 2 500 bostader att byggas inom planomradet, i enlighet
med OP 2002. For att sorja for behovet av bostader vid den férvantade
befolkningstillvaxten kommer det att kravas ytterligare ca 3 500 bostader. Dessa bostader
kommer i nollalternativet att lokaliseras till 6vriga utbyggnadsomraden som har pekats ut i
OP 2002. Dessa ligger langre fran stadskarnan an planomradet och utbyggnad i dessa
omraden beddms leda till ett 6kat bilberoende.

For att uppskatta ékningen till féljd av en bostadsutbyggnad i andra delar an sddra
Munksjén har anvants samma scenarier som i Trafikanalys av Utbyggnadsstrategi for
J6nkdpings kommun. Den utgar i sin tur frdn dagens resvanor. Da antas de framtida
invanarna i planomradet ha lag biltrafikalstring (2,4 fordon/vardagsdygn/igh) eftersom
manga malpunkter kommer att finnas inom gang- och cykelavstand eller val tillgangliga
med kollektivtrafik. Tillkommande invanare i 6vriga utbyggnadsomraden antas ha hogre
biltrafikalstring (4,0 fordon/vardagsdygn/Igh) eftersom de har langre avstand till manga
malpunkter. Uppskattningsvis skulle darmed nollalternativet, i jamférelse med
planférslaget, kunna leda till en 6kning med ca 60 % av antalet bilresor beréknat pa de
3 500 bostader som inte skulle "fa plats” inom sédra Munksjon.

Inom de delar av planomradet som inte tillhor volymhandelsomradet Solasen eller utgor
stadsutvecklingsomrade enligt OP 2002 kommer nollalternativet att leda till mindre
forandringar jamfort med planférslaget. Dar kommer att finnas liknande verksamheter
som idag, och utvecklingen kommer att vara liknande den i nulaget. Solasens
handelsomrade kommer att utvecklas med mer volymhandel. Det kommer att paverka
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framkomligheten vid de infarter som finns till omradet, men aven belasta gatunatet inom
Solasen. De nuvarande framkomlighetsproblemen langs Solasvagen kommer darmed att
forvarras om inga atgarder vidtas.

Generellt sett kan antas att biltrafiken i nollalternativet kommer att 6ka med ca 2 %
arligen, till foljd av befolkningsdkning och ekonomisk tillvaxt. Fér E4:an beddoms kapacitet
for 6kningen finnas men pa langre sikt (férutsatt dagens resvanor) kan det behévas
atgarder for att 6ka framkomligheten pa E4 genom staden. Infarten till Ryhovs trafikplats
beddms vara kritisk eftersom det finns en framkomlighetsproblematik redan idag.
Problemet kommer att forstarkas vid nollalternativet eftersom Ryhov blir den trafikplats
som kommer att valjas av trafikanter fran dster och norr som ska till
stadsutvecklingsomradet inom planomradet.

Sammantaget medfor nollalternativet en betydande 6kning av biltrafiken inom och i
anslutning till planomradet jamfoért med nulaget. Okningen beror p& att bostader byggs i
perifera delar av tatorten och pa ékad volymhandel vid Solasen. Det kommer att leda fill
framkomlighetsproblem framfér allt pa huvudgator och vid rondeller, men aven till viss del
vid infarter till omradet fran bl.a. E4.

Kollektivtrafik

Vid nollalternativet kommer ingen stérre omstrukturering att géras av citybusslinjenatet,
och resecentrum/Juneporten utgér ensam knutpunkten i kollektivirafiksystemet. Foérutsatt
dagens resvanor kommer de som flyttar in i de nya bostaderna vid s6édra Munksjon att ha
jamfoérelsevis hég andel gang- och cykelresor jamfért med de som bor i mindre centrala
delar av staden. Boende inom planomradet kan darfor antas ha férvantningar pa en val
fungerande kollektivtrafik med bra turtathet och hallplatsnat. | Handlingsprogrammet for
kollektivtrafiken i J6nkdpings kommun, som ar antaget av kommunfullmaktige, finns
atgarder for att nd kommunens mal om férdubblat kollektivtrafikresande indelade i tre
etapper. | ett nollalternativ ar det troligen endast etapp 1 som kan genomféras pga. att
befolkningstatheten inte blir tillrackligt hog inom planomradet. Vid nollalternativet kommer
darfor inte kollektivtrafiken att kunna anpassas tillrackligt bra, vilket innebar att
kollektivtrafiken inte kan ta framtida trafikdkning. | Handlingsprogrammets etapp 1 ingar
atgarder som bussprioritering i korsningspunkter och egna busskorfalt.

Sammantaget leder nollalternativet till férbattrad framkomlighet for kollektivtrafiken, men
med en lagre befolkningstathet inom planomradet kan kollektivtrafiken inte utvecklas
tillrackligt bra for att kunna ta framtida trafikokning.

Gang- och cykeltrafik

Vid nollalternativet kommer cykelvagnatet att vara jamférbart med dagens. Ingen satsning
gors pa att forbattra finmaskigheten. Viss forbattring kommer troligtvis att ske av drift och
underhall. Exempelvis kommer standarden pa snérdjningen att hdjas pa vissa av
strackorna. Dessutom maste det forutsattas att vissa gang- och cykelstrak tillkommer
inom stadsutvecklingsomradet nar det omvandlas. Det beddoms dock ske i mindre
omfattning och utan helhetsperspektiv pa det satt som planeras vid planforslaget.

Bland de boende inom planomradet kommer andelen cykelresor att vara forhallandevis
hogt jamfort med boende langre fran Karnan. | nollalternativet bedéms det att
cykelvagnatet har samma standard och utformning som i nulaget. Nagot som kan
innebara konfliktpunkter i vissa korsningar mellan de olika trafikslagen, dar fotgangare
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och cyklister ar oskyddade och utsatts for risker. Det beddms ske i stérre utstrackning an
i nulaget eftersom antalet fotgdngare och cyklister kommer att vara storre.

Sammantaget beddms nollalternativet leda till att fler gang- och cykeltrafikanter kommer
att rora sig inom stadsutvecklingsomradet och Karnan i évrigt.

Konsekvenser av planférslaget

Sammantaget bedéms planférslaget ge stora positiva konsekvenser vad det géller
trafik och tillgénglighet. Planforslaget forbéttrar trafikflodet genom tydliga urbana
huvudstrak. Det ger bittre finmaskighet och tillgdnglighet i gang- och
cykelvédgnitet, sdkrare méten mellan motortrafik och oskyddade trafikanter, samt
en prioritering av kollektivtrafik i centrum. Sammantaget bedéms planférslaget ge
goda férutséttningar for att na de uppsatta hallbarhetsmalen. Det bedéms ha
betydelse éven i ett regionalt perspektiv (+3).

Biltrafik

Kommunikationsstrategins pagaende arbete med ett finmaskigare huvudnat kommer

att fordela biltrafiken annorlunda jamfért med idag. De huvudgator som idag ar hart
belastade kommer att avlastas da biltrafiken kommer att férdela sig pa fler gator. Detta
kommer dock att innebara en 6kad trafikbelastning langs vissa gator, framst Kortebovagen
och Norra Strandgatan.

Kapacitetsmassigt kommer inga stdrre férandringar att ske. | samband med att
Stadsbyggnadsvision 2.0 antogs beslutades att antalet korfalt inte ska 6ka utan ligga kvar
pa samma niva som i nulaget. Pa vissa sarskilda avsnitt kommer biltrafiken att beréras av
den beslutade prioriteringen av kollektivtrafiken. Det géller t.ex. Ostra Strandgatan som
kommer att fa kollektivtrafikkorfalt.

En av atgarderna i Kommunikationsstrategin ar att en férlangning gérs av Barnhemsgatan till
Ljungarums trafikplats. Det bedéms avlasta Kdmpevagen och férbattra tillgangligheten till det
framtida stationsomradet. Bangardsgatan kommer fortsatt att utgéra en viktig lank for trafik till
Karnan, med hog belastning som foljd. For att minska denna foreslas pa sikt en trafikplats
vid Herkulesvagen. En sadan utbyggnad skapar en ytterligare fillfart till omradet fran E4,
vilket ger positiva konsekvenser fér framkomligheten pa Bangardsgatan.

For att uppratthalla dagens kapacitet och skapa battre framkomlighet for kollektivirafiken
ska atgéarder i Herkulesvagen/Ostra Strandgatan ske, som byggs om till urbant
huvudstrék. Ostra Strandgatan far en koppling mot Odengatan for att méjliggéra
genomgaende trafik. Trafik fran Kalgarden ges aven mdjlighet att kéra via
Tullportsrondellen. Fran Skeppsbrokajen till Grashagen skapas en ny koppling foér att
kunna fordela trafiken battre vaster om Munksjon. Torparondellen byggs eventuellt om till
signalreglerad korsning samt att Barnarpsgatan far anslutning mot Vaster Munksjon och
Séder. Atgarderna férvantas fordela trafiken battre genom staden och minskar darmed
trafikbelastningen pa flera gator.

E4:an genom Jonkoping ar ett nationellt viktigt strak med en stor andel lokal trafik.
Planforslaget, tillsammans med kommunens hallbarhetsmal, bedéms inte paverka den
nationella trafiken utan tilkommande trafik ryms pa befintlig E4. Ett Okat trafiktillskott kan
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dock innebara bristande framkomlighet under vissa tider i trafikplatserna Ryhov- och
Ekhagen, varfor atgarder kan kravas har.

Enligt Utbyggnadsstrategi 150 000 invanare kommer det 6kade resbehovet att ge
upphov till en 6kning av antalet bilresor med ca 42 000 st per vardagsdygn,

baserat pa dagens resvanor. Om kommunens malséattningar om férdubblad
kollektivtrafikandel samt 6kning av cykelresor med 30 % skulle uppfyllas dkar
biltrafikresorna inte lika mycket. Den totala 6kningen beraknas da till 34 000 resor per
vardagsdygn. Det innebar en mgjlig minskning av antalet tilkommande bilresor med
19 %, om hallbarhetsmalen uppnas.

Kollektivtrafik

For kollektivtrafiken har kommunfullmaktige i januari 2011 antagit ett handlingsprogram
for kollektivtrafikens utveckling till 2030, inklusive genomférande och atgarder i form av
framkomlighet och turtathetsutbud. Planférslaget avseende kollektivtrafiken innebar en
battre separering mellan kollektivtrafik och biltrafiksystemen an vad som finns idag.
Kollektivtrafiken ska prioriteras framfor biltrafiken pa de urbana huvudstraken.
Sammantaget bedéms det vara positivt for framkomligheten i kollektivtrafiksystemet och
kan bidra till 6kad attraktivitet genom kortare restider. Utformningen av de nya
huvudstraken ger samtidigt forutsattningar for hojd trafiksakerhet for samtliga trafikslag
och battre skydd fér oskyddade trafikanter. Férlangning av Barnhemsgatan far en positiv
inverkan pa framkomligheten for busstrafiken, eftersom den avlastar Kdmperondellen
som idag har trangselproblematik.

Gang- och cykeltrafik

Genomférande av Kommunikationsstrategin kommer att leda till fler och forbattrade strak
som forbinder olika stadsdelar med varandra. Det skapar ett genare cykelvagnat som betyder
att avstandet mellan viktiga malpunkter blir kortare @n idag. Utformningen av de urbana
huvudstraken ger forutsattningar for battre separering av bil- och cykeltrafik. Overlag

bedéms den dkade finmaskigheten i cykelvagnatet tillsammans med forbattrad skyltning

och underhall vid t.ex. vintervaglag kunna ge positiva konsekvenser fran bade miljé- och
sakerhetssynpunkt. Det ger goda férutsattningar for mojligheten att na de uppsatta
hallbarhetsmalen. Vid volymhandelsomradet Solasen forbattras tillganglighet och

sakerhet genom anlaggning av trottoar och cykelbana. Trad, belysning och laga murar

bidrar ytterligare till att skapa trygghet, stadsméassighet och rumskaraktar.

Resonemang om Gétalandsbanan/Europabanan

Antal pa- och avstigande vid den nya stationen beréknas till ca 6 000 personer/dag. For
att uppna de hallbarhetsmal som har satts upp stélls krav pa valfungerande férbindelser
bade med centrum och i dvriga riktningar ut fran staden. Det galler for samtliga trafikslag.
Busstrafikens citybussnat byggs ut och kopplas samman med héghastighetsstationen
med en knutpunkt vid stationslaget. Det kommer att ge bra férutsattningar for 6vergangar
mellan tag och buss och for vidare transport till och fran centrum eller vidare ut fran
staden. Det bedoms da ocksa finnas ett tillrackligt resandeunderlag for att kunna
uppgradera citybusslinje 1 till sparvagnstrafik. Etablering av infartsparkeringar i omradet
sOder om stationen kommer att underlatta fér manniskor som kommer utifran att byta till
kollektiva resslag inom staden. Parkeringarna kommer ocksa att bidra till god

49



tillganglighet till handel, publika verksamheter och regionala arbetsplatser inom det nya
stationsomradet.

6.3 Buller

Férutséttningar

Den primara bullerkallan i anslutning till planomréadet utgors av trafiken. Den mest
trafikerade leden ar E4 sdder och dster om planomradet. Pa den aktuella strackan mellan
trafikplatserna Ljungarum och A6 har E4 ca 41 000 fordon/dygn. Inom planomradet
utgdrs de mest trafikerade gatorna av Barnarpsgatan, Kdmpevéagen, Herkulesvagen,
Bangardsgatan och Solasvagen. Trafiken bestar av bade personbilar och tung trafik.
Volymhandelsomradet utmed Solasvagen och ICA Maxi vid Herkulesvagen ar betydande
malpunkter fér personbilstrafik. Atgarder for att forbéattra tillgangligheten och
framkomligheten till och inom omradet med kollektivtrafik pagar.

Ovriga bullerkallor inom planomradet &r gods- och rangerbangarden och verksamheter av
olika slag. Eftersom det i dagslaget saknas bostader inom planomradet har inte
verksamhetsutovare behovt vara uppmarksamma pa hur och om de bidrar till sa kallat
oonskat ljud, det vill sédga buller, i omgivningen. Omvandlingen kan innebara att
verksamheter maste vidta atgarder eller andra rutiner for att minska sitt buller till
omgivningen.

Det finns i dagslaget inga bostader inom planomradet, och nagon évergripande kartering
av bullersituationen har inte gjorts. Under 2011-2012 kommer Jénk&pings kommun att
genomféra en kommunomfattande bullerinventering. Inventeringen utférs inom ramen for
EU:s miljokvalitetsnormer fér omgivningsbuller. Syftet med kartlaggningen ar att senast
2013 uppratta ett atgardsprogram om hur kommunens bullerproblem ska hanteras.
Arbetet kommer att genomféras i samarbete med bl.a. Trafikverket.

Riktvarden for trafikbuller finns angivna i Infrastrukturpropositionen 1996/97:53. Dessa
bdér normalt inte dverskridas vid nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid
nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

e 30 dBA ekvivalentniva inomhus

e 45 dBA maximalniva inomhus nattetid

e 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

e 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

Vid tillampning av riktvardena vid atgarder i trafikinfrastrukturen bér hansyn tas till vad
som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. | de fall utomhusnivan inte kan reduceras
till ovanstaende nivaer bor inriktningen vara att inomhusvardena inte éverskrids.

Det kan dock i vissa fall finnas skal att gora avsteg fran huvudregeln, exempelvis i
centrala delar av stader och stérre tatorter med bebyggelse av stadskaraktar. Jonkdpings
kommun bedémer att planomradet ar ett sadant omrade. Inriktningen ar dock att
huvudregeln ska galla, men att avsteg kan bli nédvandiga i vissa utsatta lagen samt i
delar dar pagaende verksamhet alstrar mycket trafik under en évergangsperiod.
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Att gbra avsteg innebar att en hogre bullerniva kan accepteras vid fasad mot gata
forutsatt att lagenheterna ar genomgaende och att minst halften av bostadsrummen,
liksom uteplats (eller balkong) bér vara vanda mot en tyst eller ljuddédmpad sida.

For industribuller &r situationen annorlunda. Om verksamheten &r befintlig och har ett
tillstand sa anges i tillstandet vilka nivaer som maste hallas. De flesta av verksamheterna
inom planomradet har inga miljétillstand.

Konsekvenser av nollalternativet

Sammantaget bedéms nollalternativet ge upphov till sma/mattliga negativa
konsekvenser avseende buller. Okat buller kan komma att paverka bostéder
beldgna ldngs med de strak dér trafiken kan komma att 6ka. Det &r i nuldget oklart
om bostédder inom stadsutvecklingsomradet kommer att paverkas av trafikbuller
over géllande riktvarden. Storningar till foljd av verksamhetsbuller kan komma att
uppsta under omvandlingen av planomradet, men pa sikt bedéms konsekvenserna
av utvecklingen i de delar som omvandlats till stadsbebyggelse vara positiv. (-1)

Nollalternativet innebéar att utveckling sker enligt OP 2002. Stadsutvecklingsomradet
vaster om Herkulesvagen och norr om Kampevagen kommer successivt att omvandlas
och ges ett varierat anvandningssatt med bade arbetsplatser, bostader och service. Totalt
kommer ca 2 500 bostader att byggas inom detta omrade. | Solasomradet forvantas 6kad
etablering av volymhandel. | évriga delar antas utveckling ske med viss fértatning och
successiv foradling av den befintliga industri- och verksamhetsbebyggelsen. For att sérja
for behovet av bostader vid den férvantade befolkningstillvaxten kommer att behéva
byggas ytterligare ca 3 500 bostader utanfér planomradet i OP 2002s mer externa
utbyggnadsomraden. Det ar rimligt att anta att en del av de bostader som tillkommer inom
stadsutvecklingsomradet kan beréras av buller fran den 6kade trafiken, men mer
underlag kravs for att avgoéra om det kommer till att leda till dverskridande av riktvarden.

Det ar svart att i detta Iage bedéma ifall nollalternativet ger upphov till bullerstérningar
fran verksamheter for boende inom stadsutvecklingsomradet. Utredning pagar for
narvarande angaende omlokalisering och anpassning av befintliga verksamheter.
Storningarna kan orsakas av antingen bullriga processer eller av transporter till och fran
verksamheten. Det &r rimligt att anta att den successiva omvandlingen i ett
utférandeskede tillfalligt kan ge upphov till mer stérningar men att det pa langre sikt
kommer att fa positiva konsekvenser.

Konsekvenser av planférslaget

Planférslaget bedéms ge upphov till mattliga positiva konsekvenser. Den
successiva stadsomvandlingen kommer att méjliggéra en bra boendemiljé inom
planomradet, déar arbetsplatser, fraimst kontor, och bostdder samsas. Trafikbuller
kan komma att ge viss paverkan lings de urbana huvudstraken. Med slutna
kvartersstrukturer och tillampning av avsteg bedéms gaéllande riktvdrden kunna
hallas (+2).

En bullerinventering kommer att genomféras under 2011-2012 for att klargéra dagens situation.
Utifran denna ar det dock svart att bedéma framtida bullersituation i omvandlingsomradet.
Liksom i nulaget beddéms trafiken komma att utgoéra den mest betydande kallan till buller

inom planomradet. Tillampningen av avsteg kan medféra en risk for att boende inom
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omradet kan komma att uppleva stérningar i form av buller, framst fran trafik. Det galler i
forsta hand utomhus i gatumiljon och vid 6ppet fonster. Inomhus bedéms det vara majligt
att genom val av fonster och isolering av fasad kunna halla riktvardet. Ramprogrammets
gestaltningsprinciper fér bebyggelse bedéms ge goda majligheter for avskarmning av
buller. Principerna innebar att slutna kvarter byggs mot de livligast trafikerade straken,
framst de urbana huvudstraken. Det mgjliggdr skyddade innergardar och tystare gator
inne i de olika stadsdelarna. Utéver detta beddéms det finnas en rad mdjligheter att
planera varje stadsdel sa att man dels utnyttjar de platsbundna férutsattningarna pa
basta satt, och dels tar tillvara tillganglig kunskap och teknik foér att kunna bygga ett
attraktivt boende dven med avseende pa ljudmiljo.

Generellt bedoms enligt Trafikanalys av Utbyggnadsstrategi for J6nkdpings kommun att
kommunens befolkningstillvaxt innebar, om den tillkommande befolkningen bosatter sig i
utbyggnads-, omvandlings- och fértatningsomradena som pekas ut i

Utbyggnadsstrategi 150 000 invanare, en 6 % 6kning av trafikarbetet in till

stadens centrala delar. Detta eftersom ett antal utbyggnadsomraden

finns runt om i kommunen och de flesta och starkaste malpunkterna ligger centralt i
staden. De storsta trafikdkningarna, och darmed 6kade bullernivaer, forvantas uppsta pa
E4 och huvudgatunatet i Jonkdping, dock avsevart mindre an i nollalternativet.

For att mojliggora en stadsutveckling med utgangspunkt i fértdtning kommer avsteg fran
riktvardena for trafikbuller att tillampas. Detta kommer i forsta hand att bli nédvandigt vid
bullerutsatta lagen som till exempel langs de urbana huvudstraken. Avsteg innebar att vid
genomfdrande av planférslaget kommer bostadshus att utformas sa att de har fonster
mot en tyst sida. Storre lagenheter ska sa langt som det &r mgjligt ha fonster mot tva
sidor, en tyst och en livlig. Det galler i synnerhet lagen som ar utsatta foér hdga ljudnivaer.
Den bullerkartlaggning som ska genomforas kommer att tydliggéra vilka omraden som
idag med dagens verksamheter och nyttjande ar mest paverkade av buller.
Ramprogrammets trafikanalys ger en uppskattning av trafikbelastningen nar planomradet
ar fullt utbyggt och vilka gator som da kan vara paverkade av buller.

Utnyttjande av avsteg fran riktvardena pa det satt som foreslas i Ramprogrammet ligger i
linje med Boverkets slutsatser om buller i planering (Boverkets allméanna rad, 2008:1).
Boverket anser att avvagningar mellan kraven pa ljudmiljé och andra intressen bor kunna
Overvagas "i centrala delar av stédder och stérre tdtorter med bebyggelse av
stadskaraktér, till exempel ordnad kvartersstruktur’. Fortatning och variation av stadens
funktioner ger miljomassiga fordelar ur andra aspekter. Det kan exempelvis ge méjlighet
till battre underlag for en utbyggnad av kollektivtrafiken, och till minskad biltrafik genom
kortare avstand mellan bostader, service och arbetsplatser. | ett langre perspektiv kan det
t.ex. innebara battre luftmiljo. Planforslaget innebéar vidare att omradet kring Sédra
Munksjon kommer att vara befolkat dygnet runt, till skillnad fran idag. Det kommer att
bidra till en trygg och levande milj6. Samtliga sadana faktorer ska vagas ihop for att
skapa en sa bra sammantagen livsmiljé som méjligt for stadens invanare. | detta
sammanhang ar ljudnivan en faktor som inte enskilt kan styra planeringen av de nya
omradena. Emellertid anger Boverkets allmanna rad att riktvardena vid nybyggnation av
bostader och ombyggnad av trafikanlaggningar bor klaras sa langt det ar tekniskt mojligt
och ekonomiskt rimligt. En narmare belysning vad avser enskilda kvarter och byggnader
far géras i kommande etapper. Da ar det ocksa lampligt att belysa méjliga atgarder for att
ytterligare forbattra ljudmiljon for dem som ska bo inom planomradet. Det kan t.ex. galla
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utformning av narmiljén kring bostaderna (t.ex. gronytor och vaxtlighet som bidrar till
dampning av buller), fasad- och gatubeldggningsmaterial, hastighetsbegransningar etc.

Nar det géller buller fran verksamheter inom planomradet bedéms det inte finnas nagon
betydande risk att stérningar uppkommer i en omfattning som ger konsekvenser for
narboende. Infér planeringen av omradet har en inventering av befintliga verksamheter
genomférts. Inventeringen utgor underlag for férslag till omlokalisering av de
verksamheter som bedéms ge upphov till stérningar av olika slag, och som darmed inte
lampar sig for placering i blandad bebyggelse. | detaljplaneskedet och vid eventuell
tillsyn, tillstdndsprovning eller anmalan till kommunens miljékontor eller i vissa fall till
lansstyrelsen bor det emellertid sakerstallas att de villkor som galler fér verksamheten ar
férenliga med ett genomférande av Ramprogrammet. Verksamheter med
omgivningspaverkan behandlas vidare i kapitel 6.7.

Resonemang om Gétalandsbanan/Europabanan

En etablering av Gétalandsbanan med stationslage vid Sédra Munksjon kommer att
betyda narhet till kontors- och bostadsbebyggelse. Det galler dock i huvudsak ny
kontorsbebyggelse och planering av dessa kvarter far antas ske samordnat med den
eventuella utbyggnaden av jarnvagen. Det mojliggdr anpassning sa att bullerstérningar
kan minimeras. Anpassningen behdver ta hansyn till héghastighetsbanans upphéjda
lage, och hur det paverkar bullerspridningen fran tagtrafiken. Hoghastighetsbanan
foreslas omges pa bada sidor av kontors- och verksamhetsbebyggelse som beroende pa
utformning kommer att kunna bidra till att avgransa bullerpaverkan. Vad det galler
vibrationer forutsatts att Gotalandsbanan grundlaggs och dimensioneras pa ett satt som
medfor att vibrationer inte uppstar eller fortplantas till narliggande bebyggelse.

Férslag pa atgéarder

Ljudmiljon bér beaktas som en viktig faktor vid kommande etappers detaljplanearbete.
Det galler bade byggnader (val av planldsning, material etc.) och narmiljé (undvik om
mojligt akustiskt hard mark och utnyttja grénytor mellan hus och férbattra dampning av
buller). Det ar viktigt att ge akt pa byggnaders "samspel” sa att inte buller férstarks genom
ljudreflexer.

Hogre bullernivaer an gallande riktlinjer for trafikbuller kan accepteras vid fasad mot gata
forutsatt att lagenheterna ar genomgaende. Minst halften av bostadsrummen liksom
uteplats eller balkong bor vara vanda mot en tyst eller ljuddadmpad sida.

6.4 Utslapp till luft

Férutséttningar

Den dominerande kallan till partiklar i J6nkoping ar biltrafik. Energisektorn,
arbetsmaskiner och vedeldning star for ett mindre bidrag till partikelemissioner.
Spridningsberakningar har visat att bidraget till partiklar och kvavedioxid fran
Kraftvarmeverket i centrala Jonkoping ar mycket litet. Ovriga verksamheter inom Munksjod
fabriksomrade samt reningsverket m.fl. bedoms ge ett férsumbart tillskott.

| stadsmiljo har utformning av gaturummet stor betydelse for dess formaga att klara av en
viss trafikmangd utan att miljokvalitetsnormer 6verskrids. | tata gaturum ar férmagan till
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utvadring av partiklar samre. Detta ar en viktig faktor att ta hansyn till vid stadsplanering
inom omraden med stora trafikmangder. For att i sddana omraden kunna klara
miljokvalitetsnormerna, kravs ofta insatser for att minska partikelemissioner. En sadan
insats kan vara dubbdacksfoérbud.

Jonkdpings kommun har sedan vinterhalvaret 2005/2006 genomfort matningar av PM10
pa Barnarpsgatans sddra del. Fram till 2008 dverskrider uppmatta varden normvardet 50
pg/m3 vid nara 35 ggr per ar, vilket ar det hogsta antal éverskridanden som gallande
miljokvalitetsnormer tillater (se Luftkvalitetsférordningen (2010:477).

Under 2009 och 2010 var antalet 6verskridanden lagre (22 st respektive 14 st). Det skulle
kunna forklaras av att 2010 var en speciell vinter med rikliga mangder sn6 och fukt pa
vagbanan, vilket binder partiklar battre till vAgbanan. Under 2010 forkortades aven
sasongen for dubbdack fran den 30 april till den 15 april genom nya regler, vilket kan ha
bidragit till minskade utslapp av partiklar. Miljokontoret bedémer att normen framéver
kommer att klaras om inte trafiken 6kar.

Jonkopings kommun har uppréttat ett atgardsprogram for att uppfylla miljokvalitetsnormer
for partiklar. Vid framtagande av Iampliga atgarder har kommunen anvant simuleringar av
partikelemissioner. Simuleringarna har anvants for att urskilja vilka strak som kan vara i
riskzonen for 6verskridande. De har ocksa anvants for att prova vilken trafikmangd som
de aktuella straken klarar och for att utvardera atgardernas effekt. Genom simuleringarna
har t.ex. framkommit att trafikmangden inom delar av planomradet (delar av
Kampevagen, Bangardsgatan och Solasgatan) i dagslaget klarar av en kraftigt 6kad
trafikmangd. En framtida fortatning av gaturummet kraver dock nya simuleringar.

Kommunens miljékontor planerar en 6vergripande modellberakning som omfattar alla
gator i tatorten, for att fa ett battre underlag for bedomningar av utslappsnivaer.
Kommunens miljékontor gér antagandet att PM10 framdver kommer att klaras pa
Barnarpsgatan. Daremot kan andra gator vara i riskzonen. Det géller t.ex. Ostra
Strandgatan mellan brofastet och Museirondellen, som &r ett starkt trafikerat vagavsnitt.

For E4 har Trafikverket gjort berékningar. Dessa visar att normen fér PM10 inte
Overskrids i dagslaget. Daremot éverskrids den dvre utvarderingstréskeln av
dygnsmedelvardet (35 pg/m3) vilket innebar att matningar enligt Luftférordningen maste
goras en gang per ar.

Matningar avseende PM, 5 har inte utférts men kommer att genomféras vid
Barnarpsgatan under hela 2011. Det stdrsta bidraget till fina partiklar (PM; 5) harstammar
fran langvaga transporter. Enligt miljokvalitetsnormen far halten PM, 5 inte dverstiga 25
Hg/m® som arsmedelvarde fran och med 1 januari 2015. Fram till dess ska det
efterstravas att angivna halt ej 6verskrids. Det bedéms inte finnas nagon risk for
Overskridande av miljdkvalitetsnormen.

Kvavedioxid har méatts kontinuerligt vid Kungsgatan i Jénkdping sedan 2002. Fram till och
med 2009 uppmattes inga dverskridanden av miljokvalitetsnormen. Risk for
overskridanden av miljdkvalitetsnormen for kvavedioxid finns pa ytterligare nagra gator.
Under 2010 overskreds normen for bade dygnsmedelvarden och timmedelvarden.
Kommunen [d&mnade da en underrattelse till Naturvardsverket och lansstyrelsen.
Naturvardsverket har i ett yttrande gjort bedémningen att ett atgardsprogram inte behdver
tas fram for kvavedioxid i nuldget. Om kommande méatningar visar att normen kan antas
komma att 6verskridas aven under féljande ar kan det bli aktuellt att ta fram ett

54



atgardsprogram. Naturvardsverket framhaller att det ar viktigt att berérda aktérer i trafik-
och bebyggelseplanering, vid vaghallning och via tillsyn enligt miljébalken fortsatter verka
for att halterna av kvavedioxid och andra luftféroreningar begransas.

Konsekvenser av nollalternativet

Sammantaget bedéms nollalternativet medféra sma negativa konsekvenser
avseende luftkvalitet. De negativa effekterna av trafik6kningen bedéms kunna
minskas vid genomférande av det atgdrdsprogram som har tagits fram. Paverkan
fran verksamheter bedéms komma att bli nagot mindre vid omvandlingen av
stadsutvecklingsomradet, men bedéms i sammanhanget ha marginella effekter
jamfért med trafikbkningen (-1).

Vid nollalternativet bedéms trafikbkningen i Karnan medféra negativa konsekvenser
avseende luftkvaliteten. Effekter bedoms framst uppsta lokalt 1angs de strak dar
trafikbkningen blir som storst, t.ex. Barnarpsgatan. Det atgardsprogram som har tagits
fram beddms dock kunna bidra till att minska de negativa effekterna. De atgarder som
ingar i programmet syftar till att minska uppkomsten av partiklar. Atgérdsprogrammet
kommer till en del att genomféras i form av drift- och underhallsatgarder (férandrad av
halkbekampning, val av vagbeldggning, forbattrad vagunderhall etc.). Den huvudsakliga
effekten forvantas emellertid genom beteendepaverkande atgarder (sankt hastighet,
minskad anvandning och reglering av dubbdack). De drift- och underhallsatgarder och
beteendepaverkande atgarder som ingar i programmet bedéms tillsammans medféra en
forbattring av luftmiljon, vilket far positiva konsekvenser ur ett halsoperspektiv.

Omvandlingen av stadsutvecklingsomradet bedéms i nollalternativet medféra
forbattringar avseende luftutslapp fran verksamheter. Miljéfarliga verksamheter anpassas
och omlokaliseras. Reningsverket byggs in. Eftersom paverkan pa luftkvaliteten fran
verksamheter i nulaget ar liten, bedéms dock de negativa konsekvenserna till foljd av
trafikbkningen att 6vervaga.

Konsekvenser av planférslaget

Sammantaget bedéms planférslaget fullt utbyggt ge upphov till mattliga positiva
konsekvenser avseende utsldpp till luft. Ndgra miljokvalitetsnormer bedéms
inte éverskridas. Planférslaget bidrar till att behovet av bilen minskar da det blir
korta avstand att transportera sig. Den téta staden ger goda forutséttningar for
kollektivtrafik, gang- och cykel, vilket férvdntas minska biltrafiken jamfért med
nollalternativet. (+2).

Forutsatt att de 6vergripande hallbarhetsmalen uppfylls, dvs. att satsningar goérs pa
kollektivtrafik och cykeltrafik, innebar planférslaget en viss trafikdkning inom Kéarnan (+6%),
men den kommer att vara avsevart mindre an vid nollalternativet. Det nya trafiksystemet forvantas,
nar det ar fullt utbyggt, avlasta bl.a. Barnarpsgatan fran genomfartstrafik genom att fler
alternativa vagval skapas. Pa de urbana huvudstraken ska prioritet ges at kollektivtrafik

for att skapa en attraktiv kollektivtrafik med bra turutbud och turtathet. Planférslaget
medfor att vissa strak som idag ar starkt trafikerade kommer att avlastas. Det géller t.ex.
Barnarpsgatan, dar det tidigare har varit problem med éverskridande av
miljokvalitetsnormer for luft. En ny anslutning vid Karlavagen kommer att avlasta
Barnarpsgatan. Sammantaget bedoms det pa sikt ge mindre risk for ytterligare negativ
paverkan pa luftkvaliteten.
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Gestaltningen av gaturummet har betydelse for férmagan att vadra ut partiklar. Darfér kan
utformningen av den tillkommande bebyggelsen, sarskilt i anslutning till de mest
trafikerade straken, ha lokal paverkan pa partikelhalterna i luften. En kvartersstruktur med
slutna gaturum som planférslaget medger, kan ha negativa effekter om det betyder att
partiklar fran 6kad trafikmangd inte kan vadras ut pa ett tillfredstéllande satt. For att
kunna bedéma om det kommer att leda till att miljdkvalitetsnormer éverskrids eller inte,
kravs simuleringar eller berakningar baserade pa uppskattade trafikmangder och
utformning av gaturummen. Det bér ocksa vagas in att den planerade grénstrukturen med
tradplantering langs de urbana huvudstraken etc. kan ha positiv inverkan pa
luftkvaliteten.

Resonemang om Gétalandsbanan/Europabanan

Etablering av Gotalandsbanan och stationslage vid S6dra Munksjon kommer pa sikt att
gora stationsomradet till en knutpunkt for bade personbils- och kollektivirafik. Malet ar att
framja det lokala, regionala och nationella kollektivtrafiknyttjandet, bl.a. genom att fa
tillresande med bil att anvanda infartsparkeringarna och féreta eventuella resor inom och
ut fran staden med hjalp av kollektiva fardmedel.

Férslag pa atgéarder

| det fortsatta arbetet med detaljplaner for de olika etapperna bér simuleringar goras
baserade pa uppskattade trafikmangder och utformning av gaturummen.

6.5 Risker med avseende pa markféroreningar

Férutséttningar

Planomradet har historiskt anvants for skilda typer av industriverksamheter. Exempel pa
verksamheter som bedrivs eller har bedrivits ar deponi, sagverk, gddselfabrik,
pappersbruk, flygfalt, oliedepa, reningsverk, drivmedelshantering, tré- och
metallindustrier. Att marken i omradet stallvis ar kraftigt fororenad &r ként sedan lange.
Vid markundersdékningar som har utforts har bl.a. patraffats oljeféroreningar, PAH:er,
klorfenoler (dioxin mm.), bekampningsmedel och metaller (bl.a. kvicksilver). Pa vissa
platser har sanering utforts. Jonkopings kommun har tillsammans med Lansstyrelsen i
Jonkopings lan genomfort en kartlaggning av fororenade omraden kring Sédra Munksjon
och darvid klassificerat delomraden utifran misstanke eller bevis om paverkan pa mark
och vatten (Figur 6-3).
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Figur 6-3. Klassificering av férorenade omraden inom planomradet. Kélla: Jénkdpings kommun,
2008. Kartlaggning av férorenade omréaden.

Klassificeringen visar att for samtliga omraden som ligger narmast Munksjon (4, 7 och 9)
finns misstanke om eller har konstaterats stor paverkan pa mark och vatten. Inom i stort
sett hela planomradet ar det rimligt att anta att det kan finnas féroreningar av mark- eller
vattenmiljon till foljd av tidigare verksamheter. P4 vissa platser inom planomradet ar
féroreningsnivan mycket hog och spridningsrisken kan betraktas som mycket stor. Det
beror bl.a. pa hdog grundvattenniva och narheten till Munksjon som utgér recipient. Inom
omrade 9 finns ett torvlager ett par meter under markytan. Torv binder metaller och
sannolikt innehaller torvliagret i omradet héga halter av metaller.

Konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet bedéms innebédra sma positiva konsekvenser med avseende pa
risker betrédffande markféroreningar jamfért med nulédget. Nollalternativet innebér
att undersékning och atgdrder kommer att vidtas for omrade 7 och 9, vilka tillhor
de mest férorenade omradena. Ddremot kommer évriga omraden som misstédnks
eller konstaterats ha stor paverkan pa mark och vatten troligen att kvarsta som
idag (+1).
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Nollalternativet innebar att utveckling av planomradet sker genom stadsutveckling i de
omraden som ovan pa kartan betecknas som nr 7 och 9. Det innebar ocksa att omrade
10b och delar av 6b utvecklas med ett storre inslag av volymhandel an i nulaget. Omrade
7 och 9 kommer successivt att undersdkas och saneras i samband med omvandlingen.
Nollalternativet forutsatter att oljedepan kommer att avvecklas, och att efterbehandling
gors av depaomradet. Omradet bestar av flera férorenade fastigheter. For att undvika
aterférorening fran omgivande fastigheter bor hela depdomradet utredas och atgardas i
ett sammanhang. Misstanke finns om att det nuvarande fororeningslaget orsakar ett visst
lackage till Munksjon. | det fall hela depaomradet saneras och lackage till Munksjon
darifran upphor medfor det positiva konsekvenser bade for miljén och fér manniskors
hélsa.

| 6vriga delar utvecklas befintligt innehall som industriverksamhetsomrade, enligt
OP2002. Det betyder att delar av de markomraden som idag ar férorenade inte kommer
att omvandlas. Det galler omrade 4, 6a, norra delen av 6b, 8a, 8b, och 10a.
Undersokning och viss sanering inom dessa omraden kan pa sikt komma att géras i
begransad omfattning till foljd av Lansstyrelsens pagaende MIFO-inventering.
Inventeringen ska vara klar 2013. Darpa kommer en prioritering av objekt att goras, vilket
kan leda till ansvarsutredning, éversiktlig utredning av markmiljon, riskbedémning och
beslut om efterbehandling. Denna process paskyndas vid exploatering sa jamfért med
planférslaget kommer nollalternativet att innebara att atgarder vidtas i en langsammare
takt och i mindre omfattning.

De mest fororenade omradena enligt kartlaggningen kommer enligt resonemanget ovan
att pa sikt komma att atgardas aven om Ramprogrammet inte genomfors. Undantag
galler for omrade 4. | detta omrade har undersokning och riskbeddomning utférts (Sweco,
2009), som visar att markmiljon &r mycket paverkad. Atgarder inom detta omrade
kommer bara att géras under forutsattning att detaljplanen fér omradet andras och att
exploatoren valjer att ga vidare med utveckling av omradet.

Med undantag av omradena 7 och 9 kommer alltsa radande markforhallanden att kvarsta
i nollalternativet. Det kan betyda att viss spridning av féroreningar fran de aktuella
markomradena ut i Munksjon kan forekomma. Omfattningen av detta ar inte klarlagd.

Konsekvenser av planférslaget

Sammantaget bedéms planférslaget ge mattliga positiva konsekvenser avseende
risker med avseende pa markféroreningar. Genomférandet av Ramprogrammet
innebdr att atgdrder kommer att vidtas inom de flesta av de omraden som har
konstaterad forekomst av markféroreningar. Det far konsekvenser bade fér boende
och besékande inom planomradet, men dven i ett stérre perspektiv eftersom det
minskar lackage av féroreningar till Munksjoén (+2).

En omvandling enligt Ramprogrammet kommer att innebara att atgarder vidtas inom
praktiskt taget samtliga markomraden dar det enligt kartlaggningen misstanks eller har
konstaterats férekomma féroreningar. Omfattande markundersdkningar kommer att
behbva genomforas for att utreda var sanering kommer att vara nédvandig, och i vilken
utstrackning. Sammantaget kan det innebara att mark- och vattenmiljon pa sikt kommer
att forbattras betydligt jamfort med nollalternativet, i takt med att halten av olika
féroreningar minskar. En sadan sanering bedéms medféra mattligt positiva konsekvenser
for dem som bor, arbetar eller pa annat satt vistas inom omradet. Det bedéms ocksa fa
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positiva konsekvenser utanfor sjalva planomradet eftersom det pagaende lackaget av
féroreningar till Munksjon kommer att minska.

Omvandlingen av planomradet kommer att ske successivt och paga under lang tid. En
viktig aspekt att ta hansyn till &r darfér hur riskerna betraffande markféroreningar beaktas
under en etappvis genomférandetid. Det galler bade ur arbetsmiljosynpunkt och for de
boende som efter hand kommer att flytta in till omradet. Den totala mangden féroreningar
kommer att minska i takt med utbyggnaden men det kan anda finnas anledning att utreda
hur och i vilken ordning olika delomraden och dess etapper ska saneras och fardigstallas
innan manniskor kan borja flytta in. | Ramprogrammet beskrivs en strategi for
saneringsprocessen framtagen av Lansstyrelsen.

Den hdéga grundvattennivan tillsammans med narheten till Munksjon kan innebéra en risk
for lackage av fororeningar under pagaende sanering och exploatering. Schaktning
kommer i manga fall att behdva utféras under grundvattenytan. Sanering féregas av
anmalan till tillsynsmyndigheten och innan atgarder vidtas ska de godkannas av
myndigheten. Har forutsatts att det darmed sakerstalls att sanering och exploatering
utférs pa ett satt sa att lackage av féroreningar till Munksjon férhindras.

Resonemang om Gétalandsbanan/Europabanan

Omradet kring det planerade stationslaget for Gotalandsbanan kommer att utvecklas forst
nar beslut har fattats kring lokaliseringen av banan. Fram till dess kommer befintlig
markanvandning att vara kvar likt i nollalternativet. Det betyder att de fGroreningar som
finns i dessa markomraden kommer att vara kvar och att manniskor som vistas inom
omradet kan riskera att exponeras for fororeningarna. Vilka féroreningar det galler och
vilken mangd som det galler ar inte klarlagt, och det ar inte troligt att det kommer att
goras nagra undersokningar eller atgarder i avvaktan pa beslutet om Gétalandsbanan.
Om och nar banan etableras och stationsomradet utvecklas beddms samma
konsekvenser uppsta som har beskrivits for planférslaget. Det innebar att det pa sikt kan
antas medfdra positiva konsekvenser eftersom undersékning och sanering kommer att
utféras. Det galler emellertid, liksom har beskrivits ovan, att exploatering och sanering
gors pa ett miljoriktigt satt.

Férslag pa atgéarder

Ett genomférande av Ramprogrammet kommer totalt sett att innebara att sanering gors
av stora markomraden. De mest férorenade omradena ligger ndrmast Munksjon. Inom
dessa omraden ar schaktning och aterfylinad med rena massor troligtvis att féredra,
eftersom fororeningshalterna stéllvis ar mycket héga, det ar svart att undvika att
manniskor exponeras och spridningsrisken ar hég. Inom delar med lagre halter av
fororeningar kan det dock finnas mer resurseffektiva och hallbara satt an att schakta och
aterfylla pa traditionellt vis.
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6.6 Risker med avseende pa skred och ras

Férutséttningar

Omradet kring Munksjon har en plan topografi. Enligt utredning av SGI bedéms det inte
finnas nagon risk for olyckor orsakade av ras, skred eller erosion. Omradets geotekniska
forutsattningar kan dock medféra risk for sattningar, bl.a. beroende pa att marken stallvis
bestar av torv. Omradets plana karaktar och sjonéara lage kan medféra risker for
Oversvamningar samt eventuellt problem med utstrommande vatten- och jordmassor fran
AB-omradet. Detta behandlas under avsnittet om klimatpaverkan och
naturresurshushallning.

Konsekvenser vid nollalternativet

Vid nollalternativet bedéms riskerna for skred eller ras vara sma inom
stadsutvecklingsomradet (+1).

Vid nollalternativet kommer omradet narmast Munksjon (i s6der och Oster) att omvandlas
till bostadsomrade. Risken for ras och skred bedéms inte paverkas jamfért med nulaget,
utan vara fortsatt Iag. Risken for sattningar kommer att kvarsta, men bedéms kunna
hanteras med Iamplig grundlaggningsteknik. Nagra konsekvenser for manniskors halsa
eller for miljon bedéms darfor inte uppsta.

| det fall nederbdrden 6kar och blir mer intensiv, 6kar sannolikt risken aven for ras, skred
och erosion i lagpunkter och intill vattendrag. Inom planomradet finns mark med organisk
jord (torv) inom vilket geotekniska forhallanden ar mer instabila. Detta bor beaktas och
utredas vidare i den fortsatta planeringen.

Konsekvenser vid planférslaget

Riskerna for skred eller ras bedéms som sma inom det omrade som berérs av
Ramprogrammet (+1).

Planforslaget exploaterar stdrre omraden i jamforelse med nollalternativet. De
platsbundna férutsattningarna ar de samma och konsekvenserna avseende risker for ras
och skred bedéms dverensstdmma med nollalternativet.

Resonemang om Gétalandsbanan

Etablering av Goétalandsbanan beddms inte medféra nagra férandringar avseende risker,
jdmfért med dem som har beskrivits for planforslaget.

Férslag pa atgéarder

| det kommande detaljplanearbetet ska en dversiktlig geoteknisk undersokning
genomforas for delomradenas etapputbyggnader.

| fortsatt planering bér aven markfoérhallanden och skredrisker utredas avseende framtida
klimatférandringar.

60



6.7 Verksamheter med omgivningspaverkan

Férutséttningar

Inom omradet finns idag ett stort antal verksamheter av olika slag. En del verksamheter
kan komma att paverka ett stérre omrade an den egna fastigheten, d.v.s. sin omgivning,
med storningar i form av buller, vibrationer, lukt, luftutslapp m.m. Vissa verksamheter
innebar ocksa risker for olyckor som explosion och bréander. Dessa
omgivningspaverkande verksamheter har delats in i olika branscher och kategoriserats
efter férvantad omgivningspaverkan. For varje kategori har ett s.k.
uppmarksamhetsavstand angivits. Med uppmarksamhetsavstand menas ett avstand, fran
verksamheter till bostader eller byggnader dar manga manniskor vistas, inom vilket man
behdver vara sarskilt uppmarksam pa verksamhetens omgivningspaverkan. Inom det
avstandet kan verksamheten utgoéra en risk for manniskors halsa eller miljon. Avstanden
grundas pa en generell bedémning av olycksrisker, det vill saga risken att det exempelvis
intréffar en explosion eller brand och erfarenheter fran tillsyn av miljéfarliga verksamheter.

De befintliga verksamheter som har stérst uppmarksamhetsavstand ar
biogasanlaggningen vid Simsholmen (300 meter) och de olika
partihandelsverksamheterna for gasol (300 meter). Spritt inom omradet finns aven andra
verksamheter med stort uppmarksamhetsavstand (200 meter). Dessa utgors av t.ex.
avloppsreningsverket, oljedepan, och avfallsanlaggningar.

| de fall en kommande detaljplan med bostader ligger inom ett uppmarksamhetsavstand
behdver man inom ramen for planarbetet bedéma risker och miljéstérningar. Syftet med
detta ar att klargéra omfattningen av den enskilda verksamhetens omgivningspaverkan.
Det blir da mojligt att bedéma detaljplanens lamplighet och vilka atgarder som kravs i
verksamheten eller den tillkommande bebyggelsen for att stérningar och risker ska
hamna pa nivaer som ar rimliga.

Infér utveckling av omradet, bade vid nollalternativet och planforslaget, kan
verksamhetskategorierna matchas med féreslagna utbyggnadsetapper. Det blir da tydligt
vilka verksamheter som har betydelse for en viss etapp. Detta ger en helhetsbild av risker
och miljéstérningar att ta hansyn till under planeringsprocessen. Ett fatal verksamheter
har tillstand enligt miljobalken. Det innebar att de har ratt att bedriva sin verksamhet pa
platsen med hansyn till férhallandena da tillstandet medgavs. Oversiktsplan och férdjupad
Oversiktsplan sasom Ramprogrammet ar styrande fér bedémningen av verksamheters
lamplighet och lokalisering och en eventuell ny tillstandsprovning.

Jarnvagen och E4 ar anvisade transportleder for farligt gods. De transporter med farligt
gods som sker inom planomradet ar begransade till hamtning och Iamning av varor till
verksamheterna samt leveranser av brandfarliga varor till oliedepan. Brandfarliga varorna
levereras i dagslaget via jarnvag och vidare distribution sker via lastbilar. Inga évriga
vagar inom eller i narheten av planomradet ar anvisade transportleder for farligt gods.

Konsekvenser vid nollalternativet

Sammantaget bedéms nollalternativet medféra sma positiva konsekvenser, da
verksamheter som kan medféra risker for ndrboende omlokaliseras eller anpassas.

(+1)
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For de verksamheter som ligger inom stadsutvecklingsomradet, eller som har ett
uppmarksamhetsavstand som paverkar stadsutvecklingsomradet, kommer
konsekvenserna vara likvardiga for bade nollalternativ och planférslag. For dvriga delar
av planomradet kommer paverkan inte att vara lika stor, eftersom utvecklingen dar
kommer att vara mer lik nulaget.

Verksamheter som paverkas av utvecklingen i omvandlingsomradet kommer i den vidare
planprocessen att omfattas av en bedémning av detaljplanens l[dmplighet. | beddmningen
ingar aven vilka atgarder som kravs i verksamheten eller den tillkommande bebyggelsen
for att storningar och risker ska hamna pa nivaer som ar rimliga. Utveckling enligt
nollalternativet kan darmed innebéra viss omlokalisering och avveckling av befintliga
miljéfarliga verksamheter. Vid nollalternativet kommer oljedepan att ha avvecklats, och
reningsverket kommer att byggas in, sa att luktstdrningar till omgivningen inte
uppkommer. Avsikten ar att avveckling eller omlokalisering av miljéstérande
verksamheter ska genomféras i takt med att omraden etappvis omvandias fill
bostadsomraden. Om det genomfors sa som det ar planerat beddms omvandlingen leda
till en val fungerande blandstad inom stadsutvecklingsomradet dar verksamheter och
bostader kan samsas.

Nya verksamheter som medfér transporter av farligt gods kan inte komma att etableras
inom planomradet. Nollalternativet innebar att inga transporter med farligt gods kan
komma att trafikera omradet, férutom passerande trafik pa E4 som tangerar plangrénsen.
Inom omradet som gransar till E4 kommer andelen volymhandel komma att bli stérre an
idag. Avstandet mellan bebyggelse och E4:an kommer inte att andras. Det bedoms darfor
inte paverka riskbilden.

Sammantaget bedéms nollalternativet medféra sma positiva konsekvenser med
avseende pa de risker som diskuteras ovan.

Konsekvenser vid planférslaget

Sammantaget bedéms planforslaget, i likhet med nollalternativet, medféra sma
positiva konsekvenser, da verksamheter som kan medféra risker fér ndrboende
omlokaliseras eller anpassas (+1).

Ramprogrammet utgar fran att planomradet i stor utstrackning ska utvecklas med en
blandad stadsbebyggelse. Befintliga verksamheter kommer darfor i stor utstrackning att
behdva flyttas eftersom de har en negativ inverkan pa den tilltankta utformningen av
bebyggelse. Det galler dels ur ett riskperspektiv men aven for att medge battre
utnyttjande av markomradena. Ett mindre antal byggnader kommer méjligen att vara kvar
och i sadana fall inordnas i en ny bebyggelse.

Jamfdért med nollalternativet kommer omvandlingen enligt planférslaget att ske i ett storre
omrade i manga olika etapper. Det innebar dven att fler verksamheter berdrs, t.ex.
kommer rangerbangarden att avvecklas. Hanteringen i planprocessen och
konsekvenserna av detta bedoms vara likvardiga med dem som beskrivs for
stadsutvecklingsomradet ovan.

Pa lang sikt ar malet med Ramprogrammet att uppna en blandstad med mangfald av
funktioner. Det innebar en begransning av nyetablering av miljéfarliga verksamheter, och
restriktioner for vilka storningar som ar acceptabla pa befintliga verksamheter. Ur ett
riskperspektiv bedéms det ge sma positiva konsekvenser.
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Liksom vid nollalternativet bedéms inga transporter med farligt gods komma att trafikera
planomradet, férutom passerande trafik pa E4. Sammantaget bedoms darfoér
planforslaget i likhet med nollalternativet medfoéra sma positiva konsekvenser.

Resonemang om Gétalandsbanan

Etablering av Goétalandsbanan bedéms inte medféra nagra férandringar avseende risker,
jamfort med dem som har beskrivits for planforslaget.

6.8 Klimatpaverkan och naturresurshushallning

Férutséttningar
Klimatpaverkan

Utslappen av vaxthusgaser ar ett av de mest allvarliga hoten for samhallsutvecklingen.
Framtida extrema vaderhandelser och dess foljdeffekter kan ha stor inverkan pa viktiga
samhallsfunktioner, kommunikationer och inte minst pa manniskors halsa. | denna MKB
kommer framst utslapp av vaxthusgaser (CO,) fran vagtrafiken och bebyggelsens
forsorjning med el och varme att belysas. Vidare fors ett 6vergripande resonemang om
de negativa konsekvenser som kan uppkomma i och med en pagaende klimatférandring.

Jonképings kommun har utrett riskerna for 6versvamning i centrala Jonkdping till foljd av
klimatférandringen. De faktorer som inverkar pa vattennivaerna, och som kan harréras till
klimatforéandringen ar framst kraftig nederbdrd samt héga floden i Tabergsan och
Stromsbergsbacken. Man har, vid framtagande av olika scenarier, aven tittat pa
konsekvenserna av andra faktorer, sdsom differentierad landhdjning (Vatterns stjalpning),
nordlig storm och hog vattenniva i Vattern. | Munksjon varierar t.ex. vattennivan i de olika
scenarierna mellan +90,08 och +90,22 inom en 200-arsperiod, inkluderat differentierad
landhéjning under perioden (ca 34 cm). Dessutom visar utredningen att en del omraden,
till foljd av klimatférandringarna, kommer att drabbas av markdéversvamningar vid kraftig
nederbdrd, oberoende av nivaerna i sjdarna och vattendragen. D& denna text skrivs finns
inget beslut om vilket scenario som skall galla foér framtida planering. | Férutséttningar och
riktlinjer for klimatanpassning (Fullmaktige 2009) har dock beslutats att planeringsnivan
+90,3 ska galla tills vidare.

Inom delomraden kring Munksjon finns marker med organisk jord (torv) inom vilket
geotekniska férhallanden &r mer instabila. | dessa omraden finns enligt en éversiktlig
inventering av SGI fran 2009, risk for sattningar och ras/skred vid utfylinad och
byggnation (speciellt vid branta slanter), vilket kan medféra en 6kad urlakning av
markfororeningar till omgivande dag- och ytvatten.

Hushallning med naturresurser

En tat och blandad stad ar bra ur ett hushallnings- och hallbarhetsperspektiv. Detta
konstateras bl.a. i Brundtland-rapporten fran 1987. Att "bygga staden inat”, d.v.s. fortata
och nyttja redan exploaterad mark, ar att skapa levande och varierade stadsomraden
genom att integrera bostader och arbetsplatser och samtidigt spara gronmark. Detta
innebar generellt att man bygger resurssnalt, hushaller med energi och naturmark,
effektiviserar befintliga anlaggningar for rening av vatten och avlopp samt sophantering
etc. Dessa intentioner aterkommer i Alborg-atagandena som Jénképings kommun
undertecknade 2007. Se vidare i kapitel 4.2.
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Konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet bedéms sammanfattningsvis medféra mattliga negativa
konsekvenser ur ett klimat och héallbarhetsperspektiv i jamférelse med nuléget.
Alternativet bedéms medféra en negativ utveckling, som successivt 6kar antalet
transporter och som exploaterar stora delar av planomradet glest, utan att beakta
resurshushallning, transportarbete och méjlighet till kollektiva transporter. (-2)

| nollalternativet sker utbyggnad utan konsekvent inriktning om fértatning. Detta innebar
att utbyggnad i stort sker utan beaktande av hallbara kommunikationer, behovet av
gronska eller resurshushallning med mark. Ur ett klimatperspektiv bedéms detta som en
negativ utveckling, som successivt 6kar antalet transporter. Aven om nollalternativet till
viss del aven innebar att en del nya mdjligheter till kollektivt resande skapas, bedéms
utdkningen av boende och verksamma i omradet medfora en relativt omfattande
trafikering.

| enlighet med utférd utredning gallande riskerna for dversvamning i centrala Jonkoping
till foljd av klimatférandringen, kommer en del omraden att drabbas av
markdversvamningar vid kraftig nederbord. | samband med att delar av planomradet
(vaster om Herkulesvagen och norr om Kampevagen) omvandlas, kommer hansyn att tas
till resultatet av utredningen, och risken fér markdversvamningar i dessa omraden
darmed att minska. Paverkan avseende vattenmiljé hanteras mer ingaende i avsnitt 5.4.
Vattenmiljé.

Nollalternativets utbyggnad beddéms, genom att exploatering sker spritt i kommunen, inte
vara forenligt med en god hushallning av vara naturresurser. Ur hushallningssynpunkt
hade ett effektivare nyttjandet av markomraden, befintliga vagstrukturer och annan
teknisk infrastruktur varit att féredra, da nyutbyggnad med lag exploateringsgrad och ny
infrastruktur, ur resurssynpunkt ger en gles bebyggelse som ianspraktar en stoérre andel
mark. Darmed ar inte sagt att ny infrastruktur ur miljésynpunkt alltid bér bedémas som
negativ, med den befolkningsdkning och den tillvaxt samt de behov som J6nkoping idag
har.

Konsekvenser av planférslaget

Sammanfattningsvis bedéms planférslaget medféra mattliga positiva
konsekvenser ur ett klimat- och hallbarhetsperspektiv i jimférelse med
nollalternativet. Trots ett stort tillskott av nya bostadsomraden och arbetsplatser,
beddms inte dessa medféra att trafikarbetet totalt i kommunen ékar i samma
omfattning, da det kortar avstandet mellan olika start- och malpunkter, utbyggnad
av kollektivtrafik och gang- och cykelvidgnétet antas minska bilberoendet totalt
sett. Viktigt i sammanhanget dr ocksa att planférslaget bidrar till en god
hushallning genom ett effektivt nyttjande av markresurser och endast nyttjar redan
ianspraktagen mark inom omvandlingen. (+2).

Planférslagets utbyggnad beddéms genom att en befintlig centralort fortatas, effektivt och
langsiktigt, vara forenligt med en god hushallning av vara naturresurser.

Samtidigt som planférslaget medfér en mer omfattande utbyggnad av bostader och
verksamheter kortas avstanden mellan olika start- och malpunkter avsevart jamfort med
nollalternativet, som innebar en spridd byggnation i stérre utstrackning i kommunen.
Planférslaget mojliggor en attraktiv kollektivtrafik da ett starkt befolkningsunderlag skapas
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inom planomradet. Detta tilsammans med ett finmaskigt gang- och cykelvagnat bedéoms
minska bilberoendet.

Ur ett klimatperspektiv beddms detta som en positiv utveckling. Utbyggnad av bostader
och arbetsplatser i ndra anslutning till varandra liksom kollektivtrafik verkar generellt
reducerande pa bilresandet. Centralt belagna bostader innebar ocksa att boende ges
narhet till sdval service och handel som god kollektivtrafikférsérjning samt gang- och
cykelstrak, vilket bedéms ge forutsattningar till att minimera transportbehovet.

Utbyggnad av bostader i centrala lagen beddms ge goda forutsattningar for en utbyggnad
av fjarrvarmenatet. Fjarrvarme avses vara det primara alternativet for varmeférsorjning
tillsammans med olika slags varmeatervinning inom och mellan byggnader (t ex
kommersiella lokalers kylbehov kombineras med bostaders varmebehov). Inom omradet
foreslar Ramprogrammet aven att méjligheter till lokal elproduktion beaktas genom att t
ex solceller integreras i ldmpliga byggnader.

Planférslaget minskar bilberoendet bade genom en 6kad tillganglighet via gang- och
cykelstrak samt mycket goda maéjligheter till kollektivt resande, varfor trafikalstring och.
utslappen av féroreningar och vaxthusgaser (CO,) beddéms minska i jamférelse med
nollalternativet. Att en stérre andel gronska nyplanteras i planférlaget bedéms ocksa som
positivt. Gronstruktur erbjuder generellt ekosystemtjanster sasom en forbattrad folkhalsa,
naturupplevelser, minskar bullernivaer, utjamnar lokalklimat, renar luften etc. Nya
gronstrak etableras langs promenadstrak, torg och gang- och cykelvagar, vilket till viss
del kan anses kompensera eventuella forluster av naturmiljo (i alla fall ur ett
klimatperspektiv) och som pa sikt till och med dven kan komma att bidra till att forbattra
lokalklimatet i de olika delomradena.

Det finns behov av battre underlag vad galler markforhallanden och framtida risker i och
med pagaende klimatférandringar. Skredrisker och paverkan pa bebyggelse samt
infrastruktur antas, som tidigare namnts, dock generellt komma att 6ka vid arbeten i
lagpunkter och intill vattendrag. Enligt en 6versiktlig inventering av SGI géller detta
foretradesvis markomraden med organisk jord (torv) i anslutning till Munksjon och
Rocksjon.

Eftersom recipienten Rocksjons naturvarden ar beroende av att inte vattenkvaliteten
foérsamras, ar det dock viktigt att eventuella framtida fldden som avleder férorenat
dagvatten till Rocksjon kan I6sas framover. Forutsatt att dagvattenhanteringen prioriteras
i det fortsatta arbetet med forverkligandet av Ramprogrammet kan risken for
markéversvamningar vid kraftig nederbérd minska framover.

Resonemang om Gétalandsbanan/Europabanan

Som tidigare namnts under avsnitt 5.3 Vattenmiljé, utgor ett stationslage for
Goétalandsbanan/Europabanan i sédra Munksjéomradet stora positiv konsekvens genom
att banvallen (den barriar som vid héga nederbérdsmangder idag riskerar att avleda
fororenat ytvatten till Rocksjon) forsvinner. | vrigt beddéms sparlaget antas bidra till att
andelen biltrafik minskar i stort - vilket sa aven skulle komma att minska spridning av
féroreningar/vaxthusgaser fran biltrafiken.
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7 MILJOMALSUPPFYLLELSE

En miljokonsekvensbeskrivning ska enligt miljobalken innehéalla "en beskrivning av hur
relevanta miljokvalitetsmal och annan miljohansyn beaktas i planen eller programmet” (6
kap 12 § punkt 5). Arbetet med miljomalen syftar till att verlamna en god milj6 till nasta
generation. Av de 16 nationella miljdmalen har endast de mal som bedémts ha betydelse
for utvarderingen av nollalternativet och planférslaget valts ut att presenteras i tabellen
nedan. | tabellen anges aven relevanta lokala miljomal under respektive nationellt
miljomal. De kommunala miljémalen redogors for mer ingadende i kommunens Program
for hallbar utveckling - miljé 2012-2020.

Underlag fér bedomning av miljdmalsuppfyllelsen &r de konsekvensbeddémningar som
gjorts i féregaende kapitel. Bedomningen sammanfattas i Tabell 7-1 med figurer enligt
nedan.

?  Ja, planforslaget bedoms bidra till att uppna malet.
Det ar osakert om planforslaget bidrar till att na malet.

A Nej, planforslaget bedoms inte bidra till att uppna malet.

Utan att gora nagon mer ingaende analys av miljomalsuppfyllelsen i de bada alternativen,
framgar tydligt av Tabell 7-1 att planforslaget utgor ett mer fordelaktigt alternativ géllande
det nationella (och aven det lokala) miljomalsarbetet.

Utifran denna analys torde nollalternativet utgora ett forhallandevis orimligt alternativ.
Nollalternativet innebar ju i princip att kommunens aktiva miljdarbete och de forpliktelser
Jénképings kommun har férbundit sig till genom Alborg-atagandena, forsvéras eller
kanske rentav inte kan fullféljas. Det ar darfor inte sakert att ett rent nollalternativ ens
skulle kunna bli aktuellt, &ven om planférslaget inte genomférs. Med hansyn till
svarigheten i att avgransa hur det kommunala miljéarbetet skulle ta form och vilka
insatser gallande trafik, kollektivtrafik etc. som skulle kunna komma att bli aktuella, har ett
mer renodlat nollalternativ bedémts i denna MKB. Det bor darfor poangteras att detta
nollalternativ till stor del utgar fran den gallande kommunévergripande Gversiktsplanen
(OP 2002), vilken utgar fran ett annat framtidsscenario &n det som sedan har vuxit fram i
Stadsbyggnadsvision 2.0.
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Tabell 7-1. Miljimalsuppfyllelse av nollalternativ och planférslag. Relevanta lokala miljémal
presenteras som delmal under respektive nationellt miljémal. | de fall kommunen inte formulerat

nagra specifika egna delmal, anges motiveringen i det nationella miljémalet.

Nationella och regionala miljomal Nollalternativ | Planforslag | Motivering

Begrinsad klimatpaverkan

Delmal: | jAmférelse med nollalternativet

Det totala koldioxidutsléppet till foljd av . 2 innebar planfoérslaget en storre

uppvérmning, el samt transporter ska befolkningsdkning i planomradet.

minska med 40% till ar 2020. Harmed ges béttre underlag till
kollektivtrafik. Utbyggnads-
alternativet innebar aven att
avstanden mellan manga start-
och malpunkter blir korta vilket
underlattar gang- och
cykeltrafiken da ett finmaskigt
vagnat for detta skapas. Fler
invanare erbjuds
kollektivtrafiknara boende, med
forutsattningar att minska
utslappen till luft. | nollalternativet
sker utbyggnad i kommunen
generellt mer spritt och
trafikalstrande.

Frisk luft

Delmal: Planférslaget innebar (genom en

Jénkdpings kommun ska uppfylla det forbattrad kollektivtrafik, mindre

Zatlon?I/)a delmélfletlfér ’Z’Zk luft om utspridd trafik samt ett finmaskigt

enso(a)pyren: Halten 0, . .

nanogrargilm3 som drsmedelvérde ska i A r | gang- OCh. cykelv_a_gnat_) att

huvudsak underskridas ar 2015. trafiken mm.SKar |njamforelsecmgd
nollalternativet Nagot som pa sikt
ger férutsattningar att minska
utslappen till luft.

Bara naturlig forsurning

Delmail: Se ovan.

Andelen férsurningspaverkade

vattendrag och sjbar ska

minska. Ar 2020 ska 50 % av ) ”

uppféljningslokalerna hysa éring och
bottenfauna som &r opaverkad av
férsurning.
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stycken) ska restaureras eller
nyskapas senast ar 2013.

Nationella och regionala miljomal Nollalternativ | Planforslag | Motivering
| Ingen 6vergddning

Halterna av gédande &mnen i mark och | jamférelse med nollalternativet

vatten ska inte ha nagon negativ 2 2 minskar planférslaget andelen

inverkan pa ménniskors hélsa, biltrafik. Detta kan innebara att ande-

férutséttningar for biologisk mangfald len férorenat dagvatten och luftburet

eller méjligheterna till allsidig kvave i kommunen minskar, forutsatt

anvéndning av mark och vatten. att behovliga reningsatgarder etc.
vidtas.

Giftfri miljo

Miljén ska vara fri fran &mnen och Bade nollalternativ och planforslag

metaller som skapas i eller utvunnits av » » innebar att férorenade omraden

samhéllet och som kan hota atgardas i samband med framtida

ménniskors hélsa eller den biologiska exploatering. Planférslaget medger

mangfalden. emellertid atgarder i stérre omfattning
an nollalternativet.

Levande sjoar och vattendrag

Delmal: Inget av alternativen bedéms komma

Mangfalden ska bevaras i kommunens . att paverka sjoar och vattendrag i

sjbar och vattendrag genom riktade sadan omfattning att deras livsmiljer

skétselatgérder. riskerar att ga forlorade. Pa lang sikt
innebar omvandlingen att mangden
fororenat dagvatten till Munksjon
minskar. Den utfylinad som foreslas i
planforslaget ska utformas med
minsta mojliga paverkan. De negativa
effekter som kan komma att uppsta
avses minskas genom
kompensationsatgarder.

Mylirande vatmarker

Delmal: Inget av alternativen paverkar nagot

Dammar och smévatten (minst 10 2 av de storre kdnda vatmarks- och

sumpskogsomraden i naromradet.
Planférslaget medger dock en storre
satsning pa grénstrak och
dagvattenhantering, dammar etc.
inom planomradet, vilket beddms som
positivt.
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Nationella och regionala miljomal Nollalternativ | Planforslag | Motivering

Ett rikt odlingslandskap

Delmal: Planférslag och nollalternativ innebér

Kommunen ska arbeta fér bevarande ingen paverkan pa kommunens stérre

och frdmjande av de 6ppna, sammanhangande natur- och

smaskaliga natur- och kulturmarkerna i kulturomraden.

landskapet.

God bebyggd miljé

Delmal: L . Planforslag och nollalternativ innebar

Natur- och rekreationsvérden i = 2 bada att strandpromenaden runt

tétorternas vattenmiljéer ska utvecklias. Munksjon goérs mer attaktiv,
tillgangliggérs och utvecklas.

Delmal: Se ovan. Utdver en férbattrad och

Senast 2013 ska béttre mdéjligheter ges 2 2 mer tillganglig strandpromenad runt

till rekreation i naturen fér manniskor Munksjon bidrar planférslaget aven till

utan bil, med funktionshinder, att fler rekreativa narmiljéer, parker

synskadade, &ldre. etc. skapas i omradet.

Delmal: Se ovan.

Det ska vara l&tt att hitta omraden som »

passar olika behov av friluftsliv.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Delmal: Planférslag och nollalternativ innebar

Den biologiska mangfalden ska ingen paverkan pa kommunens storre

bevaras och nyttjas pa ett hallbart sétt. sammanhangande naturomraden. De

Arternas livsmiljéer och ekosystem ” nya parker och naturmiljéer som

samt dess funktioner, processer och tillskapas i utbyggnadsforslaget

tjénster ska vérnas. medfér dock ett tillskott som troligtvis
forstarker befintliga samband.

Delmal: Se ovan.

Férutséttningar for den biologiska 2

mangfalden i kommunens skogar
och parker ska 6ka.
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8 SAMLAD MILJOBEDOMNING

En 6kad befolkningsmangd medfér konsekvenser for saval manniskan som for miljén,
inte minst genom 6kad press pa vara natur- och vattenmiljoer liksom klimatet och var
atmosfar. For att méta kommunens férutspadda befolkningsokning kravs dock att
kommunen vaxer och att nya bostads- och arbetsplatsomraden tillskapas. Att effektivt
bruka och forvalta natur- och markresurserna blir harmed betydelsefullt och utgér en
viktig del i arbetet med att uppna en langsiktig och hallbar utveckling.

Bade nollalternativ och planférslag bedéms kunna medféra en betydande miljépaverkan.
Som helhet ar emellertid tydligt att den samlade bedémningen blir mer positiv for
planforslaget i jamférelse med nollalternativet. Det galler for samtliga bedémda
miljdaspekter forutom kulturmiljo, risker for skred och ras samt verksamheter med
omgivningspaverkan. Dar ar alternativen likvardiga. Det &r dock skillnader mellan olika
fragor, och bilden ar inte alltid helt enhetlig. De storsta skillnaderna mellan alternativen
finns for trafik, buller, luft samt klimatpaverkan och hushallning med naturresurser.
Ramprogrammet innebar ett mer effektivt nyttjande av mark och erbjuder en langsiktighet
i bevarandet av markresurser. Ur klimatsynpunkt ar planférslaget mest férdelaktigt
avseende energi- och resursforbrukning, framst da utbyggnaden i hog grad ger
forutsattningar for utbyggnad och anslutning till fiarrvdrmenatet samt att de boende ges
god tillgang till kollektivtrafik och maéjlighet att férflytta sig med gang och cykel, vilket
sammantaget kan minska utslappen av vaxthusgaser.

Planforslaget innebar att det totala trafikarbetet 6kar avsevart mindre i kommunen jamfort
med nollalternativet. Detta innebar att trangseln och trafikalstringen in och ut ur J6nkdpings
centrala delar, dar kommunens stdrsta andel malpunkter finns, begransas. Sammantaget
innebar detta sannolikt mindre bullerspridning och lagre utslapp till luft och vatten jamfoért med
nollalternativet. Lokalt och under genomférandet kan planférslaget dock innebara en
boendemiljé med 6kad risk for bullerstorningar, luftféroreningar samt andra stadsrelaterade
storningar. Det ar i sammanhanget viktigt att poangtera vikten av att den beslutade
kollektivtrafiken verkligen byggs ut. Bedémningarna for planforslaget utgar fran att

den planerade utbyggnaden och prioriteringen av kollektivtrafiken samt gang- och
cykelvagnat i centrum genomférs fullt ut. Utan en val fungerande kollektivtrafik och

ett alternativt gang- och cykelvagnat kan planforslaget komma att fa en betydligt stérre
negativ miljopaverkan. Att kollektivtrafiknatet byggs ut utgor saledes ocksa en mycket

vital del fér att kunna félja de &taganden som kommunen férbundit sig till i Alborg-&tagandena
(tillika kommunens Program f6r en hallbar utveckling - milj6).

En viktig utgangspunkt for den framtida utbyggnaden av Sédra Munksjon maste vara att

saval befintliga som kommande kommuninvanare erbjuds val fungerande foérutsattningar
for att leva pa ett miljdmassigt och hallbart satt, oavsett om man valjer att bo centralt eller
inte. Aven ett fungerande samspel mellan olika omraden och boendeformer &r angeléaget.

| varderosmodellen pa nasta sida, jamfors nollalternativets och planforslagets
miljdmassiga hallbarhet. Till grund for modellen ligger de kvantifierade bedémningarna av
alternativens konsekvenser, som aterfinns i kapitel 5 och 6 (se Tabell 8-1). | varderosen
utgdr varje axel en miljdaspekt. Cirkelns mittpunkt representerar sdmsta tankbara utslag,
medan ytterkanten representerar basta tankbara utslag.
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Verksamheter ; j Stadsbild
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Risker skred och ras —— . 4— Grénstrukiur och naturmiljé
|
Riskar markféroreningar = Vattenmilio
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Figur 8-1. Vérderosen — Varje axel utgér en miljéaspekt. Cirkelns mittpunkt representerar sdmsta
tdnkbara utslag, medan cirkels ytterkant representerar basta tédnkbara. Om védrdena binds samman
skapas en bild, en vérderos. Ju stérre figur, desto béttre &r alternativet ur miljé- och hélsosynpunkt,
d.v.s. minsta méjliga negativa paverkan. | denna figur illustreras nollalternativet i orange och
planférslaget i grént.

Tabell 8-1. Den kvantifierade konsekvensbedémningen enligt anvdnd skala 1-4 (+/-). F6r
beskrivning av bedémningsskalan, se kapitel 3 - Avgrénsning.

Miljoaspekt Nollalternativ | Planforslag
Kulturmiljé -1 -1
Stadsbild +2 +3
Gronstruktur och naturmiljé -1 +2
Vattenmiljo -1 +2
Rekreation och friluftsliv +1 +2
Trafik och tillganglighet -3 +3
Buller -1 +2
Luft -1 +2
Risker med avseende pa markféroreningar +1 +2
Risker med avseende pa skred och ras +1 +1
Verksamheter med omgivningspaverkan +1 +1
Klimatpaverkan och naturresurshushallning -2 +2
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9 UPPFOLJNING AV PLANENS BETYDANDE MILJOPAVERKAN

I miljdbalken finns krav pa att miljokonsekvensbeskrivningen ska innehalla en
redogorelse for "de atgarder som planeras fér uppféljning och évervakning av den
betydande miljépaverkan som genomférandet av planen eller programmet medfér” (6 kap
12 § punkt 9, miljébalken).

Uppfdljningen har en stor betydelse for om syftet med miljobedémningen och det
langsiktiga malet om en hallbar utveckling ska kunna nas. Det finns olika satt att sakra att
miljdhansyn finns med i det fortsatta planarbetet inom ramen for kommande detaljplaner
(genomférandebeskrivning, exploateringsavtal etc.). Uppfdljningen bidrar ocksa till en
Okad kunskap och pa sikt ett battre och effektivare miljobedémningsarbete.

Den miljdpaverkan som bér foljas upp inom ramen av en FOP kan inte redovisas i detal;
da planen omfattar ett stort omrade och har en lang tidshorisont.
Konsekvensbeddémningarna fér Ramprogram f6r Sédra Munksjén har darfor gjorts pa en
relativt dversiktlig niva. Boverket rekommenderar att uppféljningen av den betydande
miljépaverkan som genomférandet av en plan faktiskt far, sa langt som ar mojligt ska
kopplas till befintliga tillsyns-, miljélednings- och dvervakningssystem.

| nulaget utfér Jonkoépings kommun uppfdljning av miljdarbetet inom ramen for flera
processer. Nagra av dem anges nedan:

- Hur Méar Jonkoping? Grona Nyckeltal &r en arlig redovisning av ett antal nyckeltal
som valts ut for att beskriva och askadliggéra hur miljon mar i Jonkdpings
kommun. Dokumentet &r kopplat till kommunens Program for hallbar utveckling —
milj6. Redovisningar som har betydelse for uppféljning av ramprogrammet
finns under kapitlen Var livsmiljo, Boende och stadsutveckling samt Transporter.

- Hallbarometern ar ett webbaserat miljouppféljningsverktyg for Jonkopings
kommun.

- Lépande matningar av luftkvalitet i gatumiljé for kontroll av halter mot MKN.
- Arlig uppfoljning av atgardsprogram for partiklar (PM10).

- Miljéévervakning med kontrollprogram for vatten. Provtagning sker i
vattenvardsférbundets regi och redovisas arligen.

- En uppfdljande resvaneundersdkning planeras till 2014.
- Miljékonsekvensbeskrivning tas fram fér omvandlingsomradets olika etapper.

| den man det ar mojligt bér uppféljningen av planens betydande miljépaverkan
samordnas med dessa befintliga processer. Genom de arliga uppféljningsprogrammen
kan kommunen kontinuerligt folja vilka effekter de genomforda atgarderna ger pa miljon
och ta stallning till om ytterligare atgarder behéver beslutas och genomféras for att
kommunen langsiktigt ska utvecklas pa ett hallbart satt enligt Ramprogrammets
intentioner.
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Vilken styrande effekt som Ramprogrammet har haft fér miljén kan ocksa féljas upp, av
stadsbyggnadskontoret, genom kommunens fortsatta arbete med detaljplaner, bygglov
och tillstdnd m.m. Nedan redovisas de fragor eller atgarder som bor foljas upp i
kommande detaljplanearbete. Ytterligare forslag till atgarder finns under respektive
avsnitt under kap 5 och 6. Det ar forst i samband med miljékonsekvens-
beskrivningarna i kommande detaljplaner som det narmare gar att konstatera vilken
betydande miljopaverkan som kan uppsta och vilka atgarder som kan behéva
genomforas for att undvika eller minimera skadlig miljdpaverkan.

Generella uppfoljningsfragor i kommande detaljplanearbete:
« Hur har miljokonsekvensbeskrivningens forslag till atgarder beaktats?

. Bedoms foreslagna atgarder vara tillrackliga eller finns det behov av ytterligare
atgarder for att begransa eventuella negativa miljokonsekvenser?

Aspekter som bedoms vara sarskilt viktiga att folja upp i kommande
detaljplanearbete:

Buller

« De omraden med bostader dar ett eventuellt framtida behov av bullerdampande
atgarder kan finnas behéver identifieras.

- Vid ev. samlokalisering av bostader och verksamheter behéver risken for
bullerstérning beaktas.

Luft

. Vid de mer trafikerade stadsgatorna och vid eventuell samlokalisering av bostader och
verksamheter behover risken for luftstérningar beaktas.

Dagvatten

. Nodvandiga dagvattenatgarder bor studeras i kommande detaljplaner. Framtida 6kade
fldden bor beaktas och om detta kan innebédra problem med dversvadmningar, bradddning
av avloppsvatten och kapacitetsbrist i dagvattenhanteringen.

Stadsbild och naturmiljé

. For att sakerstalla att utvecklingen sker i positiv riktning avseende ekologiska
spridningssamband och stadsmiljé/stadsbild ar det viktigt att dessa fragor utgor en
viktig parameter i senare plan- och byggskeden (att stor omsorg laggs pa
bebyggelsens, gaturummets och parkernas utformning).

Kulturmiljé

. For att pa basta satt ta hansyn till och pa ett positivt satt kunna ta tillvara
kulturhistoriskt vardefull bebyggelse eller miljéer i stadsutvecklingen boér de
kulturhistoriska inventeringar och varderingar som finns utférda fér omradet inga som
en viktig planeringsparameter.

Hallbart byggande

» Sakerstallande av att Ramprogrammets tio gestaltningsprinciper for ett hallbart
byggande efterlevs.

» De krav pa energisnalt byggande som stalls i Program fér héllbar utveckling —
miljé ska beaktas.
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10 SOCIALA OCH EKONOMISKA KONSEKVENSER

10.1 Ekonomiska aspekter

Férutséttningar och konsekvenser

Lite férenklat kan man i regionalekonomiska sammanhang saga att korta avstand och
hdg tillganglighet underlattar manniskors samarbete och stimulerar ekonomiska
aktiviteter. | stor utstrackning innebar detta att —utifran teorin om den nya ekonomiska
geografin— narhet mellan féretag och manniskor bidrar till att underlatta for méten,
pendlings- och arbetsresor och forstorar marknadsunderlagen fér handel och
tjianstenaringar mm. Ju storre tillganglighet och ju mer diversifierat utbud som en

plats kan erbjuda, desto attraktivare blir platsen for bade féretag och manniskor.
Omfattande forbattringar av infrastrukturkapital for transporter bidrar pa detta satt till
ekonomisk integration, vilket betyder att geografiska marknader smalter samman. Genom
att knyta samman tidigare lokala arbetsmarknader till en stdrre region (regionférstoring)
och genom att utveckla och utnyttja resurser och intensiteten i kontakter inom en befintlig
region (regionfoérstarkning), kan en region utvecklas i 6nskad riktning.

Malet med en FOP &r generellt att dra upp riktlinjer for en val fungerande, effektiv och
attraktiv levnads- och verksamhetsmiljo. Det bor dock poangteras att en plan har sma
mojligheter att paverka samhallsutvecklingen i jamforelse med de stora
samhallsekonomiska trender som rader och som drivs av bade nationella och
internationella férhallanden. En FOP kan dock inom ramen for sitt influensomrade strava
efter att fAdnga upp vilka mojligheter de stora trenderna medfér och samtidigt
uppmarksamma eventuella risker som kan uppsta. Eftersom de ekonomiska
konsekvenser som en plan medfor oftast styrs av en mangd olika faktorer ar dessa dock
manga ganger svara att férutsaga. Kostnader, investeringar och resurser till kommande
detaljplanearbete ar exempel pa faktorer som ar svara att bedéma pa en mer oversiktlig
niva. Manga ganger fattas dessutom flera for planen viktiga beslut pa politisk niva som ar
ovanfor den kommunala nivan, exempelvis gallande stdrre nationella
infrastruktursatsningar. Den ekonomiska konsekvensbeskrivningen som har foljer,
beskriver darfor konsekvenserna ur ett mer allmant resonemang.

En forutsattning for en kommuns ekonomiska utveckling ar att den anvander sina
tillgangar effektivt samt att den har en kontinuerlig tillstrdmning av nya invanare,
kunskaper och verksamheter som bidrar till 6kade skatteintékter och fortsatt utveckling.
Jonkdping har under en langre tid haft en positiv befolkningstillvaxt och ingenting tyder
pa att detta kommer &ndras inom en Overskadlig framtid. Utvecklingen kan antas
bestdmmas av endogena (inifran) kommande forhallanden, dvs. att den egna lokala
ekonomins foérhallanden forklarar utvecklingen. Utgangspunkten for detta perspektiv om
tillvaxt och utveckling finns i den endogena tillvaxtens drivkrafter, som ocksa ar en viktig
grundsten i teorin for den nya ekonomiska geografin. En viktig utmaning fér kommunen ar
darfér hur man méter upp den framtida befolkningsékningen. Ramprogram fér Sédra
Munksjén syftar bade till regionforstarkning och regionférstoring. Mest centralt ar att
utrymme ska skapas for nya invanare och verksamheter, ett attraktivt stadsrum och en
effektiv infrastruktur i staden. Fér kommunen och regionens utveckling ar det vasentligt
att Ramprogrammet for sédra Munksjon bidrar till att skapa en tat, diversifierad/ och
forstorad stadskarna.
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Tillganglighetsperspektivet ar ocksa centralt eftersom utvecklingen i Jonkdping i stor
utstrackning ocksa paverkas av samverkan med omgivningen, sdsom stationslage for
Gotalandsbanan, med i planforslaget. Pendlingsutbytet med arbetsmarknader som ar
langre bort &n 45-60 minuters resande ar normalt mycket begrénsat. Med
Goétalandsbanan/Europabanan och en station med hdg tillganglighet kan radien foér det
pendlingsbara arbetsmarknadsomradet sannolikt férdubblas eller tredubblas. Styrkan i
dessa effekter bestdms av hur val planeringen formar att ta tillvara och utveckla den
potential som Goétalandsbanan/Europabanan kan komma att innebara. Detta innebar att
arbeten i Goéteborg, Boras, Linkdping och Norrkdping kommer att vara pendlingsbara for
personer som bor i Jonkdpingsregionen och i ett flertal kommuner i Jonkdpings lan. Denna
potential ar tydligt kopplad till hur tillganglig stationen blir i férhallande till bostader och
arbetsplatser i regionen.

Enligt en rapport om ekonomiska perspektiv pa val av stationslage for Gétalandsbanan
(Klaesson och Pettersson, 2009) finns en stark tillvaxtpotential som starker Jonképings
centrum vid omvandlingen av Ramprogramsomradet. | samband med etablering av ett
stationslage finns det forutsattningar for att kunna stimulera och realisera de potentiella
tillvaxteffekterna. Samspelet mellan stationsomradet séder om Munksjon och dagens
stadskarna blir centralt for utvecklingen. Ramprogrammet innebar méjligheter att utveckla
omradet omkring den nya stationen med mer kontaktintensiva verksamheter annars kan
forvantas vara forbehallna stadens mest centrala delar. Detta betyder att dagens
halvexterna lage kan komma att omvandlas till ett omrade som i storre utstrackning
kommer att praglas av miljder som idag har sin motsvarighet i centrala J6nkdping.

Rent generellt utgdr ett centralt stationslage inom en stadskarna stérre mojligheter att dra
fordel av att verksamheter stdder varandra genom sin narhet.

Livsstilar och trender paverkar generellt invanarnas krav och férvantningar pa en stad.
Just nu ar "Urban living” en mycket tydlig trend. Stader visar pa en vaxande efterfragan
pa bostader med hog standard i stadsmassig miljo. Det som efterfragas ar oftast en
blandad bebyggelse som erbjuder allt fran lokalhandel, sma boutiquer, caféer etc. till
nojesliv och rekreationsomraden. Genom omvandling och fortatning i ett vackert (delvis
sjonara) och centralt lage, som planomradet utgor, skapar Jonkoping har goda
mojligheter att félja denna trend.

Hog tillganglighet och en utvecklad kollektivirafik ar en viktig forutsattning fér en levande
stad. Kombinerat med ett attraktivare stadsrum, utan aterkommande trafikstérningar,
banar det vag for ett rikare folkliv — en faktor som attraherar flera malgrupper och som ar
oerhort viktig for stadens utveckling. Ramprogrammet avser medféra bade en forbattrad
kollektivtrafik samt en 6kad tillgénglighet via gang-/cykelstrak. Lyckas man inte med detta
kan forslaget istallet medfora en begrénsad framkomlighet for genomfartstrafik och istéallet
innebéra betydande trafikstérningar och trangsel i centrala strak. Foéreslagna atgarder
torde dock innebara en vasentlig 6kning av kollektivt resande (detta forutsatter dock stora
satsningar fran saval kommun som lanstrafik). Ett 6kat kollektivt resande kommer att vara
mycket angelaget att uppna med hansyn till att transportbehovet successivt 6kar i och
med att staden vaxer. Kollektivt resande ar ocksa en viktig forutsattning for att kunna
Overbrygga det avstand som finns mellan S6dra Munksjon och dagens centrala
Jonkdping.
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Ramprogram fér Sédra Munksjén skapar battre forutsattningar for Jonkopings framtida
tillvaxt. Programmet innebar ett 6kat utrymme fér byggnation av saval bostader, kontor,
handel (industrier flyttar i stor utstrackning till andra omraden i kommunen). Inriktningen
att skapa en flerfunktionell bebyggelse i stadsmiljo, ligger val i tiden och stdmmer bra
med de krav som stalls pa den urbana miljon. Jénk&ping fortatas och i viss man ger
planférlaget dven staden en "rundare” och mer funktionell struktur samt battre
kollektivtrafikforbindelser. En placering av stationen vid Sédra Munksjon innebar att
Goétalandsbanan kan bli tillganglig med goda forbindelser for hela regionen med bade tag,
buss och bil. | jamférelse med nollalternativet (befintlig plan, OP 2002) bedéms
planférslaget sammantaget medféra en forbattring avseende ekonomiska aspekter. Detta
har till stor del att géra med att den gamla planen (OP 2002) utgick fran ett annat
framtidsscenario an det som sedan har vuxit fram i Stadsbyggnadsvisionen.

Resonemang om Gétalandsbanan/Europabanan

Majligheter att ta tillvara den planerade Goétalandsbanan/Europabanans fordelar starks genom
Ramprogrammet. Ur ett rent ekonomiskt perspektiv bér Gétalandsbanan/Europabanans
stationslage vid Sédra Munksjon gynna Jonkopings och regionens ekonomiska utveckling
(2ven om detta lage inte ar optimalt for kommunens ekonomiska tillvaxt). Stationslaget i
planomradet bidrar till “regionforstoring” och skapar en 6kad kontakt mellan arbetsmarknader
samt en Okad intensitet i samverkan mellan omraden. | och med en flexiblare arbetsmarknad
innebar detta goda férutsattningar for saval en 6kad tillstrémning av nya invanare - en

mycket viktig aspekt for en 6kad ekonomisk barkraft — som ett vaxande och dynamiskt
naringsliv.

10.2 Sociala aspekter

Férutséttningar och konsekvenser

Malet med en FOP &r som tidigare namnts att dra upp riktlinjer fér en val fungerande,
effektiv och attraktiv levnads- och verksamhetsmiljo. | detta ingar att skapa goda
forutsattningar for en hallbar social utveckling. Social hallbarhet innebar bl.a. trygghet,
jamlikhet och integration, méjlighet till férsorjning, god boendemiljd, god tillgang till
service, kommunikationer, rekreativa miljder etc. Det bér i sammanhanget papekas att en
plan oftast har ganska sma mojligheter att paverka den sociala utvecklingen i jamférelse
med de trender som rader i samhallet. Manga ganger far de sociala aspekterna inte heller
nagot genomslag férrén senare i processen, i vald utformning, gestaltning etc. Den
sociala konsekvensbeddmning som har foljer, beskriver darfor de sociala
konsekvenserna ur ett mer évergripande och allmant resonemang.

Malsattningen med Ramprogrammet ar att bidra till en hallbar utveckling i Jonkdpings
fortsatta tillvaxt. Detta innebar bl.a. att utvecklingen ska skapa en god grund for att uppna
de 11 folkhalsomal som Statens Folkhalsoinstitut satt upp. | korthet avser
Ramprogrammet 6ka den sociala tryggheten i den fysiska miljon.

Att tillgodose invanarnas bostadsbehov ar en av de mest grundlaggande faktorer som
kravs for att uppna social hallbarhet. Tillgangen pa bostader ar ocksa en mycket viktig
restriktion for befolkningstillvaxt. | ett 1angsiktigt perspektiv méaste bostadsbyggnationen
kopplas till befolkningsutvecklingen (om det inte finns stora mangder vakanser).
Ramprogram fér S6dra Munksjén medger utbyggnad av bostader i centralt och trivsamt
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lage runt sjon. Malsattningen ar att skapa en sa kallad blandstad, med en variation av
boendeformer som méter olika malgruppers behov (unga, gamla, funktionsnedsatta etc.).
Vid nybyggnation finns dock alltid en risk (speciellt i centrala 1agen) att boendeformer
endast vander sig till de mer kdpstarka malgrupperna i samhallet. Det bor darfor
poangteras hur viktigt det ar att olika typer av boendeformer tillfors omradet och att
byggnationen kan genomféras éver tiden, sa att en god integration ska kunna skapas.
Aktuell forskning visar dock generellt pa en 6kad segregering i storstéder, vilket visar pa
svarigheten att skapa en blandstad dar alla manniskor ar integrerade i praktiken.
Allmannyttan ar darfér ett angelaget komplement till privata aktérer och en stor fordel ar
om kommunen ager mark och kan styra utvecklingen inom de mer centrala omraden som
ska byggas ut. Att boendemiljoer ska tillgangliggoras for olika malgrupper, aldre, yngre,
funktionsnedsatta m.fl. bér bejakas i kommande detaljplanering.

Ramprogram fér S6dra Munksjén avser att utveckla stora omraden med blandad
bebyggelse - bostader med narhet till allt fran lokalhandel, sma boutiquer, caféer etc. till
nojesliv och rekreationsomraden. Detta medfor flera positiva konsekvenser och bidrar
ofta, genom att manniskor ror sig ute under stora delar av dygnet, till en 6kad
trygghetskénsla (dven om det rent statistiskt inte innebar att miljén blir tryggare). Att nya
arbetsplatser blandas med bostadsbebyggelsen kan samtidigt bidra till att manniskor
slipper restid och far mer fritid — om de har mgjlighet att arbeta och bo pa samma plats.
En annan positiv konsekvens med den har typen av stadsutveckling ar att ett storre
serviceutbud skapas, vilket gynnar exempelvis aldre och funktionshindrade.

Eftersom arbetsmarknaden idag utvecklas mot att bli allt mer flexibel (kortare
anstallningar, projekt etc.), ar det oerhort viktigt att goda kommunikationsmaéjligheter
skapas. Att pa ett enkelt och Iattillgangligt satt kunna dra nytta av service, sysselsattning,
friluftsaktiviteter etc. kraver ocksa goda kommunikationer. Inte minst for funktionsnedsatta
personer. Att dppna upp och tillgangliggéra fér moten mellan manniskor och skapa en
levande, integrerad stad, utgor kanske en av de absolut viktigaste forutsattningarna for
en social hallbarhet. Ramprogrammet fortatar staden, vilket generellt ger battre
forutsattningar for service och gynnar svagare grupper genom att avstdnd mellan olika
aktiviteter minskar. | detta sammanhang innebar dven den centralt beldgna stationen for
Goétalandsbanan mycket positiva konsekvenser. Forutsatt att Ramprogrammet genomfors
enligt de intentioner som anges, sa att en 6kad tillganglighet skapas genom att utveckla
saval kollektivirafik som gang-/cykelnat, bedéms detta medféra positiva konsekvenser
avseende stadens sociala hallbarhet.

Befolkningsdkning skapar generellt ett battre underlag for att privatdgda mindre
verksamheter ska ha ett fungerande kundunderlag. Som tidigare ndmnts kan en
blandstad férvantas medféra positiva konsekvenser i det offentliga rummet, en 6kad
tillganglighet till service, 6kad trygghetskansla, skapar moétesplatser for manniskor vilket
utvecklar det sociala livet etc.

Resonemang om Gétalandsbanan/Europabanan

Som tidigare namnts kan stationslaget i planomradet paverka "regionférstorande” och
skapar en 6kad kontakt mellan arbetsmarknader samt en 6kad intensitet i samverkan
mellan omraden. En positiv konsekvens av att kommunikationsméjligheterna 6kar torde
vara att arbetsmarknaden generellt blir mer flexibel.
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