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Forord

Jonkopings kommun har tagit fram ett cykelprogram f6r kommunen for att skapa
ett ramverk for kommande utvecklingsarbete gallande cykelfragor. Bestillare pa
Jonkopings kommun ér stadsbyggnadskontoret via Emma Svard och Lotta Olsson.

Jonkopings kommun dr med i Sveriges Kommuner och Landstings pilotprojekt
“Modellkommuner for jamstélldhet”. Cykelprogrammet dr utpekat som ett projekt
inom "Modellkommuner for jamstélldhet” och jamstélldhet genomsyrar resultat och
process.

Programmet beskriver nuldge, mélsattning och atgirder som behdovs for att 6ka
cyklingen i Jonkopings kommun. Cykelprogrammet ska vara viagledande for hela den
kommunala verksamheten och hjilpa till att skapa en samsyn om cykelfrdgor inom
kommunen. Cykelprogrammet tar ett samlat grepp for hur Jonképings kommun ska
arbeta med cykelfragor fran 2017 med riktning mot 2022.

Cykelprogrammet vinder sig till tjansteman pa Jonkopings kommun liksom till
konsulter och byggherrar samt till medborgare och allmanhet i Jonkopings kommun.

Ekonomiska resurser for genomforande av dtgirderna i Cykelprogrammet hanteras i
kommunens arliga budgetprocess (VIP-processen).

En 6kad cykling bidrar till att uppna kommunens miljéomal och forbéttrar folkhalsan.
Cykeln ar &ven ett jamstallt och lattillgangligt transportmedel.
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Begreppstorklaring

Cykelpassage: Del av vig som ir avsedd for cyklande for att korsa en korbana
eller cykelbana som kan anges med vidgmarkering. Cyklande har vdjningsplikt mot
forare. Forare som narmar sig en obevakad cykelpassage ska anpassa hastigheten for
att undvika fara for cyklister. Forare som passerar cykelpassage efter att ha svingt
eller kort ur cirkulationsplats ska ge cyklande tillfalle att passera.

Cykeldverfart: Del av vig som ér ir avsedd for cyklande for att korsa en korbana
eller cykelbana som anges med vagmarkering och vagmarke. Trafikmiljon ska vara
utformad sa att fordon ej 6verskrider 30 km/h. Forare har vdjningsplikt mot cyklande
som ar ute pa eller just ska fiardas ut pé cykeloverfarten. Cyklande som kommer in
pa cykeloverfart fran cykelbana ska ta hansyn till avstandet och hastigheten hos
fordonen som narmar sig 6verfarten.

Genhetskvot: Genhetskvot ar forhallandet mellan cyklistens verkliga vig och
avstandet fagelvdgen. Ju mindre skillnad mellan dessa, desto lagre genhetskvot och
battre for cyklisten.

Gent: Den nirmsta vigen mellan start- och mélpunkt.

Intermodalitet: Anvindadet av flera trafikslag under en och samma resa. T. ex. att
cykla till tagstationen och sedan dka tag till malpunkten.

Restidskvot: Beskriver férhallandet av restiden mellan tva firdmedel, i detta fall
cykel och bil (Restid med cykel/Restid med bil).

JLT: Jénkopings lanstrafik

KFF: Kultur- och fritidsférvaltningen

SBK U&T: Stadsbyggnadskontoret Utvecklings- och trafikavdelningen
SBK Plan: Stadsbyggnadskontoret Planavdelningen

SBK OP: Stadsbyggnadskontoret Oversiktlig planering

STK: Stadskontoret

TK Gata: Tekniska kontoret Gata/parkavdelningen

TK Park: Tekniska kontoret Férvaltning Park

TK Max: Tekniska kontoret Mark- och exploateringsavdelningen
UBF: Utbildningsférvaltningen
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Ett cykelprogram for
okad cykling

Cykelprogram for Jonkopings kommun har tagits fram som en del i arbetet att 6ka
cyklingen i kommunen. Programmet ersitter den tidigare Cykelplanen som antogs
2008. I samband med framtagandet har samrad skett pé flera olika satt. For att

fa in synpunkter har det skrivits pressmeddelande samt gjorts riktade utskick till
forvaltningar och avdelningar, politiker och organisationer pé traditionellt satt.

Det har ocksa varit viktigt med det personliga métet. Déarfor har samradsmoéten
genomforts genom att mota ménniskor dar de finns i sin vardag. P4 bibliotek,

i skolan och pa idrottsklubben. En 6kad cykling ar en viktig del i ett langsiktigt
héllbart transportsystem och darfor ska gang-, cykel- och kollektivtrafik prioriteras

i Jonkoping kommuns stads- och bebyggelseutveckling'. Cykelprogrammet tar
avstamp i 6vergripande strategier for Jonkdpings kommun som Oversiktsplan 2016,
Kommunikationsstrategi — atgdrder for ett hallbart transportsystem, Program for hallbar
utveckling — Miljé 2016-2025 och Jamstdilldhetsplan for Jonkopings kommun 2015-2020.

Cykeln ska vara ett naturligt val av transportmedel i Jonképings kommun. Cyklister
ska ha en god framkomlighet i hela kommunen och huvudcykelvignitet ska ha

minst samma téthet som huvudviagnatet for bil. Det ska vara tryggt och sakert att
cykla i Jonkopings kommun och cykeln ska vara ett mojligt transportmedel for alla
oberoende av dlder, kon och bakgrund. Cykelprogrammet f6r Jonkopings kommun
beskriver mal och insatser for att 6ka cyklingen i Jonképings kommun. For ett effektivt
arbete mot en 6kad cykling krévs samsyn i cykelfragan pa Jonkopings kommun

och cykelprogrammet avser fungera som en gemensam grund for hela kommunens
verksambhet i arbetet med att framja cykling.

En okad cykling i Jonkopings kommun ger
manga fordelar

Att satsa pa 6kad och sdker cykling i Jonkopings kommun dr en lénsam investering ur
manga aspekter: 6kad jamlikhet, attraktivare miljoer, jamstalldhet i transportsystemet
och friskare befolkning ger stora ekonomiska, ekologiska och sociala vinster till
samhallet.

Okad jamlikhet i transportsystemet

Cykeln dr ett transportmedel som har stor potential att vara tillgangligt for de allra
flesta oavsett bakgrund, kén, inkomst eller alder, vilket gor cykeln till ett jamlikt
och jamstéllt transportmedel. Kostnaden for individen att cykla ar lag i jamforelse

1 Oversiktsplan 2016



med bil, vilket gor cykeln till ett tillgangligt transportmedel for fler. Investeringar
i cykelinfrastruktur och trygghet i cykelvdgnatet 4r darfor en investering for alla
kommunens invénare.

Attraktivare miljoer

Att planera for cykeln innebadr att planera for trivsamma, jamlika, jamstallda och
tillgdngliga platser for alla. Cykeln som transportmedel tar relativt lite yta i ansprak
och lamnar istallet plats till andra verksamheter och folkliv. Bilden nedan visar
kapaciteten for olika transportslag i férhéllande till utrymmeskrav. 7 ganger fler
cyklister kan passera pa ett 3,5 meter brett cykelfélt 4n bilister pa ett 3,5 meter
brett korfalt. Cykeln orsakar inget buller eller utslapp och orsakar betydligt mindre
vagslitage 4n motoriserad transport.

Biltrafik Buss Cyklister Gaende Sparvagn
2 000 9 000 14 000 19 000 22 000

Kapacitet personer per timme for korfalt 3,5m

Friskare befolkning

Regelbunden fysisk aktivitet som t. ex. en halvtimmes cykling dagligen minskar

risken for valfardssjukdomar som hjart- och karlsjukdomar, diabetes typ 2 samt

for hogt blodtryck och olika cancerformer®. Aktiv transport bidrar till att uppnd
varldshalsorganisationens rekommendation om 30-60 minuters fysisk aktiviteter varje
dag®. En 6kad cykling ger alltsa positiva effekter tack vare den dkade fysiska aktiviteten.
En 6kad cykling leder samtidigt till en storre exponering for luftféroreningar samt

en Okad olycksrisk. Dessa effekter kan dock minskas genom en bra lokalisering av
cykelnitet och bra cykelinfrastruktur. Hélsovinsterna med cykling tack vare den 6kade
fysiska aktiviteten hos cyklister* ar sex gdnger storre dn kostnaden for olyckor.

2 FYSS (2008) Fysisk aktivitet i sjukdomsprevention och sjukdomsbehandling, yrkesforening
for fysisk aktivitet

3 Improving the health of Londoners, Transport action plan 2014.

4 Stefan G6ssling m fl, Transport transitions in Copenhagen: Comparing the cost of cars and

bicycles
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Malsattning for okad cykling i Jonkopings
kommun

Cykelprogram for Jonkopings kommun ér en del i arbetet mot de tvd mal om okad
cykling som tagits fram i Program for hdllbar utveckling — Miljé 2016-2025.

Malen omfattar andelen av alla resor i kommunen som utfors med cykel respektive
antalet cykelresor inom centrala Jonkoping. Orsaken till att andelen cyklister behover
oka dr att Jonkopings kommun har ett mal om att inte 6ka antalet bilresor®.

Mal1

Andelen cykling av det totala resandet i kommunen ska 6ka med
25% 2014-2019

Ungefir 9% av alla resor inom Jonkopings kommun gjordes pa cykel ar 2014°.
Malet for 2019 ér att andelen cykling av det totala resandet i kommunen ska oka
med drygt 25 % mellan 2014 och 2019. Mélet kommer att f6ljas upp i kommande
resvaneundersokningar och siffrorna kommer att aktualiseras efterhand for att
cykelprogrammet ska forbli ett levande dokument. Jamfort med andra kommuner
med liknande storlek dr cykelandelen i Jonkopings kommun relativt lag.
Cykelandelen i Helsingborgs kommun var 11% 20137 och i Vdsterds kommun lag
motsvarande siffra pa 15% 2013°

Annat 1%

Gang 12%

Kollektivtrafik 10%

Bil 68%

Fardmedelsandelar i hela Jonkopings kommun 2014.
Killa: RVU Jonkoping 2014

Kommunikationsstrategi, atgarder for ett hallbart trafiksystem, 2012
Resvanor i Jénkopings kommun 2014

Resvaneundersokning foér Skine 2013

Trafikplan 2026 Strategidel, Vasterds stad

® N3 o »n



Andelen cykling av det totala
resandet i kommunen ska oka med
25% 2014-2019

Senast 2020 ska cyklandet till och
fran centrum oka med 25% jamfort
med 2015

1
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Mal 2

Senast 2020 ska cyklandet till och fran centrum éka med 25%
jamfort med 2015

Cykelprogram for Jonkopings kommun ska arbeta utifran malet att cykeln blir det
naturliga fairdmedlet for korta resor. Av alla resor som gors i Jonkopings kommun éar
néstan var tredje resa kortare dn 3 km och néstan hélften av resorna ér kortare 4n 5
km. Senast 2020 ska antalet cykelresor inom centrala Jonkdping ha 6kat med 25 %
jamfort med 2015.

Statistiken baseras pa 8 métpunkter i centrala Jonkoping. Idag cyklar ca. 6000
personer per dygn forbi mitpunkterna i genomsnitt i april-oktober. Okningen med
25% innebdr att den siffran istéllet ska bli 7500 cyklister per dygn.

Insatsomraden

Cykelprogrammet bestéar av 6 olika insatsomraden med atgdrder som arbetar mot att
nd malen for okad cykling i Jonkopings kommun:

1) Ett tryggt och sakert cykelvagnat for alla

2) Ett ssmmanhangande och gent cykelvagnat

3) Hég standard pa cykelvagarna aret runt

4) En stark cykelkultur

5) God service for cyklisternas olika behov under resan

6)  Okad samverkan och samsyn






Insatsomrade 1:

Ett tryggt och sakert
cykelvagnat for alla

Mal
« God belysning i cykelvagnatet

« Trafiksdker och trygg utformning av korsningar med biltrafiken
« Tydlig separering mellan gaende och cyklister

« Man och kvinnor ska ha samma méjligt att resa med cykel

God belysning i cykelvagnatet

En vanlig atgédrd for att 6ka trafiksakerheten for cyklister dr att se 6ver belysningen®.
Idag saknas god fungerande belysning pé delar av cykelvagnitet i Jonkopings
kommun. Nar belysningsanlaggningen utformas ska en god niva — och inte endast ett
generellt minimikrav — uppfyllas for varje enskild stricka eller plats. Det dr sarskilt
viktigt med god belysning i korsningspunkter. Sidoomrédens belysning ska beaktas
och att lysa upp t. ex. trdd och buskar vid sidan om cykelvdgen ¢kar trygghetskédnslan.
Att enbart ljussatta sjélva cykelvagen kan leda till en kdnsla av att vara exponerad.

Det ér t. ex. inte ovanligt att tunnlar dr val upplysta medan omgivningen ar mork.
Detta skapar snarare otrygghet da personen i tunneln blir val upplyst men tappar
morkerseendet'. Belysningen for en cykelvdg behéver oftast kompletteras, dven om
den dr beldgen intill en belyst bilvig. Kommunen bor testa olika belysningsalternativ
och utvdrdera effekterna genom att fraga kvinnor, mén och barn som cyklar langs

de aktuella cykelvigarna hur de upplever de olika typerna av belysning. Kvinnor
upplever generellt ett starkare obehag nar morkret faller in''.

Atgard Ansvar Tidplan
Inventera cykelvagnitet och klassificera belysningskvaliteten
BK T 2017-201
enligt tillfredstéllande, ej tillfredstdllande resp. saknas helt SBKU& 017-2018
Aotga"rda eft?rhan(% efter prlorltetsnwa}, d:ir hgvudcy:kelvagarna SBK U&T 2018-2020
atgardas forst, darefter cykelbanor till sirskilda mélpunkter.
Sikerstill god belysning vid cykelparkeringar SBK U&T Kontinuerligt
Sakerstill god belysning i tunnlar och pa broar, bade befintliga SBK U&T Kontinuerligt
och nya
9 Trafiksakerhetsprogram 2015
10 Boverket (2010) Plats for Trygghet — Inspiration for stadsutveckling. Karlskrona
11 Andersson, B (2005). Risk: Om kvinnors erfarenhet och fysisk planering. Norrképing: Cen-

trum for kommunstrategiska studier, Linkdpings Universitet




Trafiksaker och trygg utformning av korsningar med biltrafiken
Singelolyckor 4r den vanligaste olyckstypen for cyklister i Jonkopings kommun.
2010-2014 rapporterades 289 singelolyckor av totalt 476 olyckor med cyklister (61
%) i STRADA". Den nést vanligaste olyckstypen dr kollisioner mellan cyklister
och motorfordon. 2010-2014 skedde 119 sadana olyckor (25 %). De flesta av dessa
kollisionsolyckor sker i korsningspunkter med biltrafiken och merparten sker

i stadens centrala delar. Det dr av yttersta vikt att hastighetssakra korsningarna

s att bilisterna inte kan kora mer dan 30 km/h. Detta minskar béde risken fér
kollisionsolyckor och allvarlighetsgraden for de olyckor som dnda sker.

I Jonkopings kommun &r det vanligt med indragningar av cykelbanor dir de korsar
en mindre gata. Denna l6sning innebdr samre framkomlighet for cyklisterna och
ska pa huvudcykelstraken och ddr det ar huvudled for bil ersittas med en rak
cykeloverfart'?. Cykeloverfarter ska alltid vara upphdjda dé bilister har vajningsplikt
mot cyklisterna. I andra hand ska de géras om till en rak cykelpassage'* med
vajningsplikt for bilister mot cyklister och farthinder fore passagen. I samtliga fall
nér bilister har vajningsplikt mot cyklister ska korsningar fargas. Cykeloverfarter och
hastighetssdkrade cykelpassager okar trafiksidkerheten for cyklister eftersom bilister
inte kan kora mer dn 30 km/h. Forskning visar att samspel och hansyn ékar mellan
bilister och cyKklister, vilket ocksa 6kar sakerheten. Ovriga passager for

cyklister bor markeras som cykelpassager och hastighetssakras.

Atgard Ansvar Tidplan

Inventera korAsmngspun‘kterna me(% biltrafiken f?r attoklaismﬁ— SBK U&T 2017-2018
cera dem enligt kategorierna godkénd eller behover atgéardas

Anlégg cykeloverfarter pa huvudcykelstraken och utefter SBK U&T 2017 och framat

gator med huvudled.
Markera cykelpassager pa 6vriga cykelvignitet SBK U&T 2017 och framét
2018 och sed
Inventera sarskilt olycksdrabbade korsningar SBK U&T oc sf an
vart 5:e ar
12 Swedish Traffic Accident Data Acquisition (STRADA) ar ett informationssystem for data om
skador och olyckor inom hela vagtransportsystemet
13 Cykeloverfart: Del av vig som dr avsedd for cyklande for att korsa en korbana eller cykelbana

som anges med vigmarkering och vagmérke. Trafikmiljon ska vara utformad sé att fordon ej verskrider
30 km/h. Forare har vajningsplikt mot cyklande som ér ute pa eller just ska fardas ut pa cykel6verfarten.
14 Cykelpassage: Del av vag som ér avsedd for cyklande for att korsa en korbana eller cykelbana
som kan anges med vigmarkering. Cyklande har védjningsplikt mot férare. Forare som nirmar sig en
obevakad cykelpassage ska anpassa hastigheten for att undvika fara for cyklister.



Tydlig separering mellan gaende och cyklister
Separering av gdende och cyklister ar ett av de viktigaste omradena for trygghet och
sdkerhet. Generellt sett bor dessa tva trafikantgrupper separeras i sa stor utstrackning
som mdjligt och sdrskilt dar cyklistflodena och hastigheterna dr hga samt dér barn,
ildre och personer med fysiska funktionsnedséttningar vistas, t. ex. vid skolor och
sjukhus. Idag dr separeringen mellan gdende och cyklister bristfallig pa flera stéllen

i cykelvagnatet i Jonkopings kommun. Separering samt malning av symboler for de
olika filten behover ske med titare mellanrum. Det dr viktigt med ett ndra samarbete
inom kommunen i fragor om separering, eftersom det t. ex. paverkar drift- och

underhall av cykel- och gangvigarna.

varje korsningspunkt

Atgard Ansvar Tidplan
Inventera separering av cyklister och fotgingare for att se var SBK U&T 2017-2018
det saknas
Dela upp ytor for gdng och cykeil mf:d malad linje pé befintligt SBK U&T 2017 och framét
cykelvagnat
Dela upp ytor for gang och cykel med olika material vid ny- SBK U&T, TK Vid ny- och
och ombyggnation i stadsmilj6 Max ombyggnation
Mala symboler for gdng och cykel var 100:e meter samt efter SBK U&T Pagiende




Man och kvinnor ska ha samma mgjlighet att resa med cykel
Cyklister har lange behandlats som en homogen grupp, men i verkligheten utgors

de av manniskor med varierande behov och 6nskemal. Hur ofta man cyklar, typ av
maélpunkter och i vilket tempo man cyklar skiljer sig &t mellan olika typer av cyklister.
Dessutom ér flera ménniskor olika sorters cyklister vid olika tillfdllen, t.ex. férdldrar
som forst cyklar med sina barn till forskolan och sedan fortsitter i snabbare takt
vidare till arbetet.

Resvaneundersokningen visar att min och kvinnor cyklar ungefar lika mycket i
Jonkopings kommun sett till totalt antal resor'>. Samtidigt &r syftet for resan olika;
mén genomfor tjdnstedrenden i storre utstrackning medan kvinnor hamtar och
lamnar pa forskola eller skola i storre utstrackning samt genomfor fler inkopsresor.
Atgirder inom cykelplanering som tar hansyn till flera olika typer av malpunkter ar
darfor viktiga for att fraimja att vardagsbestyren kan utféras med cykel.

Aven fritidscykling ska beaktas inom cykelplanering. Det ska vara méjligt fér barn,
ungdomar och vuxna att ta sig till fritidsaktiviteter med cykel, oavsett om det &r till
ridskolan nédgra kilometer utanfér centrum, till musiklektionen i centrala staden eller
till fotbollsplanen i ndgot av kommunens bostadsomraden.

Atgard Ansvar Tidplan
Definiera viktiga mélpunkter for olika typer av cyklister och 2017 och sedan
. . . SBK U&T .
inventera cykelvagnatet dit var tredje &r

Genomf6r resvaneundersékning for flickor och pojkar mellan

SBK U&T 2018
12-16 ar och kartldgg deras fritidsresor
Definiera viktiga méalpunkter for alla - inte bara arbetsplatser
utan till exempel skolor, matbutiker, platser {or fritidsaktivite- SBK U&T 2018 och sedan
ter, parker och andra samlingsplatser. Inventera cykelvigarna var femte ar

dit.

Genomf6r undersokningar i ndgot omréde dér cykelandelen
2020 och sedan
SBK U&T en gang var

femte ar

ligger under genomsnittet och fraga vad som skulle fa de
boende att cykla mer. Genomfér ddrefter sarskilda atgarder
utifran resultaten.

15 Resvaneundersokning i Jonkopings kommun 2014



Insatsomrade 2:

Ett sammanhangande
och gent cykelnat

Mal

« Sammanhangande cykelvagar utan felande lankar och avbrott

o Ett tatt cykelvagnat

« Bind samman landsbygd, omradena i stadens utkanter och
centrum

« Antal omvagar och stopp fér cyklister ska minimeras

Sammanhangande cykelvagar utan felande lankar och avbrott

Ett ssmmanhidngande cykelvdgnat utan felande lankar och avbrott ar A och O for
cyklister. Cykelvagnitet ska ocksa vara gent, dvs. cyklister ska ha en kort och direkt
vég till sina malpunkter. Det &r dven viktigt med en god orienterbarhet, dvs. att man
latt kan f6lja hur cykelvagar gar och inte behover undra om man fortfarande ar pé rétt
vag.

De framsta problemen som cyklister i Jonképings kommun upplever ér cykelvigar
som tar slut och felande ldnkar'. Cykelvagnitet ar vél utbyggt inom méanga
bostadsomraden som t.ex. Gamla Raslatt, Raslatt och Oxnehaga, men det finns inte
tillrdckligt bra cykelkopplingar mellan omradena. I centrala ldgen ar cykelvagnitet
inte lika utbyggt. Det finns idag tva genomgaende Ost-vastliga cykelstrak i centrala
Jonkoping. Vitternstranden dr nagot isolerad fran resten av staden. Nord-

sydliga strak dr fa och glesa. Korsningspunkter i cykelvdgnatet dr ocksa avbrott i
kontinuiteten. De ska darfor vara utformade for att minimera stopp for cyklister,
sarskilt i huvudcykelvdgnatet. Cykelvag langs huvudled ska inte ha avbrott f6r
korsningar utan vara utformad som cykeloverfart eller hastighetssdkrad cykelpassage
med véjningsplikt for bilar mot cyklister.

Atgard Ansvar Tidplan
Inventera med cykel var det finns felande ldnkar SBK U&T 2017-2019
Fortsitta dtgarda felande lankar inom ramen f6r cykelbudget SBK U&T 2017 och framét

I h foresla vilka enkelrik 4 keltrafik
nventera och foresla vilka er'l S: ri taode vagar som cyKeltra: SBK U&T 2017 och framét
kan tillatas pé.

16 Nojdhetsundersokning 2014



Ett tatt cykelvagnat

Om det finns fler alternativa végar, kan varje cyklist vélja den vag som kénns tryggast.
Fler cykelvégar ger ett titare cykelvagnat och tillgédnglighet till olika mélpunkter. Ett
cykelvignit som upplevs som tryggare och genare kan innebdra att fler viljer cykeln.

TRAST, Trafik for en Attraktiv Stad ger kommuner védgledning och stéd i den fysiska
planeringen sd att trafikfragorna kan integreras i planeringen'’. Enligt TRAST
innebér god niva att det dr hogst 250 meter mellan cykelvigar inom 3 km fran
stadens mitt och 500 meter inom 3-5 km. I dagslaget uppfylls inte denna nivéd varken
for centrala delar av Jonkopings tétort eller langre fran centrum.

Atgard Ansvar Tidplan

Inventera cykelvagnitet for att komplettera objektslistan med
nya cykelvéagar dar det finns behov och 4r méjligt. Inventera SBK U&T Kontinuerligt

sarskilt olycksdrabbade korsningar.
18
Genhetskvoten for cykel ska vara god nir nya omraden
planeras (1-1,25=mycket bra, 1,25-1,5=0K)
19
Restidskvoten mellan cykel och bil ska vara god (max 1,3)
nér nya omréden planeras.

SBK Plan 2017 och framat

SBK Plan 2017 och framét

Bind samman landsbygd, omradena i stadens utkanter och centrum
Jonkoépings kommun dr flerkdrnig, men manga av orterna ligger pa cykelavstand

fran Jonkopings stadskdrna. Utmaningen ligger i att befolkningen &r relativt

utspridd. For att fa fler att vélja cykeln for resor mellan orterna pa landsbygden och
Jonkopings stad behovs ett val utbyggt nat. Dessa cykelvédgar ska anldggas dér det ar
bast for cyklisterna — vad géller savél genhet som siakerhet och komfort — och inte
per automatik utgd fran bilvigarna. Trafikverket ér ofta vighéllare fér denna typ av
strackor mellan orter och ansvarar for att bygga och drifta nya cykelvégar.

Atgard Ansvar Tidplan
Definiera potentiella strik somu kar} k.nyta ihop orterna pa SBK UST Pagaende
landsbygden och Jonképings stad
Bearbeta Trafikverket och Regionen att anldgga nya SBK UKT,

cykelvégar utifran dtgarden ovan och bygg forst ut de som 2017 och framat

Trafikverk
bedoms ha storst potential rafticverket
17 TRAST - Trafik i en Attraktiv Stad, Underlag Utgéva 1, 2004
18 Genbhetskvot dr férhéllandet mellan cyklistens verkliga vag och avstandet fagelvigen. Ju
mindre skillnad mellan dessa, desto ldgre genhetskvot och béttre for cyklisten.
19 Beskriver forhallandet av restiden mellan tvé firdmedel, i detta fall cykel och bil (Restid med

cykel/Restid med bil)
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and the GIS user community

Cykelvigniitet i Jonkopings kommun



Teckenforklaring

Huvudcykelstrak
Cykelvag

Cykelvignidtet i Jonkoping och Huskvarna med omnejd. Dagens cykelvigniit dr inte optimalt med
madnga barridrer som behéver passeras. Dessutom dr det glest utbyggt pad sina stdllen.
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Antalet omvagar och stopp for cyklisterna ska minimeras

For att 6ka cyklisternas framkomlighet bér antalet stopp minimeras. Detta kan
goras genom att infora raka cykeloverfarter eller cykelpassager och att se dver
anvdndningen av pollare, grindar och andra hinder. Diagonala korsningar och
cirkulationer kan évervigas i vissa fall da det kan ge cyklister en genare vdg. Antalet
stopp kan ocksa minskas genom att cyklister uppticks av systemet innan de nar
fram till trafiksignaler och det slar om till gront, sa slipper de stanna och trycka pa

knappen.

Atgirderna innebir dven en 6kad trafiksikerhet for cyklister och hinger samman
med de som foreslagits under insatsomradet Ett tryggt och sikert cykelvigniit for alla.

Hinder som stor cyklisternas framkomlighet ska inte placeras mitt i eller pa
cykelvdgarna. De hinder som 4nd4 finns i form av t. ex. pollare eller grindar syftar
till att forhindra biltrafik att kora in pa cykelvagarna och dessa ska placeras sa att de
inte innebir att cyklisterna méste stanna eller sakta ner i onédan. Aven hinder nira
cykelbanan som exempelvis lyktstolpar och skyltar ska undvikas att placeras sa att
de dr i vagen for cyklisterna. Dér det finns tva bommar kan den ena tas bort for att
underldtta for cyklister, speciellt de med ladcyklar. Trafiksignaler har av tradition
anpassats till biltrafiken, vilket ofta leder till att cyklister behéver stanna vid flera
korsningar. I dessa korsningar kan racken anvandas for att skapa en léttare start- och

stoppstracka for cyklisten.
Atgard

Arbeta utifran malet att cykeloverfarter och cykelpassager ska
vara upphdjda i centrum

Arbeta utifran malet att cykelbanor ska ga pa samma sida av

gatan for att minimera 6verfarter for cyklister. Om det inte ar

mojligt kan korsningspunkterna for cyklister vara diagonala
for att minimera antalet korsningar for cyklister.

Upptidck cyKklister i alla signalstyrda korsningar innan de nér
fram till korsningen sa att det slér om till gront automatiskt

Inventera var rdcken vid signalreglerade korsningar kan
anvindas for att underlatta nar stopp maste ske

Fdrdigstilla inventering av hinder som kan tas bort eller
flyttas/andras

Ansvar

SBK U&T i
befintligt, SBK
Plan och TK
Max vid
nyexploatering
SBK U&T i
befintligt, SBK
Plan och TK
Max vid
nyexploatering

SBK U&T

SBK U&T

SBK U&T, TK
Gata

Tidplan

2017 och framat

Kontinuerligt

2018-

2018-

Pagaende
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Insatsomrade 3:

Hog standard pa
cykelvagarna aret runt

Mal
o Prioritera drift och underhall av cykelvagar

« Hog standard pa belaggning av cykelvagar och cykelparkeringar
« Skyltning, malning och vagvisning ska vara aktuell och

underhallas

« Vid vagarbete ska cykelvagar ledas om pa ett gent och
framkomligt satt

« Inga cyklister ska skadas pa grund av bristande drift och
underhall

Prioritera drift och underhall av cykelvagar

Idag finns inget enskilt dokument med riktlinjer for hur drift och underhall bor
skotas for cykelvagnatet, men det finns vél inarbetade rutiner for savél snorojning
som sandupptagning.

Géllande snorojning har idag de prioriterade cykel- och gangbanorna hogst prioritet
tillsammans med bussgator, genomfartsleder och branta backar. Ovriga ging- och
cykelbanor snordjs innan bostadsgator och viagsamfalligheter. Bland cykelvdgarna
prioriteras huvudcykelvdgarna vid snordjning®. Positivt i Jonkdpings kommun dr
att forsok med sopsaltning vintern 2015/2016 pa GC-végen fran hamnpiren till
Bankeryd slagit vél ut. Detta forsok fortsatter och forlédngs till Huskvarna under
sdsongen 2016-17.

God vintervighéllning leder till 6kad trafiksdkerhet, tillganglighet och
framkomlighet. Om fler véljer att cykla vintertid p.g.a. att cykelvdgens standard okar,
resulterar det i positiva effekter pd milj6 och hélsa. En kommun som prioriterar
vintervighéllning for cyklister ar en kommun som visar att cykeln ar viktig.

Prioriteringen av sandupptagningen i Jonk6pings kommun bor dndras sé att alla
gang- och cykelvégar ska vara klara den 15 april under férutsittning att ingen sno
ligger kvar i april.

20 http://www.jonkoping.se/trafikinfrastruktur/renhallningochsnorojning/vintervaghallnings-
noochsand.4.74fef9ab15548f0b800aa6.html



Atgard Ansvar Tidplan

Inventera cykelvdgnitet pa cykel och kartligg underhéllsbe- TK Gata Lopande vart

hov tredje ar

Prioritera vintervaghéllning for cykelvdgarna dar huvudcykel-
straken har hogsta prioritet och 6vrigt cykelvagnét har minst TK Gata 2016 och framat
samma niva som intilliggande gator

Sandupptagning pa samtliga GC-végar ska vara klar den 15

. e e TK Gata Fr.o.m. 2018
april under forutsittning att sno inte ligger kvar
Utvérdering av sopsaltning ska genomféras TK Gata 2017
Fortsitta testa och utvirdera vintervdghallningsmetoder likt
& & TK Gata 2017 och framat

sopsaltning

Hég standard pa belaggning av cykelvagar och cykelparkeringar
Manga cykelvigar i kommunen fick ny asfaltsbeldggning 2015*'. Detta 4r mycket bra;
beldggningens standard dr viktig for cyklisters komfort. I dvrigt bor atgardande av
potthal, sprickor, glassplitter m.m. prioriteras for samtliga cykelvigar. Cyklar — och
cyklister — ar kdnsligare for hal och ojaimnheter i koérbanan jamfort med bilar och
bilister.

Atgard Ansvar Tidplan

Fortsdtta ta fram bela.ggmflgsprogramooch atgardsplan for TK Gata Arligen
beldggningsunderhall

Skyltning, malning och vagvisning ska vara konsekvent och
underhallas

Skyltar och malning (av bade linjer och cykelsymboler) anvinds manga ganger pd ett
inkonsekvent sitt, vilket forsvarar for cyklisterna. Vagvisning, skyltar och malning
ska kontinuerligt ses 6ver och hallas aktuella, konsekventa och i gott skick.

Atgard Ansvar Tidplan
Inventera och komplettera skyltar, vigvisning, linje- och
symbolmalning i cykelvagnatet sa att det blir konsekvent och SBK U&T 2017-2022
enhetligt

Underhall befintliga skyltar, vigvisning, linjemalning och
malade symboler si att de ar i gott skick

TK Gata Kontinuerligt




Vid vagarbete ska cykelvagar ledas om pa ett gent och framkomligt
satt

En stor andel av cyKklisterna i kommunen tycker att information om avgrévning och
vagarbete kommuniceras bristfalligt. Omledningar som gors anses generellt inte
utforas pa ett acceptabelt sétt™.

Det ér av yttersta vikt att cyklister informeras i god tid vid végarbeten och tillfilliga
avstangningar; bade vad det géller tidplan och omledning. Omledningsvigarna
madste vara korrekta och skyltade samt sa gena och hélla sa hog standard som
mojligt. I vérsta fall kan cyklister annars forsoka komma igenom avstdngningen.
Om forseningar sker, bor detta kommuniceras ut till cyklisterna sa fort som mojligt.
Aterstillning bor efterstrivas att goras direkt nir vagarbetet ir klart.

Atgard Ansvar Tidplan
Gor étlc%fprov for at't' f6lja upp natt“rutme.:'r V1d 9mledn1ng fo'l!)s TK Gata Arligen
enligt "Handbok for arbete pd vigar, Jonkopings kommun
TK BK
Informera tydligt om stérningar i cykeltrafiken till cyklister G;t;? S Kontinuerligt

Inga cyklister ska skadas pa grund av bristande drift och underhall
Singelolyckor med cykel dr ett prioriterat atgairdsomréde i Jonkopings kommun;

de utgjorde 61 % av alla olyckor med cyklister 2010-2014 (289 olyckor) enligt
rapportering i STRADA. Den storsta olycksorsaken for r ishalka och rullgrus for
cykelolyckorna i Jonkopings kommun, vilket understryker behovet av bra drift-

och underhall for att minska olyckor®. Ett sétt att minska cykelolyckor dr ocksa att
prioritera snoréjning av cykelvdgar framfor bilvdgar da det ar svarare att ga och cykla
i sno jamfort med att aka bil*.

Atgard Ansvar Tidplan

Ta fram en plan for hur drift och underhall f6r cykel ska

TK Gat 2017-2018
genomforas i syfte att 6ka trafiksakerheten a 7

Beskar och klipp buskage och trad for att undvika siktbarrid- | TK Gata & TK

Konti ligt
rer i korsningspunkter och sidoomraden Park ontinuertig
22 Nojdhetsundersokning 2014
23 Nojdhetsundersokning 2014
24 http://skl.se/samhallsplaneringinfrastruktur/trafikinfrastruktur/

filmjamstalldsnorojning.4222.html







Insatsomrade 4:

En stark cykelkultur

Mal

o Prioritera cykeln i samhallsplaneringen

« Anvand malgruppsanpassad kommunikation och kampanjer fér
att 6ka cyklingen

« Framja cykelturism

. Okat samarbete med kommunens ideella cykelaktérer

« Bind samman grénomraden och skapa nya grona cykelvagar

Prioritera cykeln i
samhallsplaneringen

Ett viktigt led i att nd malen om o6kad cykling
i Jonkopings kommun &r att prioritera cykeln
i samhallsplaneringen. Oversiktsplanen dr

ett mycket viktigt verktyg for en strategisk
ging- och cykelplanering. Den har pa

lang sikt stor betydelse for hur gang- och
cykelvanlig en kommun dr genom att den
styr hur tdt bebyggelsen dr och hur bostader
och verksamheter och service ér lokaliserade
med korta cykelvdnliga avstand till vanliga
moalpunkter”.. Aven detaljplaneringen ‘ Trots att bilandelen var nagot
paverkar cyklingen genom att utformning av storre 2014 dn 2009 anser de flesta
cykelvégar och cykelparkering gors i detta kommuninvinare att andra firdsdtt ska

skede. prioriteras. Detta innebdr att det finns
ett stort stod for att prioritera cykeln.

Vet ej 23%

Prioritera cykeltrafik 58%

Atgard Ansvar Tidplan

Sikerstill att restidskvoten®® mellan cykel och bil ar god (max

N L . . SBK Plan och . .
= 1,3) och bedém cykelns attraktivitet nir nya omraden U&T, TK Max Kontinuerligt
planeras
. V}d ny- Of‘,h o%nbyggnatloner ska cylfhst?r och gaendé . SBK Plan och . .
prioriteras hogst i trafiken. Undantaget 4r dar stombusslinjer Kontinuerligt
. - o U&T, TK Max
gér, dessa prioriteras hogre dn cykeltrafiken.
25 Hog prioritet for gdng- och cykeltrafik i samhéllsplaneringen — hinder och
framgangsfaktorer, Trivector, 2011
26 Beskriver forhéllandet av restiden mellan tva fairdmedel, i detta fall cykel och bil (Restid med
cykel/Restid med bil)




Anvand malgruppsanpassad kommunikation och kampanjer for att
Oka cyklingen pa ett tryggt och sakert satt

Flera kommunikationsprojekt finns idag i Jonkopings kommun som riktar sig

till de som vill fa reda pa olika saker géllande cykling i kommunen. Det finns

dven en referensgrupp och cykelintressentgrupp som dr vardefulla nar det géller

att fa in synpunkter fran engagerade cyklister. Jonkopings kommun &r dven bra

pa att genomfora flera olika typer av kampanjer som arbetsplatskampanjer och
elcykelkampanjer till sévdl kommunanstéllda som invanare. Det senare har ocksa gett
mycket bra resultat, vilket ar sarskilt viktigt i en kommun med stora nivaskillnader.
Positivt dr ocksa att det i kommunen ocksa finns en Grén resplan som méjliggor
reducering av antalet parkeringsplatser vid nyexploatering fér byggherrar. Aven
arbetet med foretag och verksamheter for att fa anstallda att tinka pé fairdmedelsval
vid arbets- och tjansteresor gér framat. Kommunen har utrett inforandet av ett
hyrcykelsystem och i nuldget dr det inte ekonomiskt mojligt eller 1onsamt att investera
och driva ett sddant system. Det kan vara aktuellt att se dver mdéjligheterna igen.

Samspelet mellan olika trafikslag ar viktigt for att fa en tryggare och sakrare
trafikmiljo. Jonkopings kommun behover darfér satsa pa kampanjer om beteende i
trafiken som riktar sig till ménga olika malgrupper. Kommunen kan bli béttre p4 att
arbeta med barn och unga genom skolor och foréldrar. Goda vanor grundas tidigt,
sdsom anvandande av cykelhjalm, och barn och unga som cyklar tar ofta med sig
vanan upp i vuxen élder. Dessutom mdjliggor cykling sjalvstandighet. Jonkopings
kommun kan ocksa bli battre pa utbildningsinsatser till olika grupper som inte cyklar i
s& stor utstrackning i dagsldget.

Atgard Ansvar Tidplan
Genomfoér kampanjer om samspelet i trafiken, riktade till alla SBK U&T Fro.m. 2018noch
trafikanter. vartannat ar
Information pa webb enligt kommunikationsrutinen och i Vid nv-/ och
berdrt omrade i samband med att férandringar i den byggda SBK U&T o
ombyggnation

miljon genomfors

Minst tre skol
Genomf6r kampanjer pa skolor och férskolor for att upp- UBF med stod st tre skotor

ar fr.o.m.
marksamma foréldrar och elever pa fordelarna med att cykla. av SBK U&T perariro.m

2018

UBF med stdd | Fr.o.m. 2018 och

Anordna en specifik trafiktemadag for skolelever av SBK U&T arligen

Fortsatt arbetet med foretag/verksamheter gillande deras an-
stalldas resor for att uppmuntra resor med cykel till och fran SBK U&T Kontinuerligt

arbetet samt i tjansten

Fortsitt utvdrdera alla typer av insatser och kampanjer SBK U&T Kontinuerligt

Kampanj riktad mot externa fastighetsagare SBK U&T 2019



Aktivt framja cykelturism

Framtagande av en cykelreseplanerare (en digital karta dir anvdandaren kan skriva in
start- och malpunkt och fé basta cykelvagen ur avstand eller tidssynpunkt) inklusi-
ve karta med rekreationsstrak gor kartan anvandbar f6r bdde invanare och turister.
Verktyget dr intimt férbundet med skyltning och vagvisning av cykelvdgarna for att
upplevelsen for cyklisten ska bli optimal®.

Atgard Ansvar Tidplan
KFF & Destina-
Ta fram en plan for cykelturism . & eftl,n ; 2017-2020
tion Jonkoping
.. . . KFF &
Ta fram kartor for rekreationscykling SBK U&T 2017-2018

Genomf6r kampanjer for rekreationscykling och turism KFF Arl1;g(e)1117frén
Okat samarbete med kommunens ideella cykelaktérer

I Jonkopings kommun finns flera aktorer som bidrar till en stark cykelkultur.
Deras verksamheter arbetar mot att uppna kommunens cykelmal. Till exempel
Cykelframjandet och Cykelkoket. Vitternrundan tillsammans med andra tévlingar
bidrar till en levande cykelkultur och att sitta kommunen pé cykelkartan.

Atgard Ansvar Tidplan
Forts.att samarbete niellan k.ommunen och de SBK U&T Kontinuerligt
ideella cykelaktorerna i kommunen
Fortsitt att underldtta mojligheterna att genomféra SBK U&T Kontinuerligt

cykeltdvlingar som gar i eller genom Jénkopings kommun

Bind samman gronomraden och skapa nya gréna cykelvagar

Som komplement till cykelvagnatet dr det ar viktigt att det finns cykelvégar i och

mellan gronomraden. De mojliggor for invanarna att valja cykeln nér de vill ta sig till
naturomréden. De erbjuder dessutom ett rekreativt element i stadsmiljon och utgor
dven attraktiva alternativa véagar. Det dr viktigt att beakta lokalisering och utformning
av grona cykelvégar sa att alla invanare i Jonkopings kommun kénner sig trygga att
cykla pa dessa. Samtidigt ska det alltid finnas mojlighet att cykla pa 6vrigt cykelvagnat —
grona cykelvagar ersdtter inte ordinarie strackningar utan ska ses som ett komplement.

Atgard Ansvar Tidplan

Inventera befintliga cykelvédgar i och mellan gronomraden SBK U&T 2017-2018
BK U&T

Definiera var cykelvdgar kan ga i och mellan gronomraden S K[;i( & 2017-2018

Prioritera nya cykelvdgar i och mellan gronomraden med .
hénsyn till behov hos kvinnor och mén, flickor och pojkar SBKU&T 2019 och framét

27 https://online4.ineko.se/trafikverket/Product/Detail/43178







Insatsomrade 5

God service tor
cyklisternas olika behov
under resan

Mal

« Cykelkartan ska vara aktuell och aven visa rekommenderade
cykelvagar

« God cykelvagvisning langs hela cykelvagnatet

« Cykelparkeringar ska ligga nara malpunkter och vara trygga,
attraktiva och sakra

Cykelkartan ska vara aktuell och aven visa rekommenderade
cykelvagar

Minga cyklister anvénder sig av cykelkartor for att fa en 6verblick 6ver cykelvignitet.
Cykelkartan i Jonkopings kommun visar idag férutom huvudcykelvdgar och andra
cykelvdgar dven cykelpumpar, motionsanldggningar, badplatser, naturreservat,
utsiktsplatser samt turistbyra och sjukhus. Dock visas inte reckommenderade
cykelvagar som gér i blandtrafik och som ar acceptabla. Detta innebar att det pd

sina platser ser ut som det finns avbrott i cykelvagnitet. Aven rekommenderade
cykelvagar i blandtrafik bor darfor markas ut i cykelkartan.

Kommunen har atta luftpumpstationer for cykel utplacerade i Jonkopings kommun.
En av stationerna dr kombinerad pump- och service station och pé tva stéllen finns
pump och servicestation i samarbete med Vitterhem.

Atgard Ansvar Tidplan

2017 och vart-

Uppdatera cykelkartan vartannat ar SBK U&T Y
annat ar

Ligg in rekOfnme'nde':rade cykelvagar i b{and.traﬁk som ar SBK U&T 2017 och framat
acceptabla/lampliga i cykelkartan samt ldgg in cykelleder

Lagg in pé cykelk folj finns: cykel , -
4gg in pa cyke artan var f6 ]an_de nns: cykelpumpar, ?Suss SBK U&T 2017 och framat
tation, cykelparkering och intermodala respunkter

28 Intermodal respunkt: Knutpunkt dit méjlighet finns att resa till och frdn med flera olika
trafikslag. T. ex. ett resecentrum med cykelparkering, busshallplatser samt tdgforbindelse.

..................................................................................................................................................................................................

..................................................................................................................................................................................................



God cykelvagvisning langs hela cykelvagnatet
Idag anvinds véagvisning for 15% av cykelvdgarna i Jonkopings kommun®. Skyltarna
ar inte tillrackligt manga och de har inte alltid logiska mélpunkter eller ar tydliga.

Skyltningen idag anvinds inte konsekvent. Gammal vagvisning sitter kvar och
behdover bytas ut.

Cykelkartan informerar precis som cykelvagvisningen, om befintliga moéjligheter att
cykla. Cykelkartan védgleder och gor staden mer orienterbar och dr dessutom ett sitt
att marknadsfora sarskilda malpunkter i omrédet och cykling i allménhet®. Dessa
mélpunkterna tas fram for olika malgrupper utifran genus, alder och funktion.

Atgard Ansvar Tidplan
Ta fram en vagvisningsplan SBK U&T 2017-2018

Skylta upp i enlighet med framtagen plan SBK U&T 2018 och framét
Se 6ver behovet av tatortskartor for cykelvagar SBK U&T 2017-2018

Exempel pa cykelvigvisning fran Jonkopings titort

29 Cykelbokslut 2015
30 https://online4.ineko.se/trafikverket/Product/Detail/43178
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Cykelparkeringar ska ligga nara malpunkter och vara trygga,
attraktiva och sakra.

Det finns ett behov av fler cykelstall pd befintliga cykelparkeringar och fler platser
behover forses med stéll i centrala Jéonkoping®'.

Nya cykelstéll som uppfors i Jonkopings kommun ska enbart vara av sadan typ att det
gar att lasa fast ramen. Detta i kombination med att det pa sikt ska vara mojligt med
ramlas i existerande cykelstill 6kar tryggheten ndr man parkerar sin cykel. Ungefar
hélften av cyklisterna i kommunen upplever att inte finns tillrackligt med st6ldsékra
cykelparkeringar®’. Da behovet av cykelparkering &r storre pa sommarhalvaret ska
platser for tillfdllig cykelparkering utses.

Lokalisering av cykelparkeringar och belysning ska beaktas vid anlaggandet av nya
cykelstall for att skapa trygga platser for alla. Morka platser upplevs ofta som otrygga
kvills- och nattetid i stdderna, sarskilt av kvinnor och flickor®. Det &r viktigt hur och
var belysningsanldggningen placeras eftersom ljus ocksa kan, nir det anvands pa fel
sétt, orsaka en otrygg kédnsla. Rétt utformat bidrar belysning till att stirka tryggheten i
stadsmiljon, framforallt ur ett jamstalldhetsperspektiv®.

Platsen ddr cykelparkeringar anldggs bor vara pa publika platser dar mycket folk ar i
rorelse och ndra malpunkten for att 6ka tryggheten och attraktiviteten. Det &r ocksa
viktigt att ta hansyn till nya typer av cyklar sdsom lastcyklar nér cykelparkering
planeras.

Trygga, tillgdngliga cykelparkeringar som ligger ndra malpunkten kan ge fler
cykelresor som annars hade skett med bil. Enbart anldggande av cykelparkeringar vid
en arbetsplats kan 6ka cyklandet till och fran arbetet med 8-13%, hogsta siffran om
cykelparkeringen utgérs av stoldsdkra cykelgarage. En undersékning fran Holland
visar att trygga och bekvdma cykelparkeringar i anslutning till kollektivtrafiknoder
kan oka resandet med kollektiva firdmedel med 10%%.

31 Cykelstrak och cykelparkering i stadskdrnan
32 Nojdhetsundersokning 2014
33 An international perspective of the gender dimension in planning for urban safety, C.Dymén

& V. Ceccato 2012. I V. Ceccato (ed.) The urban fabric of crime and fear. Springer Science &
Risk: om kvinnors erfarenhet och fysisk planering, B. Andersson 2005

34 Jamstalldhet pa dagordningen, Boverket 2010

35 Bike ’n ride rapporten, 2012 & TRAST, 2007
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Atgard

Uppdatera inventeringen som
finns av befintliga cykelparke-
ringar

Uppritta en cykelparkerings-
plan

Arbeta utifran malet att han-
deln, arbetsplatser och skolor
har attraktivt placerade och
sdkra cykelparkeringar

Bygg langtids-P

Bygg cykelparkeringar i P-ga-
rage

Bygg cykelgarage vid resecen-
trum

Fortsitt att tvd gdnger om dret
rensa cykelparkeringar fran
cyklar som ingen &ger.

Forega med gott exempel:
forbittra cykelparkeringen vid
alla kommunala arbetsplatser

Ansvar

SBK U&T

SBK U&T

SBK U&T, SBK Plan & SBK
Bygglov

SBK U&T och Plan samt entre-
prendrer

SBK U&T och Plan samt bygg-
herre eller fastighetsédgare

SBK U&T och Plan

TK Parkering

TK fastighet

Tidplan

2016-

2017-2018

Kontinuerligt fran 2017

2018-2022

2018-2022

2017

Kontinuerligt

2018 och framat




Insatsomrade 6:

Okad samverkan och
samsyn

Mal

« Politiker och tjansteman ska vara valinformerade om mal och
beslut vad galler cykling

« Uppratta rutiner fér samarbete i tidiga skeden i projekt som rér
cykelfragan

« Faflerav tjanstemannen att anvanda cykel i tjansten - férega
med gott exempel

« Goda mdjligheter att kombinera cykel och kollektivtrafik

« Samverkan med Trafikverket och regionala planupprattare

Politiker och tjansteman ska vara valinformerade om mal och beslut
vad galler cykling

Rutiner f6r samarbete i tidiga skeden i projekt som ror cykelfragan ska upprittas

av Jonkopings kommun. Olika atgarder for héllbart resande ska foras in i
detaljplaneskedet i samhéllsplanering. Ju tidigare gang- och cykelvagnatet planeras,
desto mer integrerat blir det i det befintliga nétet. En forutsattning for 6kat resande ar
att gdng- och cykelvdgnitet &r tryggt, gent och knyter an till befintliga mélpunkter.

Atgard Ansvar Tidplan
Genomgéng av cykelprogrammet for alla forvaltningar SBK U&T 2017
Genomfor en cykelstudieresa med tjansteméan och politiker SBK U&T 2019
Kontinuerligt
Regelbunden information om cykel med info-fika SBK U&T nér nagot ska
ske/har skett
Genomfor cykelseminarium minst vart 4:e ar for tjainsteméan 2019 och vart
. . SBK U&T 1
och politiker i samband med ny mandatperiod fijarde ar

Verka for att upprétta kommunala cykelpooler som ér till-
gingliga for alla kommunanstillda. Tjanstecyklar ska vara SBK U&T 2017 och framat
placerade pa littillgédngliga och attraktiva platser



Uppratta rutiner fér samarbete i tidiga skeden i projekt som rér
cykelfragan

Kontinuerlig planeringsdialog inom kommunen &r en viktig forutsattning for att
dstadkomma en planering som gynnar gdng- och cykeltrafiken. Gdng- och cykelfra-
gorna mdste lyftas tidigt och finnas med i hela planeringsprocessen — fran dversikts-
planering till detaljplanering och bygglovshantering. Ju tidigare i processen en fraga
hanteras, desto 6ppnare ar dialogen och ddrmed blir paverkansgraden storre®.

Kommuner som har lyft sitt arbete med cykelfrdgor har bl.a. den gemensamma
ndmnaren att de har en cykelsamordnare. Denna person har det yttersta ansvaret for
cykling i kommunen och ser till att cykelfragor samordnas mellan olika férvaltningar.
Cykeln kan prioriteras i samhallsplaneringen och tas i beaktning i de tidiga skedena

i planeringsprocessen. Cykelsamordnaren &r dven kontaktperson féor kommunin-
vanarna, organisationer/aktérer inom cykling, Trafikverket och 6vriga intressenter.
Cykelsamordnaren bor vara observant pa att lara sig av, engagera och interagera med
personer med olika konsidentitet, alder och bakgrund som inte ser cykeln som ett
naturligt fardsatt i vardagen.

Atgard Ansvar Tidplan

SBK U&T och | 2017 och uppda-

Ta fram rutiner for dialog och méten vid tidiga skeden Plan m.fl teras vid behov

Utse en cykelsamordnare SBK U&T 2018

Fa fler av tjanstemannen att anvanda cykeli tjansten - férega med
gott exempel

Idag har 43% av kommunens anstéllda tillgang till tjanstecykel®”. For att uppmuntra
andra att anvanda cykel i tjansten kan Jonkopings kommun agera foregédngare och
arbeta mot malet att fler anvdnder cykel till olika tjanstedrenden.

Atgard Ansvar Tidplan
Uppf6ljning av firdmedelsandelarna (i kommunal SBK U&T q?nomf?rs
verksambhet) jamna ar
Uppmuntra tjdnsteresor medﬂ c.ykel; arbeta for att resepolicy SBK U&T Kontinuerligt
foljs
36 Hog prioritet for gdng- och cykeltrafik I samhéllsplaneringen — hinder och framgangsfakto-

rer, Trivector, 2011
37 Resvaneundersokning 2014




Goda mdjligheter att kombinera cykel och kollektivtrafik

Okade méjligheter att kombinera cykel- och kollektivtrafik innebér att bilresor

kan ersdttas i manga fall. Darfor ar det 6nskvart att det ska vara latt att ta cykeln

till bussen eller tdget och att parkera cykeln pa ett enkelt och sdkert sdtt. Storre
kollektivtrafiknoder i Jonképings kommun behdver ses 6ver vad giller behovet

av cykelparkering®®. Aven service vid t.ex. hdllplatser och resecentrum behéver

ses over. Cykelparkeringar i anslutning till kollektivtrafik behover placeras i néra
anslutning till den buss eller det tdg som resan kombineras med. Vid planering

av nya bytespunkter och omgestaltning av de gamla ar det viktigt att se till att
cykelaspekterna finns med tidigt i processen da dgarforhallanden runt stationer och
bytespunkter kan vara komplexa. Ett annat sétt att koppla cykel och kollektivtrafik ar
att 6ka mojligheten att ta med cykeln pa bussen eller téget, vilket inte kan goras i sa
stor utstrackning idag. I bada fallen handlar det om hela resan-perspektivet, dvs. att
pa ett smidigt sétt ta sig fran dorr till dorr.

Atgard Ansvar Tidplan

Kartlagg var det ﬁnnf behov av att skapa cykelparkeringar vid SBK U&T 2016-2021
busshallplatser och resecentrum

Inventera standard pa service for cyklister vid hallplatser och SBK U&T 2017-2018

resecentrum

Atgirda brister och arbeta utifrin malet att fler cykelpar-
keringar vid limpliga héllplatser efter att inventering och SBK U&T 2017-2022
kartlaggningen ar klar

Verka for att Jonkopings lanstrafik upphandlar bussar och tég

SBK Stab 2018-2022
med plats for cyklar. ¢

Samverkan med Trafikverket och regionala planupprattare

Det ér Trafikverket som har ansvar for utvecklingen av det statliga nationella vignatet
medan de regionala planupprittarna, Region Jonkoping, har ansvar for planeringen
av cykelvagar langs det 6vriga statliga vagnatet. Jonkopings kommun ska genom
samarbete framfora de for oss viktiga lankar inom kommunen som ligger utefter
statlig vag.

38 Cykelbokslut 2015







40

Hur gar vi vidare?

Jonkopings kommun har tagit fram ett cykelprogram for att skapa ett ramverk
for kommande utvecklingsarbete géllande cykelfragor. Programmet &r antaget i
Kommunfullmaktige efter godkdnnande i Stadsbyggnadsnamnden och sarskilt
horande av Tekniska ndmnden.

Programmet beskriver nuldge, malsattning och atgirder som behdvs for att 6ka
cyklingen i Jonkopings kommun. Atgirderna i cykelprogrammet bedoms kunna
utforas inom en tidsperiod pa 6 ar, 2017-2022. Atgirdernas tyngdpunkt ligger pa
arbetet i de kommunala férvaltningarna men deras genomforbarhet beror pa fortsatt
politisk satsning. Cykelprogrammet ska vara vigledande for hela den kommunala
verksamheten och hjilpa till att skapa en samsyn pé cykelfragor inom kommunen.
Cykelprogrammet tar ett samlat grepp for hur Jonképings kommun ska arbeta med
cykelfragor.

Malsattningen for att 6ka cyklingen i Jonkoping ar ambitios och kraver satsningar
pa bade cykelinfrastruktur, interna processer och kommunikationsatgéarder.
Ekonomiska satsningar pé att 6ka cyklingen betalar sig genom de 6kade hélsovinster
som uppstar.

I nésta steg borjar arbetet med atgarderna for att 6ka cyklingen i Jonkoping.
Arbetssatt och rutiner behover upprattas for att sakerstélla att inriktningar och
insatsomréden foljs. Uppfoljning av foreslagna dtgéarder i detta cykelprogram
kommer att goras i Jonkopings arliga cykelbokslut.
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