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Sammanfattning

Sydvast om Jonkoping stiger riksvag 40 uppfor sluttningen i Goteborgsbacken, till smalands-
ka hoglandet. Vagen, som har en tét trafik Gver 10000 fordon per &rsmedeldygn, skér av land-
skapet. Den blir en barriér for djur och &ven for friluftslivet. Nér riksvag 40 anlades byggdes
en gangport en bit upp i sluttningen. Fragestaliningen i den hér studien &r huruvida porten
anvands mest av manniskor eller om den mest nyttjas av viltet samt om framtida anvandning.

Porten har en sandbadd och spéren réknades av 69 ganger under sammanlagt 80 spardygn.
Det & mest & radjur och hare som passerar. Dessutom anvander gravling, smagnagare samt
rév, ekorre, katt och mérd viltporten. Alg anvander inte porten. Den & sannolikt feldimensio-
nerad och framfor alt for 1ag. Framover kommer végen att breddas i Goteborgsbacken da kan
det bli svarare for rédjur att nyttja viltporten eftersom den blir trangre. Oppenhetsindex sanks.
Fa manniskor passerade viltporten.

| framtida samhallsplanering bor fragestallning hur Jonkopingsbor kommer till utflyktsmal
sydvéast om staden finnas med. Det & framst fritidsbebyggelsen vid V asters 6n och Ulvstorpa-
§j6n och badplatsen vid V &stersjon som &r berdrda. De planskilda korsningar, Bararps vagens
vagport och planskild cykelvag vid Hedenstorpsmotet, & de som stér till buds. Viltporten ska
inte samnyttjas med friluftslivet, utan helgas & det vilda.



Inledning och fragestallning

Denna undersokning handlar om porten som gar genom Goteborgsbacken 350 meter vaster
om Bararpsvagen. Porten refereras vara en gangport i Goteborgsbacken i Vagverkets utred-
ningsplan 1994.

Undersokningsrapporten behandlar ocksa amnet hur végar bildar barriar i landskapet och da
sarskilt for vilda daggdjur. Har har information huvudsakligen hamtats fran V agverkets och
Banverkets nyutgivna handbok Vilda djur och infrastruktur.
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Figur 1. Oversiktskarta.

Goteborgsbacken ar den
stigning pa 130 meter
som riksvag 40 gor fran
hojdnivan vid Vattern till
smalandska hoglandet.

Figur 2 Karta 6ver por-
tenslagei nedre delen
av Goteborgsbacken.
Har finns ocksa en ban-
vall, som dock ar avsku-
ren av riksvag 40 och en
planskild korsning av en
bilvag till Bararp.




Goteborgsbacken &r den backe dar riksvag 40 stiger fran Vétterns niva till smalandska hog-
landet, en stigning pa 130 meter (figur 1). Norr om Goteborgsbacken ligger Vattenlednings-
parken som &r ett valfrekventerat friluftsomrade och pa andra sidan finns Bérarps vackra land-
skap, samt fritidsbebyggel se, badsj6n V asterson och lite langre bort ligger naturreservatet
Dumme mosse. Riksvag 40 har mycket och tung trafik. Porten i vagbanken (se framsidebild)
& en av tre planskilda korsningar i Géteborgsbacken. De andra & en mindre bilvag till Bararp
och en gangcykelvag vid Hedenstorpsmotet.

Frégestallningarnai undersokningen &r

- Anvéands porten i vagbanken framst av ménniskor som en gangport eller fungerar den for
de vilda djuren som en faunapassage?

- Ungeféar hur mycket méanniskor och djur passerar?
- Ar det ndgon skillnad i spdrmangd vid olika arstider och &r det skillnad p& dag och natt?

Undersokningen gjordes i samband med att en skotsel plan uppréttades for friluftsomradet
V attenl edningsparken. Svaren ska ge underlag till huruvida gangporten ar lamplig for frilufts-
liv/ rekreation eller om den bor helgas &t det vilda.

Bakgrund

Riksvag 40 ar en nationellt viktig ostvastlig vag. Den ar véltrafikerad och har i Goteborgs-
backen omkring 14 200 fordon per arsmedeldygn (V agverket 2000). V &gen till Goteborg fick
sin nuvarande strackning 1969. Ett par decennier senare, 1990-talet, uppfyllde inte riksvag 40
standardnivan for god framkomlighet och trafiksakerhet. Da fanns planer pa att bygga om den
till motorvag. Man skulle ocksa ge Goteborgsbacken en annan lutning (5 % jamfort med da-
gens 7 %) genom att vagen skulle skara ner mer i berget och faen storre radie, dvs flyttas
sbderut. | samband med detta gjordes en miljéutredning, " Miljotunnel i Goteborgsbacken”,
om lamplig lokalisering av en ekodukt (Vagverket 1995), dvs att riksvag 40 delvis gar i tunnel
under landskapet. Utredningen tog dven upp fragan om ett bra lage for en planskild korsning i
anslutning till banvallen, som gagnar friluftdivet (figur 2). Har beskrivs att porten under Go-
teborgsbacken mest anvands av radjur. | miljéutredningen ingick en enk& om Gverbyggnad av
riksvag 40 och dar framkom skilda meningar om behovet av en ekodukt. Manga tyckte natur-
ligtvis att det var bra. Fritidsforvaltningen forde fram, att for friluftsivet hamnar en 6ver-
byggd vég vid Annelund strategiskt fel. Behoven att passerariksvag 40 &r for friluftslivet stor-
re paandrahall, t ex vid Axamo och i hojd med Hallby. For viltet papekar den lokala jakt-
vardsféreningen, att man inte dnskar fain mer radjur till friluftsomradet V attenledningsparken
pga narhet till bostadsomraden och problemet med avskjutning av radjur i friluftsskogar.

Det blev ingen motorvéag. Efter en vagutredning 2000 hojdes vagstandarden och sakerheten pa
riksvag 40 i en ombyggnad 2003 till 2+1 vag med mittrécke i befintlig vagkorridor. Under
2006-2007 byggs riksvag 40 genom Haga om till motorvég. En breddning av véagen i Gote-
borgsbacken &r pa gang for att ett korfalt ska ha markvarme for sakrare trafik vid vintervag-
lag.

Végverket har undersokt viltstraken utmed riksvag 40 (Vagverket 2000). Det storsta viltstra-
ket och flest viltolyckor med rédjur var en bit vaster om Hedenstorpsmotet. Algen hade vand-
ringsstrak i hojd med Dumme mosse. Ett av radjurens viltstrak korsade vagen dster om B&
rarpsvéagen, men inget patagligt viltstrak gick i éva Goteborgsbacken. Viltstangslet utmed
riksvag 40 har funnits sedan mitten pa 1980-talet.

Jonkopings kommuns Gversiktsplan (OP) har avgransat V attenledningsparken som ett viktigt
natur- och narstrovomrade och att landskapet sdder om vag 40 ar vardefullt for friluftslivet.
| OP finns lokalisering av industriomraden i anslutning till Hedenstorpsmotet, bade véaster och



Oster om motet (Jonkoping 2002). | kommunens Gronstrukturplan har ett antal viktiga grona
strék i tatorten fastlagts (Jonkoping 2004). Ett av dem sammanbinder Stadsparken med Vat-
tenledningsparken for att sedan félja sluttningen soderut, déar dock riksvag 40 skar sluttningen
rakt av. Forutom gréna strak, parker och naturomraden finns det i gronstrukturplanen ocksa
utvecklingsomraden. Det & gronaytor i tétorten, som &r bristfalligamen énda en viktig del av
gronstrukturen. De bor dock fa ett béttre innehall eller annan skotsel. Banvallen 6ster om
Vattenledningsparken &r ett sadant utvecklingsomrade. Att doma av de manga stigarnattill
banvallen Gsterifran sa nyttjas banvallen i hog grad av boende i Tokarp och Grashagen for
promenader, motion, mm. Gronstrukturplanens malséttning for banvallen &r att det pa sikt
finns en planskild korsning vid riksvéag 40 i banvallens forlangning sa folk kan komma”lite
langre” i sin motions- och promenadrunda, som det nu ar huggs friluftsstraket tvart av. Moj-
ligheten att " ga lite langre” tar Slut i och med en stor vag och viltstangsal.

I nfrastruktur som barriér i landskapet

| det narmaste aladjur rér sig i landskapet om ani olika skala. Stora rovdjur som bjorn, varg
och lodjur kan ga miltals stadda i vandring. Alg och ren i norra Skandinavien forflyttar sig
sasongvis mellan sommar- och vinterbeten, men &ven smadjur, grodor och insekter ex skal-
baggar och fjarilar forflyttar sig for naringssok, lampliga reproduktionslokaler och nattvila
eller pa hosten till 1ampligt stélle for 6vervintring. Dessa olika platser som kravs for att full-
folja dagsrytmen och artens livscykel kallas funktionsomraden. De bestér mestadels av olika
biotoper.

En tét trafikinfrastruktur innebér en fragmentering av landskapet som splittrar upp och/eller
skér av biotoper fran varandra (Vagverket Banverket 2005). Om vagen hamnar olyckligt kan
det fa forodande konsekvenser for rodlistade djur, t ex hotade groddjur som vandrar mellan
lekdammen, grodans landmiljé och 6vervintringsplats. Likasa behdver mangainsekter en viss
mangd |ampliga biotoper, det kan vara angs- och hagmark, skogsbryn, haltrad eller dod ved,
for att populationer &r livskraftiga och kan fortleva. Aven om insekter kan flyga, s finns det
avstand som blir for stort. Aven hur forbindelsen mellan biotoperna ser ut paverkar insekters
formaga att ta sig emellan 1ampliga biotoper (ref. Askling et al 2005 referensi Vagverket
Banverket 2005). | dessa sammanhang kan en vag- eller jarnvagdragning starkt paverka en
population av en enskild insektsart.

Idag & medvetenheten kring dessa fragor storre. Vissalander har en tét trafikinfrastruktur.
Belgien har Europas tétaste infrastruktur med en medelstorlek obruten markyta pa endast 20
ha (Vagverket Banverket 2005). | Finland & motsvarande medelyta 600 ha och i Sverige 400
ha. Tre lander i Europa, Tyskland, Frankrike och Schweiz, har fler &n 10 faunadvergangar.
Dér toppar Tyskland med 27 st. Nederlanderna & det endaland som har en rikstéckande plan
for att undvika ytterligare uppdelning av landskapet och hur man aterkopplar fragmenterade
biotoper med gronalankar. | EU finns ett nétverk IENE (Infra Eco Network Europe) dar fra-
gor inom omradet biotopfragmentering och transportinfrastruktur diskuteras.

| Sverige paborjas ett tvarvetenskapligt forskningsprogram INCLUDE 2006 och ska pagatill
2008. Det fokuserar pa fragan om infrastrukturens storning paoch barriar i landskapet Natur-
vetaren nr 2006).

Den enskilda végens bredd och trafikmangd avgor i vilken grad en vag blir barriar och dods-
fallafor storre djur. Vid tillréckligt hog trafik, 10 000 fordon/dygn eller fler, avskracks de
flesta djur fran att ens forsoka passera vagen (Vagverket Banverket 2005). Vid 1000 for-
don/dygn lyckas manga djur passera vagen helskinnade. Dodligheten & som storst vid 3000-
4000 fordon/dygn, dvsflest viltolyckor sker vid denna trafikmangd. En anledning for sam-
héllet att minska stora vagars barriéreffekt ar att de leder till viltolyckor och skadefdljder.



Andra problem med stora végar &r att de klyver markégor vilket ger en svarare drift for areella
naringar. Naratétorter blir de till hinder for friluftslivet och darmed forsdmrad rekreations-
milj6. Om naturen fragmenteras paverkar det enskilda arters 6verlevnad, ekosystemen funge-
rar saimre och som helhet sker en ekologisk utarmning.

Faunapassager, andra undersokningar

V &gverkets och Banverkets handbok for dtgarder om vilda djur och infrastruktur ger hand-
fastarad i arbetet med att minska effekten av att vagar och jarnvagar delar upp landskapet.

Faunapassager kan ju antingen ga 6ver vég, en sk faunadvergang eller ga under. Den l&gre
dimensionen av dessa planskilda korsningar benamns vilttunnel eller port for en Oppning i
vagbanken och viltbro, som &r en vegetationskladd bro 6ver en vag. Storre passager, som tar
mer hansyn till naturen, & landskapsbroar dar vagen gar i bro och naturen fortsétter obrutet
under vagen samt ekodukter dar vagen gér i tunnel och naturen fortsatter obrutet Gver vagen.
For vissadjur & mindre tunnlar eller ror genom vagbanken tillfylles for att passera eller, i
vissalander, sd kan en klétterlina ver vagen binda samman skogen pa vardera sida vagen.
Det beror alldeles pa djurens sétt att rérasig i landskapet.

Viltportar & liksom vagportar en Gppning i vagbanken sa att man planskilt kan passera en
storre vag. FOor mindre djur och sarskilt grytlevande, som grévling, manga marddjur och rév,
récker det med en mindre tunnel. Dock vill raven inte gérna anvanda samma tunnel som
gravlingen (Véagverket Banverket 2005). En revirhavdande gréavling kan vakta pa en vilttunnel
och hindra andra fran att anvanda den. Hare undviker viltundergangar som réaven ofta passerar
(Mattias Olsson pa Karlstad Universitet referensi Vagverket Banverket 2005). For vandrande
grodor récker det med en mindre tunnel, sk grodtunnel. For stora djur, sdsom klowvilt, alg,
ren, hjort och radjur, & motstandet storre att nyttja en viltport. For att vaga anvanda den &r det
viktigt att porten placeras palampligt stélle och dimensioneras rétt. Har finns en berdknings-
grund som ger ett Oppenhetsindex pa porten.

Oppenhetsindex = hojd * bredd / langd

Dér termen langd motsvarar i stort vagens eller jarnvégens bredd. Dock vagar alg och andra
stora hjortdjur inte gaiin i for |dga portar. De behtver en minsta héjd pa 4 meter och ett 6p-
penhetsindex pa 2,5. Radjur har lagre krav och klarar portar med 6ppenhetsindex pa 0,8
(Mattias Olsson pa Karlstad Universitet referensi Vagverket Banverket 2005). En nackdel
med viltportar och tunnlar & att de kan sndaigen vintertid.

Det finns studier gjorda pa kl6vvilts bendgenhet att anvanda viltbro och viltportar. En viltbro
PA E6 vid Grytinge norr om Uddevallainvigdes 2000 och da gjordes en studie pa dg och ra
djur (Olsson M., Widén, P. 2004 referensi Vagverket Banverket 2005). | studien forseddes 24
algar med radioséndare. Det visade sig vara dlgarnai viltbrons omedel bara nérhet som anvan-
de den och enstaka djur star for merparten av passagerna. For radjuren tog det 10 manader
innan det forsta radjuret passerade. Darefter dkade antalet och 2004 dokumenterades 13 pas-
serade radjur per manad. Aven i samband med nybyggnation av E4 i Hoga K usten gjordes
atgarder for att minska motorvagens barridreffekt i landskapet, bl a byggde man flera viltpor-
tar sa sasongsvandrande &g skulle kunnata sig mellan vinter- och sommarbetena. En uppfolj-
ning av agpopulationen gjordes av Seiler, A., et al 2003 med resultat att dtgarderna var otill-
réckliga for vandrande dlg. De stannade vaster om E4 och kom inte vidare till vinterbetenavid
kusten. Betesskadorna pa tall okade fran 5 % till 40 % véaster om E4 vid Hoga K usten.

Svérigheten for klGvvilt att anvanda en viltport medfor att den enskilda individen maste lara
sig detta. Det &r nastan alltid inom djurets hemomrade som viltportar nyttjas. For vandrande
djur fungerar de sémre.



Att samordna viltportar med ménsklig aktivitet som dgovégar for drift av areella ndringar eller
for friluftdiv hdmmar och skrammer viltet. Sarskilt alg undviker portar som i hég grad an-
vands av manniskor (Mattias Olsson pa Karlstad Universitet referensi Vagverket Banverket
2005). Radjur & mer kandliga for narhet till narmsta hus. Aven gravlingens och réavens bena-
genhet att passera en port paverkades av om den ofta anvandes av ménniskor, men faktumet
obruten mark, dvs franvaro av smavéagar néara porten hade ocksa betydel se pa méangden rév-
och gravlingspar.

| samband med biotopkartering av vattendrag har lansstyrelsen i Jonkdpings |an pa uppdrag
av Vagverket understkt mojliga och ickemdjliga faunapassager dér vattendrag korsas av vag.
Detta for metodutveckling och for att fa underlag till atgarder. Undersokta backar och aar &
Narbacken, Rottledn, Olandsbécken, Vdtterslundsbacken och Huskvarnadn. Totalt karterades
30 skarningar vattendrag / vag. For utter beddms 14 av dessa vara ett partiellt hinder och for
fisk & 3 skarningar vandringshinder. Storre djur kan g passera vagen planskilt vid 20 av pas-
sagerna och for groddjur & 5 g passerbara. Behov av atgarder finns vid 13 passager. En lik-
nande undersokning har gjorts vid Eman 1998 och da med malséttning att forbéttra faunapas-
sage for utter, som ar ett hotat daggdjur.

Metod

Porten gar under riksvag 40 i hojd med Vattenledningsparken. Sandbédden i porten krattades
for att sedan raknas av pa spar. Detta gjordesi dagsljus pa morgon och eftermiddag i 5 dagar
vid 4 &rstider, vinter (mars), forsommar (maj-juni), hdgsommar (juli-augusti) och host (okto-
ber). Morgonens spar omfattade, forutom nattaktiviteten, &ven gryning och skymning. Dess-
utom réknades sparen ytterligare 2-3 veckor i 3-4 dygnsintervall for att fa lite méngd i under-
sokningen. Sparen i porten har raknats av 69 ganger under sammanlagt 80 spardygn. Tre per-
soner har deltagit i faltarbetet, Hakan Magnusson, Julie Witwicki och Helen Bjurulf.

Resultat

Fler djur an manniskor gick genom viltporten. | undersokningens 80 spardygn passerade
sammanlagt 23 manniskor och 6ver 300 djur.
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Figur 3. Sammanlagt 320 djur och 23 manniskor passerade under 80 spardygn.



De djur som mest frekvent anvande tunneln var hare och radjur (tabell i bilaga 1 och figur 3).
Av hare passerades tunneln i medeltal av 6 individer per 3-4 dygnsperiod pa vinter och for-
sommar och 8 pa hégsommar och host. Radjur nyttjade tunneln mer ojamnt dver arstiderna
med flest passager pa hégsommar och host med ett snitt pa 8 radjur 6ver 3-4 dygn. Under juli
noterades bade storre radjursspar, sannolikt rabock, och mellanstora spér, raget samt smakid-
spar. Brunst for rédjur infaller pa hdgsommaren. Farre radjur, ett snitt pa 2, anvande tunneln
vinter och forsommar. Gravling lufsade igenom 1-4 ganger per 3-4 dygn jamt fordelat fran
maj till mitten av oktober. Manniska passerade viltporten ungefar 2 ganger per vecka, men
ganska ojamnt fordelat med 0-6 passager per 3-4 dygnsperiod. FOr Ovrigt passerade rav, na
gon mérd, mink och hermelin, enstaka ekorre och katt. | kanterna av tunneln fanns mus- och
sorkspér samt négra fagelnedslag. Inga spér av utter noterades, inte heller lodjur. Alg, liksom
radjursspér, fanns pa en lerig skogstraktorvag norr om viltporten. Inga dlgspér sigsi portens
sandbadd. Dock har kommunens reservatstillsyningsman observerat algspar i porten.

Portens méatt &r 2,7 meter i hdjd, en bredd pa 3,9 meter och ett djup pa 13,7 meter. Dablir
Oppenhetsindex 0,77 dvs strax under 0,8.

Védret i borjan av mars 2005 var vintrigt och sa pass kallt att skogsbackarna fros. Sarskilt
natten till 3 mars var stillaoch kall med en nattemperatur pa—20°C. Natten innan och efter
hade ca— 10 °C. | maj-juni var det sommarvader med 15-20 °C, liksom i juli - augusti. Aven
oktober hade i det ndrmaste sommarvéader med 5-15 °C.

Det var farre och oftainga spar pa eftermiddagarna men desto fler pa morgonarna (tabell i
bilaga 2 och figur 4). Endast en morgon fanns det inga spar i porten och det var natten till den
3 mars dadet var s kallt. Aktiviteten var |&g daven dygnet efter denna kalla natt. Daremot
hade 11 djur, passerat natten fore, vilket horde till de hogsta sparnoteringarna.
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Figur 4. Betydligt fler djur passerade porten under Goteborgbacken nattetid an dagtid. Shittet
dagtid var 1 djur varannan dag men varje natt passerade i snitt 5 djur.



Djurens spar &r olika svartolkade, t ex &r det svart att uppskatta antalet harspar nér de &r
manga. Radjurens spar &r tydligare. Vid nagot tillfalle visade sparet att ett radjur hade tvekat
nar det skulle ga ur viltporten. Méarddjur och gravling har ocksa karakteristiska spar. Grav-
lingens spér gick nastan alltid utmed ena kanten av porten. | juli noterades att en mard gatt
norrut genom viltporten. Darefter fick Jonkdpings kommun paringning om att en mard hade
huserat i ett av koloniomradets uthus. Personen, som ringde, |lyckades salv flytta marden so-
derut och bort fran koloniomradet. Dérefter noterades aterigen att mardspar gick norrut genom
porten, men utan fler paringningar frén kol onistugeomradet.

Felmarginaler i undersbkningen & bland annat att flera personer har deltagit i féltarbetet. Det
innebar en skillnad i noteringar och spartolkning. Tyvarr var metodbeskrivningen otydlig,
vilket & anledningen till att antalet harspar foll bort i juli. En tydlig skillnad i méngden spar
beror pa vilken period de har raknats. Det ger betydligt farre spér éver 3-4 dygn om de réknas
vid ett tillfalle, &n om morgon och eftermiddagssparen adderas.

Diskussion

Fler djur rorde sig genom porten pa hogsommar och host n férsommar och vinter, vilket
narmast hanger samman med att antalet djur ar fler pa sommarn och hdsten da ungarna har
vaxt till. Sedan decimeras djurstammen under aret i predation, jakt och vinterns umbaranden.

Faktumet att djur ror sig mest nattetid, inklusive gryning och skymning, bekraftas i undersok-
ningen. Mer intressant ar att det var samangadjur i rorelse natten fore det kalla dygnet 3 mars
men fa djur aktiva natten efter. Detta sparmonster kan varaen tillfalighet eftersom studien &r
liten, men det kan ocksa visa pa och vara ett exempel pa naturlig selektion. Djur med forméga
att kdnna av v&der och vaderomslag kan ladda upp infor en bister vinternatt. De har storre
chans att 6verleva och sedermera reproducera sig, dvs féra genernavidare.

Rédjur anvander porten i Géteborgsbacken i hdg utstrackning. Mangden rédjur som passerade
var 20 spér per manad pa vintern och uppemot 100 spar varje manad pa hdgsommaren. Det &
betydligt mer &n vad som noterades pa en viltbro 6ver E6, dar 13 radjur passerade under en
manad.

En faunapassage ger en vinst for djuret i storre levnadsyta. | juli var det bade raget med kid
och rébock som nyttjad ytorna pa vardera sida om riksvag 40 i Goteborgsbacken. | andra un-
dersokningar dér algar forseddes med radiosandare fick man fram att sparen pa viltbron dver
E6 harstammade fran fa djur som hade passerat manga ganger (Olsson M., Widén, P. 2004
referensi Vagverket Banverket 2005). Sannolikt &r det likadant vid Goteborgsbacken, sérskilt
pa hogsommaren vid brunsten da rabockarna haller revir. Scenariot & sannolikt att en rabock
haller revir vid porten och négra ragetter passerar. Jamfor man med att en del gréavlingar
"vaktar” vilttunneln och hindrar andra att anvanda den, kan det kanske vara sa att en fauna-
passage &r attraktiv, en tillgang att hainom sitt revir. Likaval som Goteborgsbacken &r en
flaskhals for trafiksakerheten vid vintervaglag sa ar en viltport flaskhals for djuren och riks-
vag 40 en barriar. Den rabock som haller revir vid viltporten kan attrahera ragetter fran bada
sidor barridren. Da genetisk spridning ar drivkraft i natur och fortplantning, sa ar dettatroligt.

Vagen i Goteborgsbacken kommer antagligen att breddas ca 3 meter for att underl&tta fram-
komligheten vid vintervaglag. Detta gor det svarare for radjur att anvanda porten. Nuvarande
Oppenhetsindex &r 0,77. Om viltporten blir 3 meter langre sa §unker Oppenhetsindex till 0,63.
For att viltporten ska ha en fortsatt Gppenhetsindex pa 0,77 och porten blir 16,7 meter med
bibehallen hojd pa 2,7 meter maste viltporten breddas pa 4,7 meter. Har kan denna sparstudie
bli en referens for effekten av vagen som barriar for radjuren ifall vagen breddas.

Hare anvander viltporten i hog grad. Rav och gravling passerar regelbundet. Algen anvander
sdllan porten, enstaka spar har observeratsi viltporten, men det var utanfor studien och &r an-
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tagligen en fjolarskalvar eller ett stressat djur. Detta beror antagligen pa att porten ar for 13g
och smal, dppenhetsindexet ar helt enkelt for 1&gt. Algar anvander inte garna portar lagre én 4
meter och 6ppenhetsindex l&gre én 2,5 (Mattias Olsson pa Karlstad Universitet referensi
Vagverket Banverket 2005).

Spér av hotade daggdjursarter, som utter och lodjur, noteradesinte i portens sandbadd. Porten
ligger en bit ifran utterns aktivitetsomrade att folja storre vattendrag. Lodjur ror sig 6ver stora
omraden och kan vandra langt. Dock skyr den ménniskan och undviker samhéllets nérhet. For
lodjur och utter har porten ingen central betydelse. Lodjuret & skyggt for manniskor och und-
viker nérhet till stora stéder. For utter &r det viktigt att atgarder for faunapassage prioriteras
enligt Lansstyrelsens och Vagverkets kunskap och undersokningar (Lansstyrelsen 1999).

| det korta perspektivet finns en tvehdgsen instédllning till hur 6nskvérda rédjur egentligen &r i
tatortsnara natur. Man far problem i villatradgardar och det & svart och kraver en skicklig
jégare for att skjutaav rédjur i tatortsnéra natur. Samtidigt ger radjuren en fin naturupplevelse
nar man ser ett vackert vilt djur studsa ivag mellan tradstammarna.

| det Ianga perspektivet maste samhallet och trafikinfrastrukturen atgérda vagars och jarnvéa
gars barriareffekt i naturen. Ett hallbart samhalle maste stréva efter hela ekosystem, som fun-
gerar béttre an sonderdel ade och fragmenterade. Naturligtvis ror det sig om gradskillnader hur
ekosystemen fungerar i forhallande till samhallets belastning av dem. Ofta ar dér en troskelni-
vadér kollaps intraffare eller en snabb forsamring av ekosystemets funktion att rena vatten
och luft.

Riksvag 40 som barriér i landskapet

Vildadjur anvénder porten i Goteborgsbacken i betydligt stbrre omfattning 8n av vad den
nyttjas for friluftslivet. Under de 80 spardygn som undersokningen pagick passerade ver 300
djur men bara 23 manniskor. Porten byggdes med vagen 1969 och omnamnsi en utrednings-
plan 1994 som en gangport for friluftslivet.

V &gverkets utredningsplan 1994 beskriver hur riksvég 40 kan fa motorvagstandard. V agver-
ket skriver dar att riksvag 40 gor ett relativt stort ingrepp i landskapshilden och innebéar en
kraftig barriar pa hela stréckan mellan Tokarp och Hedenstorpsmotet. Utbyggnad till motor-
vagstandard skulle forstérka denna effekt. | det sammanhanget kommer ett forslag pa en eko-
dukt vid Annelund fram. Eftersom motorvagen skulle fa en djup vagskarning i 6vre delen av
Goteborgsbacken (Annelund) & det |ampligast att Gverbrygga vagen dér och |ata landskapet
fortsétta obrutet 6ver. Nu blev det inte ndgon motorvég och ingen ekodukt, som sammanhbin-
der landskapet pa vardera sida vagen.

| végutredning 2000 beskriver Vagverket att riksvag 40 med viltsténgsel &r en betydande bar-
ridr. Sérskilda platser med passagebehov &r Bottnaryd och Jonkoping. Vad galler behovet av
forflyttning i samband med friluftsliv/rekreation skriver Vagverket att det & svarbedomt. Oli-
ka lagen for viltpassage har studeratsi vagutredningen och ett tiotal passagemdjligheter
kommer att finnas. En av dessa & porten 350 meter norr om Bérarpsvagen. Dessa passage-
mojligheter kan aven anvandas for friluftdivet och det framtida rorel sebehovet kommer da att
tillgodoses.

| Jonk6pings kommuns dversiktsplan 2002 fastslas att tillgang till natur och friluftdiv & en
mycket viktig kvalité for tatortsinvanarna. V attenledningsparken &r en av flera prioriterade
narstrovomraden. Landskapet soder om riksvag 40 & markerat som vardefullt for friluftsivet,
men namns inget om riksvag 40 som barriar eller hur friluftslivets utflyktsmal t ex badsjon
Vastersion eller fritidsbebyggel sen ska kunna nas pa ett ekologiskt hallbart sétt, t ex cykel.
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Jonkopings kommun har borjat ett arbete med hur samhéllet ska forandras pa ett hallbart sétt,
dvs mindre milj6lastande och mindre ekologiskt belastande.

Kommunens gronstrukturplan tar inte upp riksvag 40 som barridr trots att den mycket tydligt
skér av ett gront strék. Detta for att barriareffekter i planen har analyserats utifran kommunin-
vanarnas mojlighet att na ett gronomrade inom tétorten. Spridningskorridorer och barriarer for
den biologiska mangfalden ar inte kartlagt i planen. Malsattningen for utvecklingsomradet
banvallen ser ut att haverera. Nagon planskild korsning 6ver riksvag 40 i banvallens forlang-
ning & inte prioriterad hos Végverket eller i kommunens arbete.

Jonkopings kommun bedriver arbete for att forbattra och sammanlanka gangeykel nétverket
till en helhet. Prioriterade & gangcykelvagarnatill och frén arbetsplatser. | detta arbete finns
en ambition att bygga ut gangcykelvéagen vister om Asens gérd till Axamo och det snabbt
vaxande Hedenstorp industriomrade. Har finns en ambition att forlanga gangcykel vagen till
en cykelled vasterut. En samradshandling finns framtagen av V égverket pa uppdrag av Jon-
kopings kommun (Jonkdpings kommun 2004-12-30). Detta gorsi ett storre cykel projekt att
sammanbinda V dttern med V asterhavet, som pagar mellan Vagverket, cykelframjandet och
berérda kommuner (Ulricehamns kommun 2000).

Jonkopings kommun har i ett remissvar till Véagverkets vagutredning 2000 f6r vag 40, bland
annat svarat att behovet av en planskild korsning foér friluftslivet skatillgodoses och menar
vid Axamo, vaster om Hedenstorpsmotet (V &gverket 2001-01-16).

Hos V &gverket och Jonkdpings kommun saknas en vision att sammanbinda landskapet pa
vardera sidan riksvég 40. Vagverket hade sddana bilder och ansatser i samband med ett even-
tuellt motorvagsbygge i mitten pa 1990-talet. Jonkopings kommun vill sammanlanka vardera
sidan av riksvag 40 vid Axamo, dvs bindaihop Dumme mosse for friluftslivet och att det
finns en angoring till naturreservatet har.

Gangport for friluftslivet eller viltport och faunapassage

Att samordna viltportar med mansklig aktivitet t ex agovagar for drift av areellanédringar eller
friluftslivet hammar och skrammer viltet. | en sparstudie i vagportar visade det sig att alg samt
aven rav och gravling undviker véagportar som i hdg grad anvands av méanniskor (Mattias Ols-
son paKarlstad Universitet referensi Vagverket Banverket 2005). Nu passerar redan méanni-
ska med hund regelbundet genom porten i Goteborgsbacken, om an i liten omfattning. Sam-
nyttjande mellan ménskligt anvandande av planskilda korsningar och faunapassager avradsii
handboken (V agverket och Banverket 2005).

Porten under riksvag 40 anvands idag som viltport, &ven om den &n var amnad som gangport
eller viltport da den byggdes,. Den bor &ven i framtiden helgas ét de vilda djuren sd att dei
nagon man kan passera riksvag 40.

Om riksvég 40 byggs om till motorvag sa & en ekodukt den basta modellen for att duttningen
pavardera sida vagen blir merahel. Det finns framtaget ett forslag pa ekodukt kallad Miljo-
tunnel (Vagverket 1995), men kunskaperna och erfarenheten om faunapassager ar betydligt
storre idag.

Fortsatt arbete och lamplig uppféljning

Fragan hur man fran Jonkopings tétort kan ta sig till de utflyktsmal som ligger pa andra sidan
riksvag 40 och problemen med barriar i landskapet, bor finnas med i skétsel planen for Vat-
tenledningsparken och likasa vid en samhéllsplanering och eventuell industribebyggel se dster
om Hedenstorpsmotet.
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Né&rmast handlar det om att fa allménheten att hitta de tva planskilda korsningar som finnsi
vardera andan av Goéteborgsbacken. Vid banvallen ska kommunen informera om méjligheten
att passera riksvag 40 genom végporten vid Bararpsvagen. Detta gors inom ett vandringspro-
jekt "Till fots” dar kommunen marknadsfor lampliga vandringsleder och stigar.

Denna sparstudie kan bli en referens om végen i Goteborgsbacken breddas och 6ppenhetsin-
dex i viltporten andras. Hur blir effekten for radjuren? Kommer rédjuren att anvanda viltpor-
ten om Oppenhetsindex sénks?

Slutsatser

>

Det &r vanligadjur i svensk faunan, rédjur, hare, gravling, rav, ekorre, mard, hermelin,
som anvander porten.

Manniska anvander porteni liten omfattning.

Skillnaden i dag- och nattaktivitet var stor. Flest djur ror sig pa natten samt i skymning
och gryning.

Indikationer i arstidsskillnader finns. Fler djur passerar porten hdgsommar och host.
Spér av hotade daggdjur, som utter och lodjur, noteradesinte i portens sandbédd.

Porten verkar varalampligt placerad och rétt dimensionerad for hare och radjur, som pas-
serar den i hdg grad. Aven rév och gréavling nyttjar porten regel bundet.

Viltporten anvands sédllan av dg, antagligen &r den feldimensionerad, fram for allt for |&g.

Om végen i Goéteborgsbacken breddas for béttre framkomlighet vid vintervéglag och vilt-
porten blir langre far radjuren svarare att nyttja porten. Det kan bli en brytpunkt att rédju-
ren slutar anvanda porten.

Porten ska inte marknadsforas for friluftslivet. Eftersom den fungerar bra for vilda djur sa
ska den helgas at naturen.

For friluftslivet bor de tva planskilda korsningar som finnsi vardera andan av Goteborgs-
backen marknadsforas.

Fragan hur boende i Jonkdpings tatort tar sig till utflyktsmalen V astersjon och fritidsbe-
byggelse ska finnas med i fortsatt arbete med skotselplan for Vattenledningsparken.

| samband med samhallsplanering for utbyggnad av Hedenstorp maste hansyn tastill fri-
luftslivet eftersom cykelvag till badsjon V astersion och fritidsbebyggel se gar genom He-
denstorp.
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Mangden djur som passerat viltporten i Goteborgsbacken olika arstider

Hare Ra- R& Grav- Sma-
djur djurs ling gnagare
kid mus/ sork
21 okt 4 2 4 ++
17 okt 6 8
14 okt 5 6
10 okt 6 2 2 ++
7 okt 18 5 4 4
3 okt Krattning
12aug 11 9 6 1
8 aug ++ 2 2 ++
5 aug 9 6 3 1 ++
1 aug ++ 1 1 2 ++
29 jul ++ 6 6 2 ++
25 jul ++ 4 4 1 ++
22 jul ++ 6 10 3 ++
18 jul Krattning
10 jun 3 2 2
6 jun 4 3 3
3jun 7 1 3 ++
30 maj 3 2 3
27maj 10 4 2 ++
23 maj Krattning
18 mar 7 2 ++
14 mar 5 3 ++
11 mar 6 1 2
7 mar 3 1
4 mar 11 2
28 feb Krattning
118 78 40 31
Summa* Summering av antal djur, dvs g sko
+4x*

Bilaga 1. Tabell mangden spér 6ver 3-4 dygn under olika arstider.

Ekorre Katt Hund Sko Tass R&v Mard Her-

10

=

12

=

=Y

14

[

23

NFPFEFEPNWDNEPR

18

melin

Summa*

13
16
16
11
33

28

23

17
10
25

11
11
13
10
21

14
10
11

17

334

Vid dessatillfallen har € sparen kunnat uppskattats till antal. Noteringarna visar

att manga spar fanns.

15



Bilaga 2. Tabell 6ver dag och nattaktivitet genom porten.

Mangden spar morgon och eftermiddag

Hare| Radjur | Kid | Grav- | Mus / |Ekor-|Katt|Hund |Sko| Tass |Rav| Mard [Herme- | Sum-
ling sork | re lin ma*

7 okt 0 |em
7 okt 6 1 1 8 |morg
6 okt 1 1 |em

6 okt 1 2 4 1 ++r* 1] 1 10 |morg
5 okt 0 |em
5 okt 4 1 5 |morg
4 okt 0 |em
4 okt 6 1 1 8 |morg
3 okt 1 1 |em
12 aug 2 ++ 2 |morg
11 aug 2 1 3 |em
1laug | 1 2 2 ++ 5 |morg
10 aug ++ 0 |em
10aug | 4 2 1 1 1 9 |morg
9 aug 4 0 |em
9aug | 4 3 2 ++ 9 |morg
8 aug 2 0 |em

5 aug 0 |em

5 aug 2 1 ++ 1 4  |morg
4 aug 0 |em

4 aug 1 2 1 ++ 1 5 |morg
3 aug 1 1 2 |em
3aug | 2 2 1 1 ++ 1 7 |morg
2 aug 0 |em

2 aug 3 ++ 1 4  |morg
laug | 1 1 |em
27maj| 1 1 1 |em
27 maj | 2 1 1 1 5 |morg
26 maj 0 |em
26 maj | 2 4 6 |morg
25maj | 1 1 J|em
25maj | 2 1 1 4 morg
24 maj 1 1 2 |em
24 maj | 2 1 3  |morg
23 maj 0 |em
4mar | 1 1 |morg
3mar | 2 1 1 2 |em

3 mar 0 |morg
2 mar 0 |em
2mar | 8 2 1 11 |morg
1 mar 0 |em

1 mar 2 2 |morg
28 feb 0 |em

Summa* Summering av antal djur, dvsej sko  ++** Vid dessatillfallen har g spéren uppskattatstill antal.
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