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Forord

men for stadsbyggnadsvision 2.0 genomfora en stantmalpunktsundersokning
pa Jonkdpings Resecentrum. Uppdraget innehallkartiiggning av start- och
malpunkterna for kollektivtrafikresenarer som regarResecentrum till/fran Jon-
koping. Utbver detta undersoktes bland annat Reseres attraktivitet samt be-
hovet av ett hyrcykelsystem.

Projektet har bestatt av féljande delmoment:

m framtagning av enkét och kartmaterial i samarbetd donkopings kommun
m pilotstudie av intervjustudien

genomforandet av faltstudier i form av intervjuehadkningar under veckorna
39-41 ar 2008

sammanstallning av resultat i en rapport
presentation i Jonkdping den 26 november

Arbetet har utforts av civ ing Petra Ahlstrom oghnfag Anja Quester. Rakning-
arna och intervjuerna genomfordes av kvalificeraspnal fran Academic Work
efter instruktioner av Trivector.

Kvalitetsgranskare och bollplank har varit teknRiG Andersson och tekn dr An-
nika Nilsson.

Kontaktpersoner i Jonképings kommun har varit JosepNellerup pa Stadskon-
toret och Henrik Zetterholm pa Stadsbyggnadskohtore
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Sammanfattning

Inom ramen for Stadsbyggnadsvision 2.0 har en-statt malpunktsundersékning
genomforts i Jonkoping. En intervjuundersokning ganomforts bland resenarer pa
Resecentrum i JOonkdping. Studien har resulterafarination om var resenédrernas
start- och malpunkter finns i Jonkdping. Dessutardeansoktes bland annat Resecent-
rums attraktivitet samt behovet av ett hyrcykelsgst| uppdraget ingick att besvara
ett antal frdgor. Dessa fragor och svar redovigas h

m Vad ar det som gor att resenarerna valjer att ak#dktivt till och fran Jonkoping
i stéllet fér med t ex bil?

40 % av resendrerna anger att de antingen intbilhalter korkort eller inte har annat
val, och darmed maste anvanda sig av kollektiweafi 40 % anger att de tycker det
ar snabbt, smidigt eller bekvamt att dka kollektEmdast var tjugonde resenar anvan-
der sig av kollektivtrafiken pa grund av miljoskBlet finns ingen signifikant skillnad
mellan man och kvinnor i denna frdga. Daremot séigeryngre att de "maste” an-
vanda kollektivtrafiken for att de inte har korkbit eller inget annat val. De aldre re-
senarerna tycker i hégre utstrackning att kollekaiiken ar "bra”, d v s snabb, smidig
eller bekvam.

® Hur tar sig resenarerna mellan Resecentrum och dema i Jonkopings tatort och
var ligger dessa?

Drygt tva tredjedelar av kollektivtrafikresenarerilhoch fran Resecentrum har
start- eller malpunkt inomdonkopings tatort. Av dessa I&d % sin start- eller mal-
punkt i stadskarnan. Resenarer som ska till etben fle mest centrala delarna kring
stadskarnan har oftast promenerat till eller fra@sétentrum. De som har start- eller
malpunkt langre fran stadskarnan har framst taédgétrtsbuss till eller frin Resecent-
rum.

m Hur tar sig resenarerna mellan Resecentrum ochroaeutanfor Jonkoping och
var ligger dessa?

Av de resor som gors till och fran Jonkdping meg tégionbuss eller fiarrbuss gar de
storsta resandestrommartih Habo (13 %), Nassjo (11 %) och Mullsj6 (8 %i)-v
ket totalt motsvarar en tredjedel av alla resdrotth fran Resecentrum. Darefter
kommer resandet till Granna, Eksjo och Stockholnd werdera 5 % av resandet
samt Bankeryd och Géteborg med vardera 4 % av desan

m Vilken betydelse har ett centralt lage pa Jonkopistation/Resecentrum for den
regionala kollektivtrafiken?

93 % av resenarerna tycker att de har nytta atattttsbussar, tdg och lansbussar ar
samlade pa ett stalle pA Resecentrum. Har finrenisggnifikant skillnad mellan ko-
nen eller aldersgrupperna.

Studien visar att det ar viktigt med ett centrajd pa Jonkopings station/resecentrum
for den regionala kollektivtrafikerAv de kollektivtrafikresenarer till och fran Rese-
centrum som har start- eller malpunkt indonkopings tatort h&8 % sin start- el-
ler malpunkt i stadskarnan. Att stadskarnan ariktigvmalpunkt visas ocksa av var
arbetsplatserna ar placerade i Jonkoping. 33 %lzetsplatserna i Jonkoping finns i
centrum och 11 % vid A6/Ryhov.

Eftersom placeringen av Resecentrum i Jonkopirggskérna ligger i tyngdpunkten
av antalet arbetsplatser, underlattas arbetspenuiied tag, regionbuss och fjarrbuss.



m Hur viktigt ar det for de som arbetspendlar ellezsbker Jonkodping att hamna
nara stadstrafikens knutpunkt, d v s Lundstrémispla

Det ar viktigt med bra bytesmajligheter pa Resetemtmellan tatortstrafiken och 6v-
riga trafikslag. Nastan var fjarde resenar somtagit sig till eller frAn Resecentrum
med tag, regionbuss eller fjarrbuss gor ett bytéatortsbussarna. For dessa resenarer
ar det mycket viktigt att regiontrafiken finns ndo&altrafiken for att underlatta byten
mellan fardmedlen.

Drygt var tredje person som aker kollektivt med, t&gjionbuss eller fiarrbuss till eller
frdn Resecentrurtar sig dit eller darifratill fots eller med cykel. For dessa personer
ar det viktigt med korta avstand mellan sin stargpwch Resecentrum annars hade de
troligtvis gjort sin resa pa annat satt.

m Vilken vag véljer pendlarna att ga fran Resecenttilhrstadskarnan och varfor
valjer de den valda vagen?

Drygt 60 % av resenarerna som kommer med tag, mbgss eller fjiarrbuss valjer att

gad genom Juneporten till/frdn Resecentrum. 20 %eaenarerna gar Jarnvagsga-
tan/Parkgatan och 10 % véljer att ga fran vantsélem parkeringen. En brakdel av
resenarerna valjer att ga fran den véastra perrodgen parkeringen eller via Jarn-

vagsgatan/Barnarpsgatan.

Den allra vanligaste anledningen till att man gtingigval ar att den vagen &ar kortast
och enklast. Drygt 55 % av resendrerna anger htv&gval valjs for att det ar kortast

och lite mer an 30 % valjer det for att det ar asklHar ar det ingen signifikant skill-

nad mellan alder och kon.

90 % av resenarerna skulle ga till/fran Resecenténgs samma vag aven om det var
morkt ute. Har skiljer sig dock kvinnor och manndigot. 95 % av mannen medan
88 % av kvinnorna skulle valja samma vag om detmé@wkt.

m Hur valkomnade &r det att komma till JOnkopingsdRestrum?

45 % av resenarerna tycker att Jonkopings Resecerdtr trivsamt eller mycket triv-
samt. Drygt 35 % anser att Resecentrum &r lagorsaimt medan var femte anser att
dar inte ar trivsamt eller inte alls trivsamt. Héirdet ingen signifikant skillnad mellan
alder och kon.

Av de 20 % av resenarerna som inte tycker att detvésamt pa Resecentrum tycker
drygt 60 % att det finns for manga A-lagare ellenat stokigt folk dar, 13 % tycker
att det ar smutsigt och ackligt pA Resecentrumso@h tycker att det ar kallt. Endast
1 % av resenarerna tycker att det ar otryggt p&&egrum. Har &ar det ingen signifi-
kant skillnad mellan alder och kon

m Skulle ett hyrcykelsystem vid Resecentrum undedéltetspendlandet?

Ungefar 75 % av resenarerna till och fran Resegentycker inte att ett hyrcykelsy-
stem skulle underlatta deras resande medan 15 Rértatt ett sddant system skulle
underlatta resandet. Det ar dock viktigt att beaktale tillfragade resenarerna har an-
passat sina resvanor efter hur kollektivtrafiksyste ser ut idag utan ett hyrcykelsy-
stem.

Installningen till ett hyrcykelsystem skiljer sigettan de olika aldersgrupperna. In-
tresset ar dubbelt s& stort bland personer someam18 och 64 ar gamla jamfort

med den yngsta och aldsta aldersgruppen, ca 20 £40n%. Daremot finns det inte

nagon signifikant skillnad mellan personer medakkenden for sin resa och inte hel-
ler mellan kdnen.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Inom ramen for Stadsbyggnadsvision 2.0 ska komnatioikerna i Jonko-
pings tatort utvecklas pa ett hallbart satt. | santbmed detta tas en kom-
munikationsstrategi fram som ska ligga till grugd forbattringar av trans-
portsystemet i "Karnan”. Som underlag till dennéhddes bland annat en
start- och malpunktsundersokning for Resecentrum.

Med en start- och malpunktsundersokning kan maausig om hur stor del
av de resenarer som kommer till Resecentrum samat&var i JOnkopings
stadskarna och hur stor del som byter mellan thgoass for att fortsatta re-
san till annan plats i staden eller till annan ort.

Utover start- och malpunktsunderokningen ingickopdraget att svara pa
fragor kring trivseln pa Resecentrum och om detdimtresse for ett hyrcy-
kelsystem.

Syftet med uppdraget ar att fa svar pa foljandgeséliningar:

m Vad ar det som gor att resenarerna valjer att @kaktivt till och fran
Jonkoping i stallet for med t ex bil?

m Hur tar sig resenarerna fran sina startpunkterRéksecentrum och var
ligger dessa?

m Hur tar sig resenarerna till sina malpunkter fr@sétentrum och var lig-
ger dessa?

m Vilken betydelse har ett centralt lage pa Jonkdpistation/Resecentrum
for den regionala kollektivtrafiken?

m Hur viktigt &r det for de som arbetspendlar ellesdker Jonkoping att
hamna nara stadstrafikens knutpunkt, d v s Lundstnalats?

m Vilken vag valjer pendlarna att ga fran Resecenttillnstadskarnan och
varfor valjer de den valda vagen?

m Hur vdlkomnade &r det att komma till J6nkdpingsdResatrum?
m Skulle ett hyrcykelsystem vid Resecentrum underlétbetspendlandet?
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1.2 Metod

Faltstudie

Undersokningen genomférdes i form av en intervjusolening pa plats i
Jonkoping. Frageformularet togs fram i nara santaribeed JOnkopings
kommun och behandlar ovanstaende fragestallniffigageformularet visas
i Bilaga 1.

| samband med uppstartsmotet den 1 september 20@8dordes en pilot-
studie pa Resecentrum. Da testades ett forstatytkaimtervjuformularet i
ett antal intervjuer. Darefter justerades formutladgot.

Intervjuerna genomférdes under veckorna 39, 404dctSamtliga intervjuer
agde rum pa tisdagar och torsdagar. Dessa dages &mga representativa
for vardagstrafiken.

Undersdkningen genomfordes under tre tidsintervall:

m kI 6:30 -kl 8:30
m kl11:00 — kI 13:00
m kI 15:00 -kl 17:00

Intervju- och réknepersonalen instruerades av €tore Intervjuerna och
rakningarna genomfordes pa fyra platser pa JonkspResecentrum (se
Figur 1.1):

Tagplattformerna och vantsalen
Lansbussterminalen
Stadsbussarnas Hallplatslage AC pa Juneporten gtrimads plats)

u
|
u
m Stadsbussarnas hallplatslage BD pa Juneporten gtnamas plats)
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I
[

ersokningen pa Jonkopings Resecentrum.

atsla o B
Figur 1.1. Intervjuplatserna for start- och malpunktsund
Kalla: www.jernhusen.se.

Pa varje intervjuplats stod tva intervjuare sondédade intervjuerna jamnt
over hela platsen for att kunna uppna en bra sipgdn

For att intervjuerna skulle kunna viktas upp pastdtistisk sakerstallt satt,
genomfordes en resanderakning en av de dagar semajuerna genomfor-
des. Antalet pastigande resenarer raknades ddapd@vgBngar av tatortsbus-
sar, lansbussar, fiarrbussar och tag under dersueléidsintervallen under
den dagen.

Merparten av intervjuerna genomfoérdes pa tisdagsm 28 och torsdagen
den 25 september i vecka 39. Ytterligare intervjgierdes samtidigt som
rakningarna pa tisdagen den 30 september samtsafagen den 2 oktober i
vecka 40. Utover detta gjordes kompletterande vjuter pa tisdagen den 7
oktober i vecka 41.

Viktning av intervjuerna

Intervjuerna viktades upp mot de raknade pastigaesenarerna. Viktning-
en gjordes mot respektive tidsintervall och detditiva fardsattet for resan
fran Resecentrum.
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1.3 Omraden i J6nkdping

Resenarerna tillfrdgades om var den aktuella retsatade respektive sluta-
de. For att fa en Oversiktlig bild av start- ochipuékternas geografiska lage
fanns tre svarsalternativ i frageformularet (frdgaoch A2):

m Stadskarnan
m Stadsdel
m Utanfor JOnkopings tatort

For att specificera start- och malpunkterna fickpandenterna peka ut dem
pa en karta med omraden i stadskarnan respektikarém 6ver stadsdelarna
i Jonkoping och Huskvarna. Start- och malpunktanfitr Jonképing be-
stamdes av tagens/regionbussarnas destination.

Det finns 13 omraden i stadskarnan samt 39 staaisth@m JOnkopings och
Huskvarnas tatort (se Figur 1.2 och Figur 1.3)dSdalarna motsvaras av
Nyko-3-omraden.

Munksjon

Figur 1.2. Karta 6ver omraden i Jonkopings stadskarna, anvanda i intervjustudien i fraga A1 och A2,
framtagen av J6nkdpings kommun.
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Figur 13. Stadselar (Nyko-3-omraden) i J6nkopings tatort, anvanda i intervjustudien i fraga Al och
A2. Kalla: Jonkdpings kommun.

1.4 Vadret

Vadret under matperioden kan beskrivas som vahbigtvader med dimma
pa morgonen och temperaturer kring 10 grader salansgick over till mol-
nigt eller uppehall med temperaturer kring 13 grazfeeftermiddagen.
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2. Fakta om Jonkdping

Jonkopings kommun har en befolkning pa drygt 125i@@anare och bestar
av foljande tatorter: Jonkoping (57 200), Huskvai2ia 800), Norrahammar
(8 800), Bankeryd (8 700), Tenhult (4 800), Skits(d 700), Mansarp
(4 600) Granna (4 000), Barnarp (3 300), Lekeryd@Q) och Visingso
(750).

Jonkdpings kommun och JOonkopings lans landstindedstorsta arbetsgi-
varna. Andra stora arbetsgivare ar Husqvarna AEEAKHGOgskolan, Sta-
tens Jordbruksverk, Flakt Woods AB, SAAB-koncern&ra Foods, Teli-
aSonera Sverige AB, KABE och Posten. De flesta@wrkunens invanare
arbetar inom handel och kommunikation (22 %), vécd omsorg (19 %),
tillverkning och utvinning (17 %). |1 Jonk6ping fiardiven en hogskola, med
cirka 9 500 studenter och som bestar av fyra fagskdlor: Halsohtgskolan
(HHJ), Hogskolan for larande och kommunikation (HLHKnternationella
Handelshogskolan (IHH) och Tekniska Hogskolan (1TH)

Jonkoping ar idag kant som ett ledande transpoh-kmmmunikationscent-
rum och har utvecklats till ett logistikcentrum fdorden.

Totalt 52 300 har sin arbetsplats i Jonkdping, Maska, Bankeryd och Ta-
bergsdalen. Av dessa har 33 % sin arbetsplatskiopimgs centrum, 11 %
vid A6/Ryhov och 9 % i Rosenlund, se kartan nedan.

R -\
‘ Jonkopings Huskvarna
a _centrum 7

“e centrum
) =
v -

Rosenlund y
A ¥ L
Y

4 A6/Ryhov

Syséelsatta per ha

[ 200 il 10 000

[l ot 200

30 till 80

v 1 till 30
0 il 1

Figur 2.1  Sysselsatta per ha i Jonkdpings tétort
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Kartan nedan visar att befolkningstatheten ar sta¥énkopings centrum, i
Lilieholmen, i Osterangen och i Raslatt.

Jonkdpings .
centrum Osterangen

Lilieholmen -l
Wx=3

Boende per ha
[l 200 till 10 000

RA&slatt Il 8ot 200

o 30 till 80
1 till 30

0 till 1

Figur 2.2 Boende per ha i J6nkdpings tatort

Kommunikationer till och frdn Resecentrum och Lunds troms
plats

Busstrafik — regional

Flera busslinjer har linjetrafik till/fran och viknkoping. Det gar bussar till
Linkoping, Norrkoping, Stockholm, Helsingborg, MalimGaoteborg, Skov-
de, Karlstad, Orebro, Vaxjo och Vastervik. Det Ieslraven busstrafik
till/fran Jonkoping i kommersiellt intresse av bBavebus express.

Busstrafik — lokal

Tatortstrafiken i J6nkdpings kommun bedrivs av dijmkgs Lanstrafik som
ar trafikhuvudman och darmed ansvarig for all Kdlligrafik i och kring
Jonkoping. 2007 hade man 10 826 000 resor vilkenabkning med 1,3 %
fran 2006. Jonkopings tatort har 22 linjer, vanavav linjerna ar sa kallade
stombusslinjer som har en hog turtathet och tillafestigning i tva av bus-
sarnas fyra dorrar. Stombusslinjerna (linje 1, B 8} star for 62 % av allt
resande med tatortstrafiken. Allra storst resande limje 1 som gar pa
strackan Raslatt-Centrum-Osterangen-Huskvarna wentich ensam  star
for 32 % av resandet.

Tag

Jonkoping har aven goda tagforbindelser, bade talc regionalt. Vatter-
tag trafikerar strackan Skoévde-Falkoping-Jonkopiégsjo. | Skovde, Fal-
koping och Nassjo knyter Vattertagen an till detioveella jarnvagsnatet.
Vattertdg har avgangar i princip varje timme mot$ja och Skévde och
med ytterligare kompletterande turer under pendtidgpa morgonen och
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eftermiddagarna i veckorna. Krésatdgen som gartig@&kan Jonkoping —
Vaggeryd — Varnamo — Alvesta — Vaxjo trafikeras m@durer per vardag i
vardera riktningen till och fran Jonkdping.

Pendling

Utanfor kommunen

Pendlingen har okat bade till och fran Jonkdpingsikun @nda sedan
2002. 2006 hade kommunen cirka 10 000 inpendlahe cika 6 800 ut-
pendlare. De stérsta pendlingsstrommarna kommargrannkommunerna.
Fran Jonkoping gar den storsta pendlingen franisgriannkommunerna
men aven till Stockholm och Géteborg.

Inom kommunen

Inom Jonkdpings kommun &r de storsta arbetsplatdsztiigna i de centrala
delarna av Jonkoping, Huskvarna, Bankeryd och Tkr&e stoérsta pend-
lingsstrommarna sker av naturliga skal ocksa éifish platser
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3. Resultat

3.1 Allméant om understékningen

Resultatet fran intervjuundersokningen som redevigdler bara resenarer
som har akkollektivt till eller fran Jonkopings Resecentrum, d v s med
tag, regionbuss eller fiarrbuss. Bytesresor metgiontrafiken och annat
fardmedel ingar. | resultaten som redovisas ingt@ iesenarer som bara har
akt tatortsbuss eller som har bytt mellan tatoshach bil/taxi/annat.

| studien redovisas bara resultat for de studetr@didsperioderna en vardag
och inte for hela dygnet. Daremot ar tidsperiodesalda sa att de ska repre-
sentera det storsta resandet.

Totalt genomfordes 1475 intervjuer pa Resecentramlaindstréms plats.
Eftersom endast resor till och frdn Resecentrumd(bdg, regionbuss eller
fiarrbuss) var intressanta for studien sallademtégvjuer bort for resenarer
som gjort bytesresa stadsbuss — stadsbuss ellesbsss — cy-
kel/fotgangare/bil/taxi. DA kvarsto®70 intervjuer som har analyserats i
denna studie. Antalet intervjuer ar jamt fordelésler de tre tidsintervallen;
34 % kl 6.30 — 8.30, 34 % kl 11.00 — 13.00 och 3&I%5.00 — 17.00. In-
tervjuerna har viktats mot det totala antalet gastile resenéarer de studera-
de tidsintervallerna.

Resanderakningarna visar att det ar totalt dryg0® pastigande vid Rese-
centrum och Lundstroms plats under de studeradpditbderna. Fran Re-
secentrum aker pa eftemiddagen, kl 15-17, ca 2&8énarer kollektivt, pa
morgonen, kl 6.30 — 8.30, ar det ca 2 300 resem@temitt pa dagen ar det
ca 1 200 resenarer.

Tabell 3.1. Antal pastigande resenarer pd Resecentrum och Lundstréms plats, tisdag 30 september
2008. Egna faktiska rékningar.

6:30 - 8:30 11:00 - 13:00 15:00 - 17:00
Stadsbuss fran Lundstréms plats, lage BD 332 174 434
Stadsbuss fran Lundstréms plats, lage AC 1404 631 77
Z?g%r;lla:ﬁs och tatortsbuss fran lansbuss- 295 79 513
Tag 250 213 992
Fjarrbuss 60 90 102

Summa 2271 1187 2818
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3.2 Bakgrund om resenarer och deras resor

Alder och kén

Genomsnittsaldern for resenarerna som intervjuadé&d ar och halften ar
yngre an 25 ar. Den yngsta respondenten var 12haden aldsta 90 ar. Tva
av fem resendrer ar 25 - 64 ar och var tjugondeoretent ar 65 ar och ald-
re. Aldersfordelningen ser ungefér likadan ut blaesenarer i andra orter |
Sverige med manga resenarer som ar yngre an 25 ar.

35 %
30
25
20 -
15
10 -
5 E
o | | | a
yngre an 18 ar 18- 24 ar 25-29 ar 30 - 44 ar 45-64 ar 65 ar och aldre

Figur 3.1  Fordelning pa aldersgrupper i procent, fér de studerade tre tidsintervallen en vardag.

55 % av de tillfragade resenarerna ar kvinnor vik&mmer bra overens
aven med andra orter i Sverige. Andelen kvinnor idenar i alla alders-

grupper utom de som ar yngre an 18 ar och 25 +2Bd&delning inom al-

dersgrupperna liknar ocksa de i dvriga Sverige inetydligt hogre andel

kvinnor bland de aldre resenéarerna.

80 %

m Man m Kvinna
70

60

50 -

40 -

30 -

20 -

10 A

yngre &n 18 ar 18- 24 ar 25-29 ar 30 - 44 ar 45-64 ar 65 &r och aldre

Figur 3.2  Fordelning p& kon inom respektive aldersgrupp, for de tre studerade tidsintervallen en
vardag.
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Resans arende

En tredjedel av resenérerna &r pa vag till ellén farbetet och ungefar lika
manga till eller fran skolan. Ovriga resor ar inkégller nojes/fritidsresor.
Denna arendeférdelning ser ungefar likadan ut &eewlra orter i Sverige.

40 op
35 4

30 -

25

20 -

15

10 A

till/frén/i arbetet till/fran/i skolan inkopsresa till ffrén noje fritid annat

Figur 3.3  Resans arende, for de tre studerade tidsintervallen en vardag.

Varfor kollektivt?

Pa fragan varfor resenarerna aker kollektivt svardd % att de antingen
inte har bil eller korkort eller inte har annat ,vath darmed maste anvanda
sig av kollektivtrafiken. 40 % anger att de tycklet ar snabbt, smidigt eller
bekvamt att aka kollektivt. Endast var tjugondeengs anvander sig av kol-
lektivtrafiken pa grund av miljoskaDet finns ingen signifikant skillnad
mellan man och kvinnor i denna fraga. Daremot sdlgeryngre att de
"maste” anvanda kollektivtrafiken for att de intartkorkort/bil eller inget
annat val. De aldre resenarerna tycker i hogreaasting att kollektivtrafi-
ken &r "bra”, d v s snabb, smidig eller bekvam.

25%

20

15 4

10 4

Har ej bil Har ej Prisvart Miljovanligt Snabbt Smidigt Bekvamt Inget annat Annat
korkort val

Figur 3.4  Anledning till varfér man 8ker kollektivt, andelar i procent.
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3.3 Start- och malpunkter

Start- och malpunkter i JOnkopings tatort

Resenarerna tillfragades om startpunkt och malpfiimkden aktuella resan.
Om resan startade eller slutade i J6nkdpings tataav de i vilken stadsdel
eller i vilket omrade i stadskarnan. Eftersom deadlesta resenarer gor tva
resor per dag mellan samma punkter ar det somaéipshkt respektive

malpunkt pa en resa det omvanda pa returresanil&Edbver startpunkterna

ser alltsd likadan ut som en for malpunkterna. @arédovisas nedan en
bild for bade start- och malpunkter.

Av alla kollektivtrafikresor till och fran Resecenin har knappt en tredjedel
bade start- och malpunkt utanfiisnkdpings tatort.

Drygt tva tredjedelar av resorna har start- ellépunkt inomJonkopings
tatort under de studerade tidsperioderna. | bilteshan visas start- och mal-
omraden i Jonkoping for dessa tag- och regionbsssré8 % av resenarer-
na som startar eller slutar sin resa i Jonkopiatmstthar sin start- eller mal-
punkt i stadskarnan vilket motsvarar ca 2 500 r@&ssrunder de studerade
tidsintervallen en vardag.

Figuren visar ocksa vilket fardmedel som anvarérikoping till eller fran
Resecentrum. | de mest centrala delarna kring lshaiisn har de allra flesta
gatt till eller fran Resecentrum. De som har stelter malpunkt langre fran
stadskarnan har framst tagit tatortsbussen. Serseparat pa tagresenarer
respektive regionbussresenarer ser bilden likadad v s med tyngdpunk-
ten kring Jonkodpings centrum.

®
Huskvarha
Dalvik o centrum
)
()
o
9
R ]
A6/Ryhov
) Fardmedel i J6nkdping
W Gang
e [ Cykel
: M Stadsbuss
i [] Regbuss
[ Bil

Rasl4tt

Figur 3.5 Resornas start- och malomraden i Jonképings tatort under de tre studerade tidsperioderna,
for resendrer som aker tag/regionbuss/fjarrbuss till/fran Jonkdping.
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Fordelningen pa start- och malomraden ser ungidEddn ut pA morgonen
och eftermiddagen med en koncentration kring Joimkgspcentrum. Mitt pa
dagen dominerar Jonkodpings centrum inte riktigh lilkycket utan da ar re-
sandet mer utspritt Over staden.

Bilden ovan stdmmer bra Overens med var arbetspiasar placerade i
Jonkoping. 33 % av arbetsplatserna i Jonkopingsfincentrum och 11 %
vid A6/Ryhov, se &ven Figur 2.1. Eftersom placgeim av Resecentrum i
Jonkopings stadskéarna ligger i tyngdpunkten avieingabetsplatser under-
lattas arbetspendling med tag, regionbuss oclbfjas:

Start- och malpunkter utanfér Jonképing

Enligt resanderakningarna for de studerade tidsgerna gors 58 % av de
kollektiva resorna till och fran Jonkdpings Reseren med tag, 32 % med
regionbuss och 10 % med fjarrbuss.

For de resenarer som aker till och fran Jonkopiegl tdg, regionbuss eller
fiarrbuss redovisas nedan de flesta resornas, 86/8t, start- och malpunk-
ter utanfor Jonkoping. De tre storsta resandestrman gar till Habo

(13 %), Nassjo (11 %) och Mullsj6 (8 %) vilket thtmotsvarar en tredjedel
av alla resor till och fran Resecentrum. Dareftemkner resandet till Gran-
na, Eksjo och Stockholm med vardera 5 % av resasatat Bankeryd och
Goteborg med vardera 4 % av resandet.

Skévde

Falkoping Stockholm

Trands

Gréanna

Mullsjé

Aneby
Ulricehamn

Goteborg Lekeryd

S —

Tenhult
Barnarp

Né&ssjo Eksjo

Varnamo

Figur 3.6  Start- och malpunkter utanfor Jonkoping, for resenarer som aker tag, regionbuss eller fjarr-
buss till eller frin Resecentrum.
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3.4 Regiontrafiken nara lokaltrafiken

Ar det viktigt att regiontrafiken finns nara lokalt rafiken?

En central fraga for denna studie var om det &igtikor de som pendlar via
Resecentrum att kunna resa till/fran Resecentrumh t@@rtstrafiken, d v s
ar det viktigt for pendlingen att regiontrafikenriis nara lokaltrafiken?

Pa fragan om resenarerna tycker att de har nytttagtortsbussar, tag och
lansbussar ar samlade pa ett stille pA Resecestrarade 93 %, en stor
majoritet, "ja”. Har finns ingen signifikant skikd mellan kénen eller al-
dersgrupperna.

| tabellen nedan visas fardmedelsvalen for alleerréser som aker till
och/eller franResecentrum med regiontrafiken (tag och buss). iktgdr
bade de resor med start- eller mapunkt i Jonkoptigst och de resor med
bade start- och malpunkt utanfor tatorten. Nastanfjarde resenar, 23 %,
som har tagit sig till eller fran Resecentrum ma&gl, regionbuss eller fjarr-
buss gor ett byte till tatortsbussarna. Detta nastavca 1 200 resenarer var-
je dag under de studerade tidsintervallen. Foradessenarer ar det av stor
betydelse att regiontrafiken finns néara lokaltrafikior att underlatta byten
mellan fardmedlen.

Lite mer an var tredje person som aker kollektiednag, regionbuss eller
fiarrbuss till eller fran Resecentrum tar sig diéedarifran till fots eller med
cykel. For dessa personer ar det viktigt med kawsstand till Resecentrum
annars hade de troligtvis gjort sin resa pa anatat \Ingefar 40 % av rese-
narerna tar sig till eller fran Resecentrum pa asét an med stadsbuss, till
fots eller med cykel. Nastan 30 % av resorna aedrgsor mellan nagot av
tag, regionbussar och fjarrbussar. 12 % av resarraytesresor mellan bil
och tag/regionbuss/fjarrbuss.

Tabell 3.2. Alla resor till och frdn Resecentrum under studerade tidsintervall, fordelat pa fardsatt,
(dvs mellan vilka fardmedel resenérerna byter vid Resecentrum).

Tag Region- och fjarrbuss Summa
Gang 20 % 12 % 32%
Cykel/moped 1% 2% 3%
Tatortsbuss 14 % 9 % 23 %
Region- & fjarrbuss 3% 7% 10 %
Tag 15 % 3% 18 %
Bil 8 % 4% 12%
Taxi 1% 1% 2%
Summa 62 % 38% 100 %
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3.5 Vag till och fran Resecentrum

Resenarerna fick peka ut vagen de valjer att ffidil Resecentrum pa en
karta. Sex vagalternativ fanns att valja pa:

Direkt fran tagperrong 2A 6ver parkeringen uppfmyagsgatan
Direkt fran Vantsalen éver parkeringen uppfor Jagsgatan

Via 6vergangen over jarnvagen till Vastra Strandmoaden
Genom Juneporten till Lundstréms plats

Fran utgdngen mellan vantsalen och lansbusstemningl Jarn-
vagsgatan

Fran vastra utgangen av lansbussterminalen tilvdgsgatan

arLONE

o

®, / " ™ 7
A e e [ )

® gy

= \;"ﬁ(é’;r:tlfparke'rf!,g" )/ [ ]

entrum. Kélla: Jénkopings kommun.

hi

Figur 3.7. Vagalternativ till/fran Jonkopings Resec

Drygt 60 % av resenarerna valjer attgggnom Juneporten(4) vilket mot-
svarar ca 3 000 personer under de studerade tiddpera. 20 % av resena-
rerna gar till/frAin Resecentrum via Jarnvagsgatak{fatan (6) och 10 %
valjer att ga fran vantsalen 6ver parkeringen E2).brakdel av resenarerna
valjer att ga fran den véastra perrongen Over pargen (1) eller via Jarn-
vagsgatan/Barnarpsgatan (5).

Den allra vanligaste anledningen till att man gtirégval ar att den vagen
ar kortast och enklast. Drygt 55 % av resenarenggraatt valt vagval véljs
for att det &r kortast och lite mer &n 30 % vatjet for att det ar enklast. Har
ar det ingen signifikant skillnad mellan alder dmn.

90 % av resendarerna skulle ga till/frin Resecenténgs samma vag aven
om det var morkt ute. Har skiljer sig dock kvinremh man at nagot. 95 %
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av mannen medan 88 % av kvinnorna skulle valja samag om det var
morkt.

3.6 Synpunkter pa Resecentrum och hyrcykelsystem

Resenarerna tillfragades om hur trivsamt Reseaanfiisamt om ett hyrcy-
kelsystem skulle underlatta resandet.

Hur trivsamt ar Jonkopings Resecentrum?

45 % av respondenterna tycker att Jonkopings Resece ar trivsamt eller
mycket trivsamt. Drygt 35 % anser att Resecentrudagom trivsamt me-
dan var femte anser att dar inte ar trivsamt atier alls trivsamt. Har ar det
ingen signifikant skillnad mellan alder och kon.

40 o

35

30

25

20

15

10 -

5

0 -
Inte alls trivsamt Inte trivsamt Lagom trivsamt Trivsa mt Mycket trivsamt

Figur 3.8 Hur trivsamt ar Jonk6pings Resecentrum?

Av de 20 % av resenarerna som inte tycker att deivsamt pa Resecent-
rum tycker drygt 60 % att det finns manga A-lagalier annat stokigt folk
dar. 13 % av resenarerna tycker att det ar smutslytackligt pa Resecent-
rum och 5 % tycker att det ar kallt. Endast 1 %esenarerna tycker att det
ar otryggt pa Resecentrum. Har ar det ingen skgnifi skillnad mellan alder
och kon.
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Annat
14%

Otryggt
1%
Trakigt
4%

Kallt

A-lagare,
5% obehagligt
folk, stokigt
61%
Smutsigt/
ackligt

13%

Figur 3.9  Anledning till varfér man inte tycker att det ar trivsamt pa Resecentrum, bland resenarer
som har svarat att det &r inte (alls) &r trivsamt eller &r lagom trivsamt pd Resecentrum.

| september 2008 genomférde Jernhusen och JLT lgiterdersokning vid
Jonkopings resecentrum och Juneporten bland resemé@sokare samt hy-
resgaster. Denna studie visar att ungefar halfteresenarerna och besokar-
na ar ndjda med Resecentrum och Juneporten. Adenria studie upplever
man stérande element som t ex A-lagare som beslg@inResecentrum.

Hyrcykelsystem vid Resecentrum

Ungefar 75 % av resenarerna till och fran Reseaentiycker inte att ett
hyrcykelsystem skulle underlatta deras resande mé&8a% tycker att ett
sadant system skulle underlatta resandet.

Det ar dock viktigt att beakta att de tillfrdgadsenarerna har anpassat sina
resvanor efter hur kollektivtrafiksystemet ser dag utan ett hyrcykelsy-
stem.

70 %

60 -

50 -

40 -

30

20 -

10 -

Nej, inte alls Nej Varken/eller Ja, lite JA, mycket

Figur 3.10 Skulle ett hyrcykelsystem vid Resecentrum underlétta ditt resande?
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Installningen till ett hyrcykelsystem skiljer sigeftan de olika aldersgrup-

perna. Intresset ar dubbelt sa stort bland persmmarar mellan 18 och 64 ar
gamla jamfort med den yngsta och aldsta aldergmppee 20 % mot 10 %.

Daremot finns det inte nagon signifikant skillnadlian personer med olika
arenden foOr sin resa och inte heller mellan kénen.

100% | — — —

liilli

yngre &n 18 18- 24 ar 25-29ar 30-44a&  45-64ar 65 ar och Totalt
ar aldre

80%

60%

40%

20%

0%

H Nej, inte alls = Nej Varken/eller m Ja,lite © Ja, mycket

Figur 3.11 Skulle ett hyrcykelsystem vid Resecentrum underlatta resande uppdelad efter &ldergrupper.



Bilaga 1

A | Fragor till respondent
Al | Hur tog du dig till resecentrum? (om flera valj det med langst stracka)
gl Gang : Varifrdn kom du? (endast gdng/cykel och stadsbuss)
- Cy’kel,’mope.d . Ange kvartersnummer inom stadskdarnan eller stadsdelsnummer
[1; Stadsbuss, linje: ... jtanfsr (t ex Grashagen eller Dalvik), se kartor.
[, Regionbuss, linje: ...............
DSTN%EJ e Bil (15 Taxi D] .................. D: .................. D: .
stadskdrnan stadsde utanfar Jénkdpings tatort
Lsannat: oo
A2 | Hur ska du ta dig frdn resecentrum? (om flera valj det med langst stracka)
gl Gang E Vart ska du? (endast géng/cykel och stadsbuss)
- Cykel,’mopej':l ) Ange kvartersnummer inom stadskdrnan eller stadsdelsnummer
[1; Stadsbuss, linje: ... jtanfsr (t ex Grdshagen eller Dalvik), se kartor.
[, Regionbuss, linje: ..............
DSTN%E_:J (¢ Bil (15 Taxi D] .................. D: .................. D:
(e annat: o stadskarnan stadsde utanfar Jénkdpings tatort
A3 | vilken typ av resa gor du? A tilljﬁ'gn;’i arbetet l, till/fr'§r1 skola
Oz inképsresa Ol till/fran ndje/fritid Osannat oo
A4 | Varfor viljer du att dka kollektivt? L. harej bil Oshar ej korkort s Prisvart
O, Milievanliat OsSnabbt O Smidigt L, Bekvdamt  OsInget annatval g oo
A5 | Har du nytta av att tatortsbussar, tdg och lansbussar ar samlade pa ett stalle?
Dl 1a D: NE‘J
A6 | Vilken vag vialjer du att ga till /frdn Resecentrum? ................. (se karta)
Varfor denna vag? (1) kortast 1. rm%lpun kter langs vagen []. Trafiksadkrast
. Tryggast [, Enklast Ll Annat v,
Viljer du samma vig om det &r morkt? . ja 1. nej
A9 | Hur trivsamt dr Jonkopings resecentrum?
Inte trivsamt alls & 0O, 0. O, O. Os © Mycket triveamt
Om ef triveamt: Vad ar otrivsamt? ...
Al10 | Skulle ett hyrcykelsystem vid resecentrum underlatta ditt resande?
Nej, inte alls ® 0, 0. 0O, O, Ods © Ja, mycket
Al1l | Vilket &r ar du fédd? .................
B | Besvaras av intervjuare
Bl | k6n [, Man [, Kvinna | Datum ... Tid ... Intervjuare nr ......... Intervjunr ...
B2 Intervjuplats: [, ngperrong 1 D;ngperrong 2A s ngperrong 2B [,Véntsalen
s Lundstréms plats AC Us Lundstroms plats BD  [; Lansbussterminal
B4 | Kommentarer:
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