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Bakgrund
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Ung orene (o0 raknad profilling

Stadens planering for Gotalandsbanan - en hdghastighetsbana

| det pagaende arbetet med
stadsbyggnadsvision 2.0 planerar
kommunen for en langsiktigt hallbar
stadsutveckling kring Munksjon. Flera
omraden star infor omvandling for att skapa
en fortsatt positiv stadsutveckling.

En betydelsefull forutsattning for den
framtida utvecklingen ar om en ny station
for Gotalandsbanan/Europabanan lokaliseras
till omradet. For narvarande pagar en
forstudie for Gotalandsbanan mellan Boras
och Linképing med en delutredning kring
stadspassagen av Jonkodping. Den senare har
hittills visat att ett ldge for stationsomradet
kan vara mojlig séder om Munksjon mellan
Sodra infarten och Herkulesvagen.
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| den studie som tva forskare vid
Internationella Handelshdgskolan

utfor framhalls sarskilt betydelsen av
anvandningen av omradet inom en 500-
meterszon kring stationen for att till fullo
utnyttja fordelarna med den tillforda
infrastrukturen. For att stationen ska fungera
som ett nav krdvs ocksa goda anslutande
lokala och regionala kommunikationer
och stationen ska utformas sa att den
ger enkla och smidiga byten mellan olika
transportslag.



Att utreda

Uppdragsbeskrivning

Utredningen ar ett underlag till
ramprogrammet for sédra Munksjon.
Utredningen ska analysera och illustrera
stadsstruktur, stationsutformning och
lamplig markanvandning kring en ny
station séder om Munksjon for tva olika
sparalternativ: ett med sparen i markplan
och ett med sparen i upphojt lage.
Uppdraget koncentreras pa omradet mellan
Munksjon i norr och E4:an i soder. For att
forsta olika samband ingar ett storre omrade
i studien men redovisas endast dversiktligt.

Fo6ljande aspekter studeras:

1. Stationens roll i staden. Kopplingar till
omgivande stadsstruktur.

Stadsstruktur

Stationsutfermning=- =

2. Stationen och platsen, torg, omgivande
bebyggelse (innehall och skala) och
gangfloden.

3. Stationen som byggnad, under perrongen
och vid sidan om.

4. De olika sidorna av stationen. Baksida och
framsida eller tva framsidor?

5. Angoring och parkering.

6. Anslutande kollektivtrafik (buss och
sparpendel) till Jonkdpings centrum.

7. Influens pa omgivande markanvandning.
Strategi for bebyggelse i avvaktan pa
stationen.

Lamp1ig markanvédndning_emkring™ =" )

Spar i markptan och spar i

upphéjt lage




Prioritering 1
Lat stadsutvecklingen utga fran stadslivet 1
stadskarnan. ..

Jonkoping idag

Stadsutvecklingen s6éder om Munksjon ska
utga fran stadslivet i stadskarnan. Idag
finns den tatare staden norr och vdster om
Munksjon. Ett begynnande lokalt stadsliv
kan skonjas kring Herkulesvdagen. Men det
hanger inte ihop med omgivande stadsdelar.
Bildens roda streck representerar de strak
for gaende som ar viktigast for stadslivet

i Jonkoping av idag. Bilden bygger pa en
overlagring av rumsanalyser for olika typer
av stadsliv.



...Sa att hoghastighetsstationen blir del av
en stadsdel 1 Jonkdping

. Se det nuvarande stadslivet som
en motor i stadsutvecklingen 1
Jonkoping.

e Knyt stationen maximalt till
stadskdrnan med gang, cykel och
koTlektivtrafik.

e FOrldagg nya stationen mitt i
stadslivet - ndra stadskdrnan
- mitt i en ny stadsdel.

e Skapa potential for en levande
"promenadstadsdel” kring sta-
tionen.

e Lat promenaden/gator dven na
den nya stadsdelen sdéder om GO-
talandsbanan.

Jonkoping i morgon

Stadsutvecklingen har natt runt hela
Munksjon. Mitt i stadsdelen séder

om Munksjon ligger stationen for
hoghastighetstag. Stadsdelen &r en levande
"promenadstadsdel” med gator och
promenader till 6vriga stadsdelar. Bildens
roda streck representerar de strak for
gaende som kan vara viktigast for stadslivet
i Jonk6ping av i morgon. Bilden bygger pa en
overlagring av rumsanalyser for olika typer
av stadsliv.



Prioritering 2

GOr Munksjon till ett parkrum som forenar

hela J6nkdping

-——

Station for
hoghastighetstdg :

Staden kring sjodarna

Stadsutvecklingen s6der om Munksjon

kommer att utga fran Munksjon som ett
parkrum gemensamt for hela Jonkoping.
Malet ar att placera stationen i stadslivet,
nara stadskiarnan men ocksa mitt i en ny
stadsdel. Det ska vara en promenadstadsdel

- som det ar latt att rora sig i till fots
eller med cykel. Det gérs genom att
skapa sammanhdngande promenader

mellan stadsdelarna runt Munksjén, med
tradbevuxna urbana huvudstrak och med en

gron strandpromenad.

e GOr Munksjon och dess strander
till ett parkrum.

« Skapa sammanhdngande
promenader mellan stadsdelarna
runt Munksjon - med urbana
huvudstrak, strandpromenad och
grona strak.

. Lat promenader/gator fran
stationen ga fram till vattnet.

e Skapa storre parkrum i
”glappen” ddr stadsdelarna mots
vid stationen som ger utblickar
over sjon mot stadskdrnan.

e Identitet - Se stationen som
en entré till Jonkoping dar
inte minst vyn over sjon mot
stadskdrnan ger o6verblick och
sammanhang.

Bade huvudstrak och strandpromenad ska
knyta an till ett i stadsdelen centralt belaget
stationstorg. Redan fran stationstorget kan
finnas en visuell kontakt med stadskdrnan
som ger inbordes sammanhang och bygger
upp en gemensam bild och identitet for
staden mellan sjoarna.



Prioritering 3
Bygg vidare pa befintligt dar det gar
och bygg nytt dar det behovs

e Bygg vidare pa befintlig
struktur fran omgivande
stadsdelar dar det gar.

e GOr enkla, raka gator - som ger
; N bra overblick over hela staden.
e’ — Latt att hitta. L4tt att ga
/ L] (urbana huvudstrak).

e Skilj pa urbana huvudstrak
38m for kollektivtrafiken fran
urbana strak 18-24m, lokalgator
12m och groéna strak.

e MOjliggor ett mer finmaskigt
ndat av grona, lugna gator
(lokalgator).

e GOr enkla, regelbundna kvarter
dar det gar. For generalitetens
skull.

Staden kring sjodarna

Stadsdelen ska bygga vidare pa befintliga
gator fran omgivande stadsdelar, dar det
gar, med enkla raka gator och kvarter som
ger bra 6verblick och gor det latt att hitta pa
gatorna och latt att bygga pa kvarteren.



Prioritering 4

Placera stationen for hoghastighetstag
sa en stadsutveckling ar mo6jlig

---...__.

Sveriges ndrmaste plats

Jonkopings station kommer vara en
av regionens narmaste platser, efter
stadskadrnan. Och pa sitt satt kommer
stationen vara Sveriges allra ndarmaste
plats. Hur utnyttjas det laget bast for
stadsutvecklingen?

Med stationstorget mitt i den nya stadsdelen
och med entréer vid perrongdandarna

sa kommer manga kunna vilja att ga.
Diagrammet med roéda cirklar visar att en
vardagspromenad med en 6vre grans pa
500 meter nar nastan hela stadsdelen.
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e Placera stationens huvudentré
sa att den ar ndra gator
och utvecklingsbar mark.
Det ger stor potential till
stadsutveckling.

. Placera ocksa entréer vid
perrongandarna. Sa nas ett
storre omrade. Det ar bra for
stadsutvecklingen.

e De roda cirklarna visar
utveckTlingsbar mark som nas
inom ett vardagligt gangavstand
- 500 meter (300-800m).

e De roda linjerna visar
gator som nas med ett
vardagligt gangbeteende - ett
(heldraget) resp tva (prickat)
riktingsforandringar/axialsteg.

Det gor i sin tur att ett stort omrade ar
nara stationen och kan dra nytta av laget
kring Gotalandsbanan. Det ar en stadsdel
i Jonkoping med en egen karaktar. Med
kontor, hogskola, forskning, kultur, ndje,
konferens, madssa och evenemang. En
stadsdel for moten for hela regionen och
hela landet.



Prioritering 5

Ge chans till stadsutveckling OCH ett vitalt

lokalt stadsliv
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En stadsdel med blandat innehall

Men i en trygg och livaktig stadsdel finns
ocksa manniskor som bor och lever och har
gator, parker och torg som sin vardagsmiljo.
Det ar sa stadsdelen blir trevlig och trygg att
vistas i pa dagar, kvéllar och natter. Det ar
sa forutsattningar skapas for en mer varierad
service, handel och kultur.

« Skapa flera 6st-vastliga gator
fran stationen som méjliggor
ett strak av ”ndra” kvarter som
kan utnyttja stationsldget mitt
i Sverige och i regionen maxi-
malt. Se det blaa!

e Det mo6jliggor en blandad stads-
miljo med bostdder kring Munk-
sjon. Se det gronal

e Det m6jliggor stora publika
evenemang och handel sdéder om
stationen. Se det !

Genom att skapa flera 6st-vastliga gator
fran stationen skapas ett strak av néara
kvarter som utnyttjar stationslaget maximalt
(kvarter som for ovrigt ur bullersynpunkt
ar mindre lampade for bostdder). Det
mojliggor i sin tur en blandad stadsmiljo
med bostader kring Munksjons strander
som ocksa nar fram till nya Kimpevégen
och Stationstorget. Men det mojliggor dven
lokaler for stora publika evenemang soder
om Barnhemsgatan mot motorvagen.

11



Prioritering 6

Knyt all lokal kollektivtrafik till en
stationsentré vid stationens mitt - for det
enklaste och mest effektiva resandet

. Se resandet som en del av
vardagen.

gt L] T e Knyt all Tokal kollektivtrafik
till en stationsentré vid
stationens mitt - for det
enkTaste och mest effektiva
resandet.

. Placera stations-entréerna vid
- gatorna. Till en stadsdel som
ar inbjudande att ga 1.

- « Skapa maximalt goda

= forutsattningar for gaende

4 med en bilfri zon, med buss-
och cykelangbéring norr om

/ \ stationen och en taxi- och
/ bilangdéring at soder.
|':'__, e '\//'
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En station for vardagligt resande

Genom att knyta all lokal kollektivtrafik

till ett bilfritt busstorg vid perrongens

mitt underlattas det vardagliga resandets
omstigningar. Pa sa séatt skapas
grundforutsattningen for ett enkelt och
effektivt resande som framjar kollektivtrafiken
och som skapar narhet till stadskarnan
respektive omvarlden. Genom stationsentréer
direkt mot trottoaren nas de tradbevuxna
urbana huvudstraken och strandpromenaden
lings sjon. Pa sa satt skapas en stadsdel som
ar inbjudande att ga i.




Prioritering 7
Avlasta stadsdelen fran biltrafik till
stationen.

Biltrafik o« Skapa tva nya direkta
biltillfarter till stationen
soderifran. sa minskas trafiken
kring stationen.

For de som dnda maste anvinda bil skapas
en angoring mot stationstorget vid Barn-
hemsgatan med tva nya direkta tillfarter fran

motorvagen. Pa sa sitt avlastas ocksa nya + Skapa zon for langtidsparkering
Kampevagen fran biltrafik. En kvarterszon soder om stationen som ar

Oster och vaster om stationstorget ger lang- Tatt att hitta till och fran
tidsparkering for pendlare som ar latt att stationstorget.

hitta och som gar att dubbelutnyttja mellan
resande och de som ar har for handel och
evenemang.

e Dubbelutnyttja p-platser mellan
resande och handel/evenemang.
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Prioritering 8
Lat stationen for hoghastighetstag
vara en del 1 ett identitetsbygge...

14

E4 Markesbyggnad

OM stationen skall vara en
mdrkesbyggnad - "bygg upp”
dess identitet. Se den som
nagot som ska stddja visionen
med stadsutvecklingen 1
Jonkoping.

stall byggnaden pa torget.
(men - skugga inte torget).

Lat den stdodja moten.

Lat den stddja bilden av
staden kring sjdarna.

Lat den stddja bilden av

en stad pa Gotalands- och
Europabanan - ge hisnande
visuell kontakt med snabbtag
savdal som hela dalgangen fran
stationen.

Vy over mdrkesbyggnaden
och stationsomradet



...en markesbyggnad!

Sofiakyrkan

-------- Munksjon | Vattern = --------

| stationsbyggnaden kan stadsdelen fa en
markesbyggnad som utvecklar stadsdelens
identitet. Stationsbyggnaden kan stddja en
stad och en stadsdel for moten - sociala,
ekonomiska och kulturella. Den kan stodja
bilden av staden kring sjdarna genom att
byggnaden satts i relation till sjdarna och
stadskarnan. Den kan stddja bilden av en
stad pa Gotalands- och Europabanan - en
stad som ar en spelare i Sverige och Norden
- med en hisnande utsikt éver dalgangen
savdl som éver snabbtagen.

Markesbyggnaden skulle kunna stdllas

pa torget - rakt ovanfor de resandes
omstigningar. Den skulle kunna ges en
svindlande utsikt 6ver dalgangen, jarnviagen,
stadskarnan och Vvattern. Den skulle kunna
synas vida omkring.

Markesbyggnad

IBiItorg }---Station-- Btg?:- I

park

Strand-l ------- MUNKSJON = ememmmmm e emmeemen
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Jamforelse av sparalternativ

| foljande utredning analyseras och
illustreras stadsomgivningen kring den nya
stationen for hoghastighetstag for tva olika
sparalternativ: ett med sparen i markplan
(+93 meter 6ver havet) och ett med sparen i
upphojt lage (+98 meter 6ver havet).

De spartekniska forutsattningarna for dessa
alternativ har tagits fram av Lars Hansson pa
Sweco i Goteborg.

For att tydliggora likheter och skillnader
redovisas i detta kapitel de bada foérslagen
parallellt.

17



Alt. Spar i1 upphojt lage (+98)

8 vaningar +122 Markesbyggnad 12 vaningar +140 8 vaningar +122 5 vaningar +111
|
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Alt. Spar i markplan (+93)

8 vaningar +122 Mirkesbyggnad 12 vaningar +140 8 vaningar +122 5 vaningar +111
Kontor Stalglastak Spar +93 Perrong +94 K°l”t°r Gata +92
Kolntor i
1
v Statio 1T+ L WAL la L WA | Ny Stationshall
% Kontor p -~ ™ 7 gl uftiker/
—> Butiker/Service efVice, <+
Taxi- och bilangdring | Regionaltag | Snabbtégl Genom«I Snabbtag |Regionalt§g Busshdllplatser
fart
------------------------------------------------------------- Stationshall -------ssmmmm e
. . o .. 0 10 20 30 40m
Sektion genom stationshall, sparldge +93 Lo o —

w o Al
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Alt. Spar i1 upphojt lage (+98)

Bildernas roda streck representerar de
strak for gaende som kan vara viktigast for
stadslivet i Jonkoping av i morgon. Bilderna
bygger pa en 6verlagring av rumsanalyser
for olika typer av stadsliv.

20

Stadsutvecklingen har natt runt hela
Munksjon. Mitt i stadsdelen sdder

om Munksjon ligger stationen for
héghastighetstag. Stadsdelen &r en levande
"promenadstadsdel” med gator och
promenader till 6vriga stadsdelar.



Alt. Spar i markplan (+93)

Stadsutvecklingen har natt runt hela
Munksjon. Stadslivet nar endast norr om
stationen for hoghastighetstag.

21



Alt. Spar i1 upphojt lage (+98)

Sparen ligger i detta alternativ upphojt

fran marken, émsom pa brokonstruktion
och 6msom pa en banvallskontruktion (en
sluten betongkasun med fyllnadsmaterial).
Brokonstruktionen medger att stationen
och gator, gangstrak inryms under sparen
men ocksa butiker och service langs
gatorna for att gora dem livfulla och trygga.
Banvallskonstruktionen ar konstruktivt
enklare och sannolikt billigare. Ett senare
skede avgor omfattningen av bro- respektive
banvallskonstruktion i en avvdgning mellan
nytta och ekonomi.

Herkulesbron rivs, Herkulesvagen forlaggs i
markplan. Framkomligheten forenklas.

Gatorna kring stationen dras fram under
jarnvdgen. Den fria hojden for gator ar
4,6m. Staden soder och norr om stationen
forbinds pa det viset bade funktionellt och
visuellt. Stadens gatunat fortsatter sdderut.
Lokalgatorna kring stationen kan anvdndas
for handel. Staden fylls med liv.

22

Stationstorget blir lanken mellan
Kampevdgen och Barnhemsgatan. Det ger
plats for ett torg med bil- och taxiang6ring
i soder och ett storre busstorg i norr med
direkt anknytning till en kollektivtrafiklinje i
Industrigatans forlangning.

De centrala uppgangarna till sparen ligger
mitt pa torget. Uppgangarna i 6ster nar
Herkulesvdagen under ett skyddande tak av
jarnvagsbron. | vdaster nar man lokalgatorna
som snabbt leder de gaende in mot staden.

Perrongerna kan forskjutas for att
optimalt ansluta till olika lokalgator/

torg. De nagot kortare perrongerna for
regional- och lokaltagen férlaggs mot
Oster. De ligger mellan Herkulesvdagen pch
stationsbyggnaden.

Resendrer nar stadsdelen och busstorget via
en trappa nedat fran perrongen.

+91




Alt. Spar i markplan (+93)

Sparen forlaggs i markplan. Vaggerydsbanan
sanks och korsar under Gotalandsbanan.
Sédra Infarten sanks. Vall och bro for
Herkulesvdagen maste rivas pa grund av ett
nagot forandrat sparldge, ny bro byggs. Den
fria hojden for tag ar 6,5m.

Lokalgatorna i nord- sydlig riktning skars
av och jarnvagen blir fortsatt en barriadr i
omradet. Stadsdelarna norr och s6der om
jarnvdgen ar separerade fran varandra, med
Herkulesvdgen och Sodra Infarten som enda
forbindelse for bilar. Gaende tar sig mellan
stadsdelarna via stationens gangbro.

Kampevagen och Barnhemsgatan maste
hojas och sankas for att na upp resp ner till
lankarna over jarnvdgen. Det innebar visuell
avskarmning dven i 6st-vastlig riktning.

Torget delas upp i tva olika torg,
angoringstorget i séder och busstorget
i norr. Ett centralt placerat nord-sydligt
kollektivtrafikstrak blir inte mojligt.

Huvuduppgangarna for stationen finns
centralt. Gotalandsbanan far dessutom
uppgangar i 6st och vast som kan knytas till
Herkulesvagen resp lokalgator.

Resendrer nar stadsdelarna och busstorget
via en trappa upp fran perrongen och sedan
nedat.




Alternativ:
Bevarad godsbangard
(endast aktuellt med spar i markplan)

b - Al QT d =
m;:r.—.‘ ! IR 22| I."T\.-T‘Q i '\%‘- ..||'::(.'I\. 2 ‘ | (8, ‘1
I alternativet med spar i markplan kan delar
av godsbangarden bibehallas, men medfor
begransningar for stadsutvecklingen i oOvrigt
i omradet.
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Alternativ:
Med lage for bevarat industrispar fran
Ljungarum.

Kampevagen

talandsbanan —/———
e ——— = 3

e =
————_

e —

Industrisparet kan finnas kvar under en
overgangsperiod. Ett av kvarteren (streckat
i bilden) byggs ut foérst nar industrisparet
plockats bort.
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Forslag: Spar 1 upphojt Tlage
Ny lokal infrastruktur

Alternativet med spar i upphdjt ldge har visat
sig ha flera fordelar och har darfor studerats
vidare. Forslaget redovisas pa féljande sidor.

e

Munksjon

ombyggnad av Sodra Infarten
till korsning for urbana
huvudstrak med blandad
trafikmiljo.

Nya Kampevdgen

Ny pafart till Barnhemsgatan
fran E4 soderifran

Ny pafart till Herkulesvagen
fran E4 Osterifran

Bron Over jdrnvagen vid
Herkulesvdgen rivs. Ombyggnad
av Herkulesvdgen.

Jarnvdgsbroarna vid Soédra
Infarten och Bangdrdsgatan i
princip kvar.

Station och markesbyggnad

Nya lokalgator byggs ut norr
och sdder om stationsomradet.
Lokalgator 1ldngs stationen
avgransar torget mot omkring-
Tiggande kvarter. Genom att
sparen ar upphoéjda mé6jliggors
ett ndat av lokalgator som ar
genomgdende i markplan.
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Gatuplan, +92 m.o6.h.

Munksjon
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Plan 492 m.o.h.

Vy fran Kampevagen mot stationen Over busstorget

Markesbyggnaden/
stationsbyggnaden
fran busstorget
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Vy med snitt genom stationshall och gatuplan
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Spar- och perrongplan,
snitt +98 m.d.h.
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Vy Over sparomradet och
stationen
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Vy soOderifran over bil- och taxiangoring mot Munksjon
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Ovre offentligt plan i
mirkesbyggnad

Munksjon
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Markesbyggnad med vy mot staden och vdttern
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Tvarsektion genom Industrigatan

& vaningar +122 Markesbyggnad 12 vaningar +140 8 vaningar +122 S vaningar +111
Kontor Kontor
H Stalglastak Spar +98 Perrong +99 Stalglastak Gata +92
Kontor Kontor

Butiker/Service Butiker/Service

Taxi- och bilangéring

Regionaltag | Snabbtag

Genom Snabbtag | Regionaltag - Busstorg
fart
I Industrigatan {
0 10 20 30 40m
| ]
. . .
Tvarsektion genom stationshallen
Mgrkesbvqgnad 12 vaningar +140 8 vaningar +122 5 vaningar +111

Stalglastak Spar +98 Perrong +99 Stalglastak

Gata +92

Taxi/Bil Regionaltag | Snabbtag | Genom Snabbtag | Regionaltag| e Busstorg -
torg fart
| Stationshall
0 10 20 30 40m
N . |
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En station for hoghastighetstag
- en del av stadsbyggnadsvisionen

Stadsdelen soéder om Munksjon med stationen for hdghastighetstag och
stationstorget i forgrunden.
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Ett enkelt och effektivt resande som framjar kollektivtrafiken och skapar narhet mellan
stadsdelen, stadskarnan och omvirlden. Markesbyggnaden, stationen fér hoghastighetstag
och stationstorget.
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| en trygg och livaktig stadsdel finns ocksa manniskor som bor och lever och har gator,
parker och torg som sin vardagsmiljo. Markesbyggnaden, stationen for hoghastighetstag
och stationstorget i bakgrunden. Stationsparken i férgrunden.
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Byggnadshdjder 1 stadsdelen
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Inriktning for stadsutvecklingen

H Blandad stadsbebyggelse inriktning bostader inom 500 m fran station
: H Stadsbebyggelse inriktning MOTEN kontor, utbild, forskn, konferens o service.
: * Zon for parkering - i 6vrigt som ovan.
¢ Evenemang; utrymmeskrdavande som lockar manga momentant.
. Handel. Utveckling av befintligt.
. Blandad stadsbebyggelse inom 500 m fran station

».. Blandad stadsbebyggelse med inriktning mot bostader

V&

G

~—




Forslagets kvartersstruktur redovisat som
overlagrat pa befintlig struktur

]

Gra = nya kvarter
Inom svartprickning = mark som utvecklas ndr Gotalandsbanan byggs
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Overlagrad plan med befintlig och ny kvartersstruktur

Roda Tinjer = Bef. fastighetsgranser
Inom blaprickning = Mark som utvecklas nar Goétalandsbanan byggs

Utanfor blaprickning = Mark som kan utvecklas nu (efter att nya Kadmpevagen byggts)
Rosa = Nya gator, torg och parker
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Bilaga:
Stadsrumsanalyser

Space syntax

Space syntax dr en uppsattning
rumsanalytiska metoder utvecklade av den
engelske arkitekturforskaren Bill Hillier och
hans kollegor pa University College London.

Det speciella ar att man fokuserar pa
den konfigurativa rumsuppbyggnaden i
bebyggelse, det vill sdga att man snarare
forsoker beskriva rumsliga relationer an
enskilda rum.

Har har vad man kallar den rumsliga
integrationen visat sig vara av avgorande
betydelse. Utifran sadana beskrivningar
har man funnit betydande samband mellan
bebyggelsens rumsliga struktur och hur
den anvands, framfor allt nar det galler
forflyttningar.

Mer information och utférligare beskrivning
av metodiken finns pa spacescapes hemsida:
http://www.spacescape.se

Terminologi

- Strakanalys beskriver vilka gatu- och
gangvagssegment som ingar i flest av

de mojliga "resorna” (trips) inom det
analyserade omradet (sk Choice-analys).
Resultatet visar var sammanbindande

strak kan aterfinnas inom omradet. | den
redovisade analysen ar radierna for analysen
1500m respektive 3000m, det tidigare kan
sagas vara ett stadsdelsévergripande matt
och det senare ett stadsovergripande matt.

- Integrationsanalys beskriver hur ndra en
viss gatu- eller gangvagstrackning befinner
sig andra gatu- och gangvagsstrackningar.
Resultatet visar tyngdpunkter eller centralitet
i gatunatet. | den redovisade analysen ar
radien for analysen tre axiallinjer respektive
hela systemet, det tidigare ar ett matt

pa lokal centralitet pa stadsdels niva och

det senare av mer regional centralitet pa
stadsniva.

Fargnyckel

| space syntax-analyserna representeras
tillgdngligheten for aktuella gatu- respektive
gangvagssegment enligt féljande fargskala:

HOog tillgdnglighet Lag tillgdnglighet
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Befintlig situation
Integrationsanalys
Regional centralitet

Befintlig situation
Integrationsanalys
Lokal centralitet

SPACE
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Befintlig situation
Strakanalys
Radius 3000 m

Befintlig situation
Strakanalys
Radius 1500 m

SPACE
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Forslag +98
Integrationsanalys
Regional centralitet

Forslag +98
Integrationsanalys
Lokal centralitet

SPACE
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Forslag +98
Strakanalys
Radius 3000 m

Forslag +98
Strakanalys
Radius 1500 m

SPACE
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Forslag +98 UTAN BRO
Integrationsanalys
Regional centralitet

Forslag +98 UTAN BRO
Integrationsanalys
Lokal centralitet

SPACE
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Forslag +98 UTAN BRO
Strakanalys
Radius 3000 m

Forslag +98 UTAN BRO
Strakanalys
Radius 1500 m

SPACE
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Forslag +93
Integrationsanalys
Regional centralitet

Forslag +93
Integrationsanalys
Lokal centralitet

SPACE
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Forslag +93
Strakanalys
Radius 3000 m

Forslag +93
Strakanalys
Radius 1500 m

SPACE
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STADSKONTORET

Idéutredning stationsomrade soder om Munksjon
inom Stadsbyggnadsvision 2.0
www.jonkoping.se/stadsbyggnadsvisionen

JONKOPINGS
KOMMUN

Ljuset vid Vattern




