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Briab — Brand och Riskingenjorerna AB, har pa uppdrag av Bostads AB Vatterhem tagit fram
ett Risk PM, som ar en riskbedémning for del av fastighet Kortebo 4.9 och 3.1 i J6nk6ping.

Version 2 av detta PM har endast uppdaterats utifran viss nomenklaturférandring samt
ytterligare dialog med Trafikverket avseende trafikprognoser. Version 3 av detta PM har
endast uppdaterats med resonemang kring mojligheten att bygga komplementbyggnad pa
ett avstand om ca 20 meter fran jarnvagen (resonemanget finns i slutsatserna).

Bakgrund, syfte, mal och avgransningar

Bostads AB Vatterhem avser bygga en matbutik samt en komplementbyggnad intill
Jonkopingsbanan (jarnvag) pa del av angivna fastigheter. | och med detta kravs en
detaljplaneandring, varfor Briab upprattar detta PM for att utreda de risker som kan paverka
detaljplanen och den planerade bebyggelsen med sarskilt fokus pa Jonképingsbanan.
Riskkallor identifieras genom att studera tidigare utredningar och kartmaterial, varefter det
gors en kvalitativ (resonerande/argumenterande) och en kvantitativ (berdkningsmassig)
beddmning av risknivan inom detaljplanen.

Syftet med detta PM ar att beskriva den riskbild som rader vid aktuell fastighet, som underlag
till detaljplanearbetet.

Malet med detta PM ar att kunna faststélla huruvida foreslaget skyddsavstand (30 meter) ar
tillrdckligt mellan matbutik och Jénkopingsbanan samt vilka andra skyddsatgarder som ar
aktuella fér den planerade bebyggelsen, med hinsyn till detaljplanens riskbild. Aven
komplementbyggnaden (foreslaget skyddsavstand 20 meter) ska bedémas.

Detta Risk PM avgransas till att endast beakta aktuell detaljplan och de riskkallor som
paverkar risken for olyckor inom denna.

Styrande dokument och riktlinjer for riskhantering i fysisk planering

Plan och bygglagen

Plan- och bygglagen (2010:900) anger att bebyggelse och byggnadsverk ska lokaliseras till
mark som ar lampad fér &ndamalet med hansyn till bland annat méanniskors halsa och
sakerhet. Vidare ska bebyggelse och byggnadsverk utformas och placeras pa den avsedda
marken pa ett satt som ger [ampligt skydd mot uppkomst och spridning av brand och mot
trafikolyckor och andra olyckshandelser.
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Riskpolicy fran Lansstyrelserna i Skane, Stockholm och Vistra Gétalands ldn
Lansstyrelserna i Skane, Stockholm samt Vastra Gotalands lan gemensamma dokument
Riskhantering i detaljplaneprocessen anger att riskhanteringsprocessen ska beaktas vid
markanvandning inom 150 meter fran en transportled for farligt gods [1]. Lamplig
markanvandning i anslutning till transportleder for farligt gods delas in i tre zoner, A-C.
Zonerna har inga fasta granser, utan riskbilden for det aktuella planomradet ar avgérande
for markanvandningens placering. En och samma markanvandning kan darmed tillhora olika
zoner. Handel/centrum tillhér normalt zon C, vilket ar den mest kansliga zonen. Dock kan
sallankoépshandel klassificeras som zon B, men en matbutik klassificeras normalt inte som
sallanképshandel.

Riktlinjer fran Lansstyrelsen i Hallands ldn

Till detaljplanearbetet for Backen 1:141 m.fl. i Bankeryd i J6nkdpings kommun (norr om
aktuell detaljplan) anvandes de riktlinjer som presenteras i Lansstyrelsen i Hallands
riskanalys av farligt gods, efter samrad med Lansstyrelsen i Jonk6pings lan [2, 3].
Detaljplanen fick laga kraft 2020-06-04. | riktlinjerna presenteras fyra zoner som kan nyttjas
for att bedoma lampligheten av placering av byggnadsverk invid transportleder for farligt
gods. Enligt dessa riktlinjer skulle butik/handel klassificeras som “tatortsbebyggelse” (se
exempel 21 i refererad handling).” Tatortsbebyggelse” rekommenderas, efter riskbedémning
och implementering av eventuella skyddsatgarder, placeras som narmst 30 meter fran
jarnvag.

| riktlinjerna presenteras tre baskrav som vid bebyggelse inom riskhanteringsavstandet pa
150 meter ska uppfyllas for alla anvdndningsomraden och transportleder [2]:

e Forhindra att vatska rinner in pa omradet.
e Minska risk for punktering av tank.
e Reducera konsekvenser vid utslapp av giftig gas.

Sakerhetsavstand vid byggande jarnvagar

Trafikverket rekommenderar generellt att ny bebyggelse inte bor tillatas inom ett omrade pa
30 meter fran jarnvagen (raknat fran sparmitt pa narmaste spar). Ett sddant avstand ger
utrymme for raddningsinsatser om det skulle ske en olycka, och det mojliggor en viss
utveckling av jarnvagsanlaggningen. Verksamheter som inte ar stérningskansliga och dar
manniskor endast vistas tillfalligt bor dock kunna placeras narmare an 30 meter. [4]

Varderingsprinciper
Vid vardering av risker, férknippade med manniskors halsa och sakerhet, anvands normalt
fyra principer som utarbetats av Raddningsverket, nuvarande MSB [5]:

¢ Fordelningsprincipen - Riskerna bor vara skaligt fordelade inom samhallet i relation
till den nytta verksamheten medfor.

+ Rimlighetsprincipen - Risker som med tekniskt och ekonomiskt rimliga medel kan
elimineras eller reduceras ska alltid atgardas (oavsett riskniva).

¢ Proportionalitetsprincipen - En verksamhets totala riskniva bor sta i proportion till
den nytta i form av exempelvis produkter och tjanster som verksamheten medfor.

¢ Principen om undvikande av katastrofer - Om risker realiseras bor detta hellre ske i
form av handelser som kan hanteras av befintliga resurser an i form av katastrofer.



l L
ﬂ\‘//‘ Del av Kortebo 4.9 och 3.1, J6nkoping
“ﬁ o )‘ Risk PM — detaljplaneéndring invid jarnvag, version 3

Bostads AB Vitterhem 3avil4
\(\ /)’ 2023-04-21

Grundlaggande forutsattningar om och kring detaljplanen

Detaljplanen, och den 6nskade placeringen av matbutiken, visas éversiktligt i Figur 1 och
Figur 2 nedan. Pa marken finns i dagslaget en dldre byggnad omgiven av vegetation,

akermark norr och vasterut och langs detaljplanens 6stra sida gar Jonkopingsbanan. Pa andra
sidan Jonkopingsbanan, sett fran detaljplanen, ligger Ebba Ramsays vag foljt av
smastadsbebyggelse i form av bostdder och olika former av verksamheter. Férutom

matbutiken avses dven en komplementbyggnad uppféras mellan den nya butiken och sparet.
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Figur 1. Oversiktsbild 6ver planomradet och Jénkdpingsbanan. Orange markering visar detaljplanens
omrade utmed J6nképingsbanan. Killa: Google Maps.

| Figur 2 nedan redovisas en preliminar skiss 6éver den planerade matbutiken samt avstand
mellan denna och Jonkdpingsbanan. Jonkdpingsbanan kommer eventuellt att byggas ut av
Trafikverket med ett till spar (denna plan ar inte konkret &n, men det pagar diskussioner
mellan Trafikverket och kommunen). Denna utbyggnad kommer ske pa sparsidan mot aktuell

detaljplan och planerad matbutik, varfor den tas hdnsyn till i detta PM. Avstand efter
sparutbyggnad redovisas saledes ocksa i figuren nedan.
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Figur 2. Preliminar skiss 6ver matbutikens placering (orange-streckad) inom detaljplanen samt
redovisning av avstand mellan butik och jarnvigsspar (nuldge och efter utbyggnad av spar).

Avstand fran befintligt spar till planerad butik ar 36 meter fran sparmitt till fasad. Efter
utbyggnad av dubbelspar sa kommer detta avstand vara 30 meter, varav 15 meter nya

slanter. Sparet ligger i bank, dvs. nedanfor planomradet. Hojdskillnaden mellan planomrade
och spar &r ca 3-5 meter?, vilket fungerar som en barriér vid olycka ldngs med spadromradet.

En ny komplementbyggnad avses ocksa byggas mellan matbutiken och sparet, pa ett avstand

om ca 20 meter fran den nya sparutbyggnaden.

! Information fran Joakim Kjell, planarkitekt hos J6nképings kommun, via mail daterat 2021-01-27.



\"/ Del av Kortebo 4.9 och 3.1, Jonkopi
. 1, ping
ﬂr

e Risk PM — detaljplaneéndring invid jarnvag, version 3 5 av 14
Bostads AB Vatterhem

\ /' 2023-04-21

W

Riskidentifiering

| detta avsnitt presenteras vilka relevanta riskkallor som identifierats i ndrheten av den
aktuella detaljplanen.

Jonkoépingsbanan

Jonkopingsbanan ligger, som beskrivits ovan, 30 meter fran den planerade butiken (efter
utbyggnad av sparet) samt 20 meter fran komplementbyggnaden. Jonkopingsbanan utsatter
planomradet for féljande tva risker:

e Ursparning med pakorning som foljd
e Olycka med transport av farligt gods

Infor tidigare detaljplanearbete for planomradet Strandangen har Briab utrett risknivan
utmed Jonkopingsbanan [6]. | den fordjupade riskanalysen presenteras en trafikprognos for
ar 2050, med cirka 60 tag per dygn forbi omradet, varav 12 dr godstag. Totalt gick det enligt
analysen ca 400-500 godstag med farligt gods per ar forbi omradet ar 2011, vilket motsvarar
ca 14-17 % av alla godstransporter. Av dessa utgjorde klass 3, brandfarlig vatska, majoriteten
av det transporterade farliga godset (ca 98 %).

Ovan trafikprognos har aktualitetprovats genom nyare information fran Trafikverket daterad
2019-12-09%. Dessa nyare prognoser redovisar 44 persontdg och 12 godstag per dygn ar
2040 for aktuell jarnvagsstracka (Jonkoping-Falkoping), vilket ar i samma storleksordning
som de tidigare prognoserna.

Avseende trafikprognos for scenariot med dubbelsparsutbyggnad har kontakt tagits med
Trafikverket som sager att det idag inte finns nagra konkreta planer pa
dubbelsparsutbyggnad, och saledes finns heller inga konkreta trafikprognoser for detta.’

Farliga verksamheter

Narmaste drivmedelsstation (sydvast om planomradet) ar beldgen éver 200 meter fran den
aktuella detaljplanen. Inga 6vriga verksamheter som bedéms kunna medfora betydande
riskpaverkan har identifierats.

Kvalitativ riskbed6mning

Nedan gors en kvalitativ riskbedémning for de identifierade olycksriskerna.

Ursparning

Majoriteteten av ursparade tag hamnar oftast inom en dryg vagnslangd, cirka 15 meter, fran
jarnvagen [7, 8]. Enligt [8] hamnar cirka 90 % av ursparade tag, gods- och resandetag, inom
15 meter. Majoriteten, 65-70 %, anges na 0-1 meter fran sparet.

2 Excelfil med jarnvagsdata som underlag for bullerberdkningar, fran Trafikverket, daterad 2019-12-09. Anvént flik Al. Prognos
2040. Se handledning TrV-rapport 2018:056 och riktlinje TDOK 2016:0244 fran Trafikverket.

3 Mailkonversation med Robert Nykvist, Regional samhéllsplanerare pa Trafikverket, 2021-04-06
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| aktuellt fall finns en slant/barridr mellan sparomrade och planomrade, vilket i kombination
med skyddsavstandet 30 meter utgér ett mycket robust skydd mot ursparning.

ﬁ

Olyckor med farligt gods

Avstandet till jarnvagen medfor att det finns ett antal olycksscenarier med farligt gods som
kan paverka planomradet. Farligt gods klassificeras i klasser beroende pa typ av gods. Nedan
gors en kort beskrivning av karakteristiska scenarier for olycka med olika klasser av farligt
gods, och en diskussion fors vilka som behover beaktas i aktuellt fall.

Klass 1, underklass 1.1 (massexplosiva dmnen)

Olyckor med massexplosiva amnen kan ge hastiga olycksforlopp med hoga tryck i
naromradet. Risk for dodsfall och skador pa byggnader foreligger upp emot 100 meter fran
olyckan, beroende pa bland annat transporterad mangd. Skador kan orsakas av
varmestralning, tryckvag samt flygande féremal/splitter.

Det ska dock papekas att denna typ av olycka ar extremt osannolik, och med hansyn till att
majoriteten av det transporterade farliga godset langs med strackan ar klass 3 (brandfarlig
vatska) sa torde sannolikheten och sadledes ocksa risken for olycka med massexplosiva
amnen vara dnnu lagre (an for en ”snittjarnvag”).

Foljande parametrar ar positiva for planomradet ur ett riskperspektiv med hansyn till olycka
med klass 1.1:

e Slant/barridr mellan detaljplan och jarnvag fungerar som ett hinder vid explosion och
absorberar viss kraft fran tryckvagen samt riktar denna i en vinkel uppat, éver
bebyggelsen.

e Slant/barridr ar ett fysisk skydd som kan hindra flygande féremal och splitter.

e Explosion i det fria gor att tryckvagen breder ut sig i alla riktningar. Dess kraft minskas
saledes snabbt med avstandet fran olyckan.

Klass 2 — Gaser

Olyckor med giftiga gaser medfor stora konsekvensavstand for forgiftning. Brandfarliga gaser
kan antédndas vid utsldppet och orsaka en jetflamma, eller driva 6ver ett omrade och vid sen
antdandning bilda en gasmolnsbrand eller gasmolnsexplosion. Om en tank med
tryckkondenserad gas utsitts for extern brand kan det uppsté en BLEVE* efter att vitskan
borjat koka och tanken ramnar. BLEVE sker dock med viss fordrojning vilket mojliggor for
evakuering av omradet. Konsekvensavstandet for giftig gas kan utgéra ett antal 100 meter
vid "ratt” metrologiska forhallanden, medan konsekvensavstandet for utsldpp av brandfarlig
gas normalt dr under 100 meter.

Dessa typer av olyckor dr pa samma satt som for klass 1.1 (massexplosiva @mnen) valdigt
osannolika och sannolikheten for olycka med brandfarlig eller giftig gas bor vara annu lagre i
aktuellt fall med hansyn till att majoriteten av det transporterade godset utgors av
brandfarlig vatska.

4 Boiling Liquid Expanding Vapor Explosion.
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Foljande parametrar &r positiva for planomradet ur ett riskperspektiv med hansyn till olycka
med klass 2:

e En majoritet av brandfarliga och sarskilt giftiga gaser ar tyngre an luft. | aktuellt fall
ligger jarnvagen lagre an planomradet, och saledes blir det svarare for dessa gaser
att driva in mot planomradet.

e Vid gasmolnsbrand, gasmolnsexplosion, jeflemma och dven BLEVE kommer
slanten/barridren mellan detaljplan och jarnvag fungera som ett fysiskt skydd som
vid brandscenarierna reducerar inkommen stralning och vid explosionsscenarierna
kan absorbera delar av tryckvagen och stoppa splitter.

Klass 3 — Brandfarliga vdétskor

Risk for brandspridning till byggnader foreligger framst i naromradet, normalt ca 25-30
meter for storre polbrander. Fér personskador ar konsekvensavstandet langre da det kravs
lagre stralningsnivaer. Vid en poélbrand paverkas konsekvensavstandet av meteorologiska
forhallanden sa som vindriktning och vindhastighet. Olyckor med farligt gods &r mycket
ovanliga generellt, men bland dessa ar olyckor med brandfarliga vatskor de vanligaste. | och
med att majoriteten av det transporterade godset ar brandfarlig vatska (se ovan avsnitt
"Riskidentifiering”) ar saledes detta olycksscenario det mest troliga.

Foljande parametrar ar positiva for planomradet ur ett riskperspektiv med hénsyn till olycka
med klass 3:

e Slant/barridr mellan detaljplan och jarnvdg kommer hindra spridning av brandfarlig
vatska mot planomradet (dvs. vatskan kan inte rinna ndrmare planomradet).

e Hojdskillnaden mellan detaljplan och jarnvag kommer hindra en del av den
inkommande varmestralningen fran polbranden vid sparet. Detta kommer att,
atminstone delvis, skydda bebyggelsen och de personer som vistas dar samt férenkla
evakuering.

Klass 4 — Brandfarliga fasta éimnen

Risk for brandspridning till byggnader foreligger framst i naromradet. | och med det
begrdansade konsekvensomradet, samt att klass 3 (brandfarlig vatska) bade transporteras i
storre mangder forbi planomradet samt har nagot stérre konsekvensomrade, bedéms denna
olyckstyp inte vara dimensionerande for risknivan.

Klass 5 - Oxiderande dmnen och organiska peroxider

Kan spontant reagera vid hoga temperaturer, kraftiga stotar eller exempelvis vid blandning
med drivmedel och darefter antdnda eller orsaka explosion. Endast utslapp medfér normalt
ingen risk for personskada. Olyckor med denna typ av gods ar mycket osannolika men kan ge
langa konsekvensavstand, likt klass 1.1 (massexplosiva @mnen). Samma resonemang enligt
ovan for klass 1.1 foljer saledes.

Klass 6 — Giftiga dmnen
Véatskesprut eller -stdnk kan medféra personskador i ndra anslutning till utslappet. Olyckor
med endast utslapp medfér generellt mycket 13g sannolikhet fér personskador.
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Konsekvensomradet ar normalt endast ett tiotal meter varfor denna typ av olycka inte
behover tas hansyn till i aktuellt fall.

Klass 8 - Frdtande émnen

Vatskesprut eller -stank kan medfora personskador i nara anslutning till utslappet. Olyckor
med endast utslapp medfor generellt mycket lag sannolikhet fér personskador.
Konsekvensomradet ar normalt endast ett tiotal meter varfér denna typ av olycka inte
behover tas hansyn till i aktuellt fall.

Sammanfattande bedémning kring ursparning och olycka med farligt gods
Ur ett konsekvensperspektiv ar det framst foljande olyckor med farligt gods som bedéms
kunna paverka planerad bebyggelse inom planomradet:

e klass 1.1 (massexplosiva foremal)
e klass 2 (brandfarliga och giftiga gaser)
e klass 5 (oxiderande @mnen och organiska peroxider).

Olycka med farligt gods klass 3 (brandfarlig vatska) bedoms i de flesta fall inte kunna paverka
planerad bebyggelse med hansyn till skyddsavstand om 30 meter samt med hénsyn till
slanten/barridren mellan spar och planomrade.

Ursparning och pakérning bedéms i princip inte alls kunna paverka planerad bebyggelse med
hansyn till skyddsavstand om 30 meter samt slant/barriar.

Ur ett sannolikhetsperspektiv ar det dock olycka med brandfarlig vatska och
ursparningsolycka som ar de mest troliga scenarierna, medan Ovriga scenarier ar extremt
osannolika (sarskilt med hansyn till att majoriteten av godset som transporteras bedoms
vara brandfarlig vatska).

Sammanfattningsvis ar alltsa de mest troliga olyckorna langs med Jonkopingsbanan sadana
som bedémt inte kommer utsétta planomradet och den planerade bebyggelsen fér nagon
allvarlig konsekvens.
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Forenklad kvantitativ analys

Briab anser att ovanstadende kvalitativa resonemang ar ett starkt argument for en 1ag riskniva
vid den planerade bebyggelsen, men det kan a andra sidan vara svart att intuitivt forsta hur
hog eller 1ag risknivan ar pa en specifik plats utifran endast resonemang kring sannolikhet
och konsekvens.

For att fortydliga och askadliggora hur lag risknivan ar langs med Jonkopingsbanan (vilket i
detta fall beror pa att potentiella olyckshandelser dr extremt osannolika alternativt har for
korta konsekvensavstand) har en férenklad berakning gjorts avseende individrisk.

Den nyttjade metoden for berdakning av individrisk utgar fran Vagledning 3 i RIKTSAM [9] och
baseras pa bade deterministiska och probabilistiska kriterier avseende individrisk. Metoden
ar en utveckling av den arbetsmetodik som anvidndes i mitten av 2000-talet nar underlaget
till RIKTSAM togs fram. Hantering av osakerheter sker direkt genom att mycket stort antal
tankbara olycksscenarier studeras.

| denna berakning antas foljande indata for Jonkdpingsbanan:

e Trafikdata:
o 48 persontag per dygn.
o 12 godstag per dygn.
o 17 % av alla godstag ar lastade med farligt gods.
e Skyddsatgarder:
o Skydd mot ursparning (slant/barriar), dvs. risken for att ursparade tag nar
planomradet reduceras till 0.
o Invallning (slant/barriar) finns mellan spar och planomrade, dvs. vétska
kommer ej rinna mot planomradet vid olycka utan halla sig vid sparomradet.
e Fordelning av olika farligt gods-klasser:
o 98 % av det farliga godset ar brandfarlig vara klass 3.
o 0,5% av det farliga godset ar klass 1 och klass 5 respektive.
o 1% av det farliga godset ar klass 2.
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Figur 3 Forenklad berédkning av individrisk for Jonképingsbanan invid planomradet med indata enligt
ovan.

X-axeln i figuren ovan beskriver avstand fran Jonképingsbanan. Y-axeln beskriver individrisken
(“risknivan”). Linjen beskriver alltsa vilken individrisk som rader (enligt denna férenklade
berakning) vid det aktuella avstandet X. Vid 30 meter ar individrisken lagre

4n 107 (1E-07).

Alla individriskvarden lagre dn 107 ska tolkas som “acceptabel risk” (under grén linje i figuren
ovan). Virden éver 10 ska tolkas som "ej acceptabel risk” (6ver den réda linjen i figuren).

For att visa att ovan forenklade berakning inte enbart grundar sig pa bedémningen att en stor
majoritet av det transporterade godset ar klass 3 (brandfarlig vdtska) gérs samma berakning
med féljande fordelning av gods (foljer i stort nationell statistik):

e (Ca26%klass?2

e (Ca38%klass3

e Cad%klass 4

e Cald%klass5

e Ca2%klassb

e (Cal5%klass8

e Resterade transporter (ca 1 %) utgors av klass 1, 7 och 9 (klass 9 ar “6vriga farliga

amnen och foremal”)
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Figur 4 Forenklad berdkning av individrisk for J6nkopingsbanan med antagandet att fordelningen av
farligt gods foljer nationell statistik, och i 6vrigt samma forenklade berdkning som i figur 3.
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Diskussion kring riskniva och skyddsatgarder for den planerade
bebyggelsen

Risknivan inom planomradet bedéms som lag utifran féljande faktorer:

e Den prognostiserade trafikmangden som anges for 2040 ar generellt sett 1ag, vilket
gor att sannolikheten for olycka saledes ocksa ar lag.

e Det transporteras i majoritet brandfarlig vatska forbi planomradet, vilket ar en
olyckstyp som har konsekvensavstand om ca 25-30 meter.

e Hojdskillnaden mellan planomrade och jarnvagen (planomradet ligger 3-5 meter
ovan jarnvagen) reducerar konsekvensen for samtliga olyckor, men sarskilt for
ursparning och olycka med brandfarlig vatska (vilka &r de bedémt vanligaste
olycksscenarierna pa aktuell plats).

| riktlinjerna fran Lansstyrelsen i Hallands 1an beskrivs tre punkter som sarskilt bor beaktas
med hansyn till transport av farligt gods:

1. Forhindra att vatska rinner in pd omradet.
2. Minska risk for punktering av tank.
3. Reducera konsekvenser vid utsldapp av giftig gas.

Den planerade slanten/barriaren mellan jarnvag och planomrade kommer bidra till att
minska risken for punkt 1 och 3. Punkt 2 enligt ovan bedomer Briab inte bor vara ett problem
i aktuellt fall da det inte finns nagon anledning att placera foremal som 6kar risken for
punktering av tank mellan spar och slant. Fraga 2 borde oavsett ligga pa Trafikverket att
bevaka i deras projektering (géller generellt och inte specifikt fér denna detaljplan).

| tillagg rekommenderar dock Briab, utifran rimlighetsprincipen, att det i detaljplan ska stéllas
krav pa att utrymningsvéagar fran byggnader ska finnas i riktning bort fran jarnvagen. Detta
mojliggdr utrymning fran matbutiken och komplementbyggnaden, bort fran sparet och ut pa
det narliggande faltet. Denna atgard beddms som sarskilt rimligt for butiken med potentiellt
manga besokare.
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Slutsats och rekommendationer

Briab bedomer att risknivan vid aktuell detaljplan &r Iag, och saledes att planerad bebyggelse
bor kunna placeras dar enligt plan.

Denna bedémning har gjorts utifran foljande forutsattningar som bidrar till acceptabel
riskniva:

e Skyddsavstand mellan planerad butik och utbyggnad av jarnvagsspar ar minst 30
meter.

e Slant mellan detaljplan och jarnvagsspar finns, med en minsta hojdskillnad om 3
meter (sparet ligger i skarning). Slanten fungerar som en effektiv skyddsbarriar.

Forutom ovanstaende forutsattningar rekommenderar Briab foljande:
e Att utrymningsvagar fran butiken ska finnas i riktning bort fran jarnvagen.

Det ska noteras att det just nu inte finns nagra trafikprognoser for det framtida scenariot da
utbyggnad till dubbelspar sker. Dock bedéms resultatet i detta PM som robust oavsett om
utbyggnad av dubbelspar sker eller inte. Detta utifran foljande punkter:

e | detta PM har de trafikprognoser som finns tillgdngliga anvants, och en utbyggnad
till dubbelspar behover nédvandigtvis inte leda till att mer farligt gods transporteras
langs strackan.

e Resultaten av de férenklade berdkningarna (individrisk) ligger med god marginal
inom det acceptabla omradet ("grént”). For att risken ska nd ALARP-omradet ("gult”
omradet dar atgarder bor vervagas utifran kostnad-nytta) kravs en 6kning av
transporterade mangder farligt gods med bedémt 3-6 ganger (jamfoért med de
anvanda prognoserna for 2040 och 2050). Det bedéms som otroligt att
dubbelsparsutbyggnaden kommer paverka mangden transporterat farligt gods sa
pass mycket.

Briab beddmer vidare att komplementbyggnaden bor kunna placeras 20 meter fran (nya)
sparet. Denna bedomning gors utifran att berdknad individriskniva ar mycket lag (under
ALARP) efter 20 meter fran sparet, se Figur 3 och Figur 4. Ovan ndmnda hojdskillnad bidrar
till en ytterligare robusthet i bedémningen. Detta forutsatter dock att komplementbyggnaden
beddms ha ett lagt personantal, samt att vistelsen ar tillfallig (komplementbyggnaden far
exempelvis inte utgdéra permanenta arbetsplatser, typ kontor, for butikens personal). En
komplementbyggnad for kundvagnar eller miljohus bedéms exempelvis uppfylla ovan
forutsattningar. Vidare ska sakerstallas att utrymningsvag fran komplementbyggnaden ska
finnas i riktning bort fran jarnvagen (pa samma satt som for butiken).

Briab — The right side of risk

Erik Oberg, Brand- och civilingenjér inom riskhantering

Denna handling (version 1) har kvalitetskontrollerats av Anders Starborg, brand- och
civilingenjor inom riskhantering.
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