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Planguiden

Vad ar granskning?

Nar ett forslag till detaljplan har varit pa samrad och kommunen
bearbetat det utifran information och synpunkter som framkommit
ska planforslaget goras tillgangligt for granskning infor beslut om
antagande. Granskningens syfte dr att visa det bearbetade planforslag
som kommunen har for avsikt att anta och samtidigt ge berorda
intressenter en sista mojlighet att Iamna synpunkter.
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Vad ar ett gransknings-
utlatande?

Nar granskningen ar klar sammanstélls de skriftliga synpunkter som
har inkommit i ett granskningsutlatande. Granskningsutlatandet ska
innehalla en redovisning av kommunens stallningstaganden och forslag
med anledning av synpunkterna. | de fall kommunen inte tillgodosett
inkomna synpunkter bor det ges en tydlig motivering.

Vad hander med mina ej
tiligodosedda synpunkter?

Efter att forslaget har antagits i stadsbyggnads-namnden
skickas granskningsutlatandet till de som inte fatt sina

synpunkter tillgodosedda endast fér kannedom. Efter Oavsett om du far information om hur du
beslut om antagande i stadsbyggnadsnamnden far de overklagar eller ej ar det i slutdndan mark- och
som kommunen bedémt som kanda sakagare beslutet miljdédomstolen (Vaxjo tingsratt) som avgor
skickat till sig samt upplysning om hur man gor for att vem som anses vara berord av beslutet och ha
overklaga beslutet. De som kommunen inte bedémt vara klagoratt. Detta utifran reglering i 13 kap. 8 och

sakagare far endast beslutet. 1188 plan- och bygglagen.



Hur har samrad bedrivits?

Stadsbyggnadsnamnden beslutade att godkanna drendets planhandlingar
(samrddsversion) for samrdd 20 januari 2022. Under samradstiden 2 februari
- 16 mars 2022 har planhandlingarna skickats till bl.a. Lansstyrelsen,
kommunstyrelsen, berorda forvaltningar och myndigheter samt berorda
fastighetsagare. En kungorelse har publicerats i Jonkopings-Posten den 2
februari 2022.

Ett samrddsmote har genomforts via en webbsiand presentation som dgde

rum 1 mars 2022. Planhandlingarna fanns tillgiangliga i kommunens
utstallningslokal i Juneporten och adven i digital form pd kommunens hemsida.
Information om arendet har daven informerats via sociala medier samt med
skyltar pa plats inom planomradet.

Hur har granskning bedrivits?

Efter samrddet justerades planhandlingarna. Stadsbyggnadsnimnden
informerades i drendet och beslutade att godkinna drendets planhandlingar
(granskningsversion) 22 augusti 2024. Under granskningstiden 6 september -
1 november 2024 har planhandlingar skickats ut pa nytt till de myndigheter,
organisationer eller berorda fastighetsigare som har limnat synpunkter

under samréddstiden samt till kommunstyrelsen. Under granskningstiden har
aven Ovriga som inte limnat synpunkter under samradstiden getts en ny
mojlighet att limna in ett yttrande. Planhandlingarna fanns dven tillgangliga i
kommunens utstallningslokal i Juneporten och pd kommunens hemsida.

Efter forra granskningstillfillet har planforslaget justerats pa ett sddant sitt att
planforslaget kraver ett nytt granskningstillfille.

Inkomna skriftliga yttranden

Under granskningstiden har ett flertal skriftliga yttranden inkommit och i
forteckningen pa nista sida visas samtliga yttranden fordelat i olika kategorier
foljit med det datum drendet har registrerats som inlimnad till kommunen. Om
avsiandaren har skickat in ett yttrande men framfort att man inte har nigon
erinran (invindning) mot planforslaget framgdr det i forteckningen med “ingen
erinran”. Om avsiandaren har skickat in efter tidsfristen for granskningstiden
sd anges datum foljt av ”sen inlimning”.



Forteckning

Myndigheter och regionala organisationer

Polisen 2024-10-01, ingen erinran
Forsvarsmakten 2024-10-09, ingen erinran
1. Trafikverket 2024-10-25
2. Lansstyrelsen 2024-10-29
3. Lantmaéteriet 2024-11-01

Kommunala bolag, namnder och forvaltningar

3. Riddningstjansten 2024-09-12
4, Kultur- och fritidsnimnden 2024-09-23
S. Kommunstyrelsen 2024-09-27
June Avfall 2024-10-08, ingen erinran
6. Jonkopings Lanstrafik 2024-10-10
7. Jonkoping Energi AB 2024-10-11
8. Miljo- och hilsoskyddsnamnden 2024-10-16
9. Tekniska nimnden 2024-11-01

Foreningar, foretag och ledningsagare

10. Moderaterna 2024-09-24
11. Nobia AB 2024-10-25
Privatpersoner

12. 2024-09-27
13. 2024-11-01
14. 2024-11-01




1. Trafikverket

Detaljplanens syfte

Detaljplanens syfte ar dels att planligga mark for industriindamal med yta
for nya industrietableringar samt prova mojligheten att anligga en storre
kombiterminal. Planen syftar dven till att planligga mark for en matargata
tankt att avlasta ovriga huvudleder pd Torsvik, bevarande av skyddsvird
naturmark och tillskapande av nya natur- och dagvattenomraden. Vidare
anges att "Med pdgdende expansion inom LogPoint-omrddet forvintas antalet
godstransporter oka. Befintlig kombiterminal (Jonkopings kombiterminal)
forviantas pé sikt ha en overmittad kapacitet vilket forvantas medfora fler
lastbilstransporter vilket medfor storre pafrestning pa det lokala trafiknitet
och okade vaxthusgasutslapp. Med en moderniserad och storre kombiterminal
kan fler och lingre tagset hanteras vilket forstarker godstransportkapaciteten
i omrddet och pad sikt minimera behovet av lastbilstransporter. Med en ny
kombiterminal kan LogPoint omrddets fortsatta expansion ske i linje med det
nationella transportpolitiska malet om att sikerstilla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hédllbar transportforsorjning”. Ovanstdende ar i linje
med den avsiktsforklaring som framarbetas mellan Jonkopings kommun och
Trafikverket. Avsiktsforklaringens syfte dr en stegvis process till forandringar
av infrastrukturen for att nd madlsittningen om ett statligt 6vertagande av
Torsviksbanan i samband med anliggandet av en ny kombiterminal i Torsvik
med den standard som krivs for att uppfylla Forordning (EU) 2024/1679
om unionens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnatet.
Se beskrivning nedan. Trafikverket anser att plankartans bestimmelser

ska sikerstilla detaljplans syfte att mojliggora kombiterminal med TEN-T
standard. Det innebar att plankartan savil som planbeskrivning behover
revideras sd att denna anvindning framgar.

Transeuropeiska transportnatet (TEN-T)

I juni 2024 antogs en reviderad forordning Forordning (EU) 2024/1679

om unionens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnitet.
Jonkoping ar i forordningen dels utpekad som en urban nod och dels utpekad
som multimodal terminal jarnvig-vig terminal Torsvik. I férordningen finns
bland annat krav pa infrastrukturkomponenter som ska ingd i en multimodal
godsterminal samt krav pa transportinfrastruktur i anslutning till terminalen.
Exempelvis stills krav pd sammanliankande infrastruktur mellan olika
transportsitt, utrustning inom terminalen samt omraden for in- och utfart.
Krav kopplade till multimodala godsterminaler dterfinns i avsnitt 6, artikel
36-39 i forordningen.

Riksintresse for kommunikationer

Sammanfattningsvis anser Trafikverket att det inte gir att utesluta att
riksintresset for kommunikationer enligt 3 kap. 8§ MB riskerar att

patagligt skadas vid ett genomférande av detaljplanen. Underlaget som
presenteras i planhandlingarna dr inte tillrdckligt for att bedoma paverkan
pa riksintresset och Trafikverket anser att planhandlingarna ska kompletteras
med detaljplanens konsekvenser avseende paverkan pd riksintresse for
kommunikationer, bdde vad giller vig och jirnvag.

Detaljplanen omfattar del av jarnvagen Madnsarp — Jonkoping som utgor
riksintresse for kommunikationer och som dven omfattar godsterminal Torsvik.



Funktionsbeskrivningen dr jarnvidg som trafikeras av godstrafik samt jarnvig
som binder samman anlidggningar av riksintresse. Utpekandet av riksintresse
sker for att langsiktigt sakerstilla att anliggningarna ska kunna finnas och
dar depder och kombiterminaler dr en forutsittning for att trafikeringen av
jarnvagen ska kunna fungera samt att overforflyttning fran och till andra
trafikslag ska kunna ske.

Plankartan medger en forlangning av befintligt sparomrade soderut.

Vid eventuellt kommande riksintresse for kommunikationer for denna
strackning anser Trafikverket att plankartan ska beakta de rekommenderade
skyddsavstanden for att sakerstdlla att nyttjandet av riksintresset inte forsvaras.

Statlig vig, E4, ligger cirka 650 meter fran planomradet och vigen ar
utpekad som riksintresse for kommunikationer. Under samrddet framforde
Trafikverket att trafikalstringen vid ett genomforande av detaljplanen ar si
omfattande att den riskerar att patagligt forsvdara nyttjandet av riksintresse for
kommunikationer vad galler E4. Trafikverket ansdg darfor att ett avtal ska
upprattas mellan parterna for att reglera kostnader for atgarder till foljd av
exploateringen med inneborden att motverka att skada uppstdr pa riksintresset.
Kommunen bemoter yttrandet med att avtalet dr en genomfoérandefrdga och
inte hanteras i detaljplanen. Trafikverket vidhaller att ett finansieringsavtal
ska tecknas mellan kommunen och Trafikverket innan detaljplanen gar till
antagande. Nar detaljplaner genererar sidana trafikmingder och typ av

trafik att det kravs atgirder i den statliga infrastrukturen, behéver ansvar

for finansiering och genomforande av nodvindiga atgarder regleras mellan
Trafikverket och kommunen. Avtalet syftar till att bestimma omfattning av
atgarden som behover genomforas som en foljd av exploateringen for att
undvika paverkan pa E4.

Det framgéar inte heller av planhandlingarna vilken paverkan detaljplanens
genomforande har pa riksintresset for kommunikationer vad giller E4. Innan
dess att dtgardsforslag har analyserats djupare gar det inte att utesluta att
riksintresset for kommunikationer inte tillgodoses vid ett genomforande av
detaljplanen. Se motivering nedan under rubriken Trafikanalys.

Haélsa, sakerhet och risk for olyckor

Det hoga trafikflodet orsakar redan idag kouppbyggnad som vixer bakat ut
pa E4an vilket kan orsaka upphinnandeolyckor med allvarliga konsekvenser.
Vid hogre exploatering av omradet finns en stor risk att flera korsningspunkter
inklusive trafikplats Torsvik blir hogt belastade och dnnu mer olycksdrabbade.
Trafikverket anser diarmed att det inte gar att utesluta att ett genomfoérande av
detaljplanen riskerar att bli olimplig med hidnsyn till risken for olyckor enligt
5 kap. 22§ plan- och bygglagen (2010:900). Detta behover klargoras innan
detaljplanen antas.

Trafikanalys

Under samradet kravde Trafikverket att trafikanalysen fran 2021 behovde
kompletteras med noggrannare trafikflodessimuleringar i syfte att foresla
atgarder med tillracklig kapacitet och bedoma nar dessa atgarder behover

vara pa plats. Kommunen har darefter tagit fram ytterligare en trafikanalys,
daterad 2023. I den nu reviderade trafikanalysen framgar inte vilken effekt de
foreslagna atgirderna ger pa framkomligheten/trafiksituationen utan en djupare
analys rekommenderas. Vidare beskrivs i trafikanalysen att det krivs ytterligare



atgarder for att minska problematiken pd Thorsviksviagen/Tahevigen.

Av de atgirdsforslag som foreslds i trafikanalysen frdn 2023 4r det endast en
atgdrd, att styra trafik till trafikplats Hyltena, som Trafikverket bedomer har
viss effekt pa framkomligheten/trafiksituationen. Ovriga atgirder har ingen
eller endast blygsam effekt. Trafikverket anser darfor inte att den reviderade
trafikanalysen tydligt redovisar paverkan péa riksintresset for kommunikationer
vad giller E4. Inte heller redovisas en helhetssyn pa de dtgirder som kan
kravas, vilket omfattar sdvial kommunal som statlig vig, bade pa ldng och
kort sikt.

Idag 4r det stora problem med koer pa sodergidende avfartsrampen i vastra
droppen och som vixer ut pd E4an, vilket kan orsaka upphinnandeolyckor
med allvarliga konsekvenser. Det bedoms bero pa trafiksituationen pa
Thorsviksvagen mellan trafikplats Torsvik och cirkulationsplatsen i korsningen
Mobelvagen/Alfaviagen. Nagra av de problem som Trafikverket har noterat

ar att denna stracka har manga in-och utfarter, en lingsgdende gang-och
cykelbana som korsas av anslutningar, gdngpassager samt en busshallplats
vilket medfor att flera fordon kor pa ett felaktigt sitt i den komplexa miljon.
Detta har inte uppmarksammats i trafikanalysen.

Just nu pdgdr en trafikutredning pd Trafikverkets initiativ och diar kommunen
deltar. Nasta steg ar att identifiera dtgardsforslag som kan avhjilpa de redan
uppkomna problemen med koer pad avfartsrampen av nuvarande trafikfloden.
Utredningen bedoms vara klar till arsskiftet. Trafikutredningen visar pd hogre
framtida trafikfloden dn kommunens prognos. Det dar darfor lampligt att
detaljplanen avvaktar antagande till dess att dtgirderna har utretts vidare.

I kommunens trafikanalys har Visum-simuleringar gjorts utifrdn trafikfloden
fran kommunens Visummodell. Forutsattningen for dessa ar en malstyrd
trafikprognos. Trafikverket vill uppmarksamma om inte dessa mal uppnés
kommer trafikflodena att oka och problemen uppsté tidigare. Darmed behover
atgiarder genomforas i trafikplatsen tidigare dn vad prognoserna visar.

Jarnvag

Innan frigan om dgandeskap av jirnvigen dr beslutad anser Trafikverket att
det nedersta jarnvagsomradet pa plankarta 1, som omfattar tresparsomradet,
bor utgd frdn plankartan. Detta for att Trafikverket vid ett eventuellt
overtagande av Torsviksbanan onskar ha rddighet 6ver marken, bland annat
for att sikerstilla utrymme for serviceviag. Nuvarande yta, T1, (mark for
jarnvagsindamal) bedoms inte medge det i nuvarande utformning. Trafikverket
tar girna en fortsatt dialog med kommunen om planens utformning innan
antagandet.

Kommentar

I samband med detaljplanearbetet utreds markens lamplighet for ett

eller flera andamal. I tidigare versioner av planforslaget har det norra
omradet pekats ut som lampligt for industriandamal (] - Industri), en
anvandning som inrymmer ett flertal etableringar varav kombiterminal

ar en av dessa. Trafikverket anser i sitt yttrande samt vid moten mellan
Trafikverket och kommun inom ramen for pdgdende detaljplanearbete att
en del av planomradets norra del bor begransas mer specifikt sa att det



enbart dr mojligt att nyttja marken f6r en kombiterminal samt styra att
kombiterminal ska utféras i TEN-T standard.

Om en viss anvindning bedéms medféra en stor omgivningspaverkan, eller
om det finns en vilja att begrinsa utredningsbehovet pa bekostnad péd en
mindre flexibel detaljplan kan det vara skiligt att begrinsa anvindningen
med precisering, vilket pd plankartan anges med en bokstav for
anviandningen (Industri anges med J) foljt av en nedsidnkt indexsiffra. Med
vad Trafikverket foreslar skulle planomradets norra del och yta avsedd for
industriindamal begrinsas for att enbart medge plats f6r kombiterminal,
exempelvis; ”J1 - Kombiterminal”. Under detaljplaneprocessen har markens
lamplighet prévats utifrdn ett antagande att all industrimark planliggs
utan precisering, detta for att verka f6r en sa flexibel detaljplan som
mojligt. Efter férra granskningstillfillet har utredningar kompletterats och
planférslaget justerats med utfall att anvdndningen ”J - Industri” behéver
preciseras, men fér det omvinda av det Trafikverket foreslar. Istdllet for
att begrinsa anviandningen for ett delomrade fér enbart kombiterminal
syftar planférslaget till att begrinsa vart kombiterminal inte fir byggas. I
tidigare planférslag fanns ingen begrinsning i kombiterminalens utbredning
visterut och nidrmre bostadsbebyggelsen kring Flahults fors6ksgird. Genom
att specificera vart kombiterminal inte fir byggas begrinsas laget till vart
kombiterminal fir byggas och didrmed dess omgivningspaverkan. En sidan
reglering innebidr att enbart funktionen kombiterminal begrinsas, istdllet
for att begrinsa anvidndningen industri for ett stérre delomrade.

Stadsbyggnadskontoret vill dven framfora att detaljplaneinstrumentet
reglerar vad och hur nigot ska byggas, men inte ndr. Det aligger den
enskilde markigaren att vilja ndr den vill utnyttja byggritten detaljplanen
medger. Markigare och exploatér dr det kommunigda bolaget SMUAB,
som genom beslut i kommunfullmiktige 2022-09-01 §207 fatt i uppdrag
att verka fér en ny kombiterminal. Kommunen har ingen mojlighet

att styra att en kombiterminal ska utféras i en viss standard genom
detaljplancinstrumentet eftersom det saknar stdd i 4 kap. plan- och
bygglagen (SFS 2010:900). Efter att planférslaget var ute pa granskning
har kommunen och Trafikverket arbetat med att nd en Gverenskommelse i
en avsiktsforklaring som just nu invintar beslut fran kommunfullmaiktige. I
denna stills krav pa att kombiterminal ska utféras i en TEN-T standard.

Vad giller behov av kompletterande trafikutredning har Swecos
trafikutredning, bestilld pa Trafikverkets begiran, lagts till som bilaga
till planhandlingen. I utredningen har en trafikprognos genomférts fér

ar 2050 dir ett av ingangsvirden i berdkningen dr Gversiktsplanens
markanvindningskarta. I Gversiktsplanen féreslds mer mark att planliggas
for industridndamal dn vad detta detaljplaneforslag medger. I utredningen
foreslas ett flertal trafikatgirder kring Trafikplats Torsvik varav ett

visst antal behéver utféras innan detaljplanen antas, vilket regleras i
avsiktsforklaringen. Kommunen fér en pagdende dialog med Trafikverket
under detaljplaneprocessen for att sikerstilla att trafikdtgirderna ar
genomfors innan det blir aktuellt med att drendet gar upp for ett
antagandebeslut.

Den del av yttrandet som avser forlingning av befintligt spiromrade
soderut har provats i en separat detaljplan; ”Flahult 19:12 och Barnarps-
Krékebo 1:6”, Stbn/2025:72 som fick laga kraft 2025-07-04. I det drendet



bemottes Trafikverkets synpunkt. Trafikverket har inte limnat ndgon
ytterligare synpunkt vid det andra granskningstillfillet i det separata
detaljplanearendet.

2. Lansstyrelsen

Overgripande

Foreslagen detaljplan omfattar ca 112 hektar mark varav stora delar
planldggs for industridndamal. Planens syfte anger att planen utéver att
mojliggora industri dven mojliggor for en storre kombiterminal. Det ar
kommunens bedomning att denna anvindning ryms inom anvindning
Industri. Eftersom planens syfte ska anvandas for att tolka planen utgar
Linsstyrelsens bedomning av foreslagen detaljplan utifrdn markens limplighet
for industridndamal samt storre kombiterminal, dven om limpligheten for
kombiterminal normalt sett inte beaktas vid markanvandning Industri.

Planen och tillhérande utredningar ar framtagna utifran en illustration av
omradet dir kombiterminal ar placerad i den ostra delen av planomradet.
Eftersom planen inte reglerar placeringen av kombiterminal utan hela
omradet mojliggors for industri och kombiterminal anser Lansstyrelsen att
utredningarna behover utgd ifrdn att kombiterminalen kan placeras inom
hela omradet. Alternativet dr att lokaliseringen av kombiterminalen regleras i
detaljplanen.

Flertalet av utredningarna som hor till planen dr komplexa och Lansstyrelsen
kan inte bedoma om dessa ar tillforlitliga eller gjorda utifrdn ritt indata.
Exempelvis anges i trafikflodesanalyser att trafikfloden kommer fran
kommunens Visum-modell med prognosscenario 2050 firdmedelsmal. For att
savil Lansstyrelsen som allmdnhet ska kunna utlidsa konsekvenser och effekter
av planens genomforande ar det viktigt att planbeskrivningen har icke-tekniska
sammanfattningar av utredningar didr si behovs. Linsstyrelsens uppfattning
av planbeskrivningen ar att denna i sig sjdlv ska innehélla tillrickligt med
information for att forstd planen och dess konsekvenser. Bilagorna behover
finnas tillgingliga for den som vill fordjupa sig men slutsatserna frin
utredningar behover tydligt framga av planbeskrivningen.

Linsstyrelsen bedomer med hinsyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10

§ PBL och nu kidnda forhédllanden att fragor som beror halsa/sikerhet,
riksintresse kommunikationer, risk for oversvimning samt miljokvalitetsnormer
behover 16sas pa ett tillfredsstdllande sitt i enlighet med vad som anges nedan
for att ett antagande av detaljplanen inte skall provas av Linsstyrelsen.

Synpunkter pa sadant som kan aktualisera prévning

Riksintresse kommunikationer

Efter samrdd med Trafikverket gor Lansstyrelsen bedomningen att foreslagen
detaljplan dr av sidan omfattning till ytan och med sddan markanvindning att
det inte kan uteslutas att ett genomforande av planen kan komma att innebira
pataglig skada pa riksintresset E4an.

Det underlag som presenteras ar inte tillrackligt for att kunna bedoma att



ett genomforande av planen inte innebar pataglig skada och det behover
tydliggoras och motiveras i planhandlingarna vilken paverkan pa riksintresset
ett genomforande av detaljplanen kan komma att fi. I en sidan bedomning ar
det viktigt att samtliga mojliga anvandningar som planen medger utreds.

Jarnvdg och kombiterminaler dr generellt anliggningar av riksintresse for
kommunikationer. I och med att kommande anlidggningar kan komma att
klassas som riksintresse bor hansyn tas till detta avseende intilliggande
byggratter sd att tillrackliga avstand sikerstills.

Risk fér olyckor

Kommunen anger att identifierade risker inom omradet avser:

1. Transport av farligt gods utmed ny matargata (huvudgata) och
planerad industribebyggelse samt

2. Befintlig industribebyggelse Oster om planerat spiromrade inom
planomradets sodra del.

Planhandlingarna nimner eller utreder inte eventuella risker kopplat till
mojliggorandet av en kombiterminal inom omrddet. Riskbedomningen
hanvisar till att “hantering av farligt gods inom kombiterminalen forutsitts
ske i enlighet med verksamhetens miljotillstdnd och eventuella krav pa
sakerhetshojande dtgarder bor ske inom ramen for den tillstdndsprocessen”.

Vad Lansstyrelsen kanner till finns inget generellt krav pad anmalan/
tillstdindsprovning av miljofarlig verksamhet for kombiterminaler. Generellt
finns inga restriktioner for hantering av farligt gods pd kombiterminaler i
Sverige och darfor anser Lansstyrelsen att det inte ar mojligt att hanvisa
riskbedomningen kopplat till markens lamplighet for kombiterminal till ett
senare skede vid ansokan om eventuella miljotillstind och krav pad det satt
som kommunen anger. Som Linsstyrelsen pdpekade i samrddet ar det en
forutsiattning att det inom ramen for planprocessen gors en riskbedomning
av kombiterminal inom planomradet for att det ska gd att bedoma planens
lamplighet. Genom att utreda och ta stillning till riskerna kopplat till en
kombiterminal gdllande olyckor samt hantering och transport av farligt gods
i planprocessen har kommunen mojlighet att reglera marken pa ett sadant
satt att det blir tydligt for efterfoljande lovgivning och provning hur omradets
risker ska beaktas. Att hanskjuta bedomningarna gor det oforutsagbart
avseende vilka krav som kan komma att stillas pd verksamheterna som

ska etableras pa platsen och det ar heller inte klarlagt att det dr mojligt att
uppfylla de krav som kan komma att stallas.

Linsstyrelsen patalade aven i samrddet att det behover framgd att andra risker
an buller beaktats kopplat till narheten mellan industriomrade/kombiterminal
och bostader. Lansstyrelsen kan inte av handlingarna utldsa att en siddan
bedomning gjorts.

Avseende de atgirder som riskbedomningen och kommunen foreslar har
Linsstyrelsen foljande synpunkter; Lansstyrelsen saknar en beskrivning av hur
detaljplanen utformats med hansyn till skydd mot uppkomst och spridning

av brand. Det behover ocksd beskrivas om en kombiterminal kan komma

att paverka industrier eller verksamheter utanfor omradet. Erforderliga
sakerhetsavstand till befintliga verksamheter behover framgd. Till detta behover
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aven risken for farligt gods beaktas pa den tilltinkta jarnvdagen som loper
till och fran kombiterminalen bade inom och utanfér planomradet. Gallande
transporter pa viag bor detaljplanen, med anledning av att avstidndet till
byggratter dr relativt kort, kompletteras med att minst en utrymningsvig ska
finnas pd motsatt sida fran transportled med farligt gods. Det ar en effektiv
atgard som mojliggor en skyndsam och siker utrymning vid olycka.

Gillande transporter via jarnviag medger planen bebyggelse pa ett avstind om
15 m frdn spar. Det nimns ocksa att kortare avstind 4n 15 m skulle kunna
tillatas. Lansstyrelsens uppfattning ar att det skulle kunna vara forenligt med
hog risk for brandspridning till omkringliggande byggnader vid ursparning
med efterfoljande brand och bedoms darfor inte lampligt. Detta med tanke pa
verksamhetsomradet storlek och de tillitna hojderna inom omrddet.

I riskbedomningen nimns att basavstidnden i Hallands ldns riskanalys varierar
mellan 30-100 m beroende pa bebyggelsetyp. Detta stimmer inte, det finns
skyddsatgarder forutom baskraven som behover beaktas upp till 50 meter
vid vig-lag och industri. Det dr oklart om det felaktiga antagandet paverkat
resultatet i bedomningen vilket behover klargoras.

Vidare anger riskbedomningen att det bor sikerstillas i planen att

utrymme for slackvattendamm erhdlls. Lansstyrelsen kan inte utldsa av
planhandlingarna att nadgon slickvattendamm ar sikerstilld vilket innebar att
riskbedomningen inte gar att tillimpa da den anger att baserat pd genomford
riskbedomning och foreslagna riskreducerande dtgarder bedoms kraven pa
lamplig markanvindning med hansyn till risk enligt Plan- och bygglagen vara
uppfyllda. Om kommunen viljer att inte genomfora delar av atgarderna faller
saledes bedomningen.

Halsa sakerhet, omgivningsbuller

Foreslagen detaljplan innebar stora ytor for industrier, nya matargator

och mojliggorande av en kombiterminal pa mark som idag utgors av
jordbruksmark och skog. Tillkomsten av omgivningsbuller for intilliggande
bostader kommer i och med detaljplanens genomforande att bli pataglig. 1
samrddet foreslogs en bullervall i den vastra delen av planomrddet mellan
bostiaderna vaster om planomradet och det nya industriomrddet. Det angavs
att syftet var att forhindra storningar fran planerat industriomrade och utgora
dels ett akustiskt skydd men dven visuellt. Det angavs att utformningen

av bullervallen med fordel gors sd att vallen i sig blir en konstruerad
topografisk avgriansning mellan forsoksgarden i vast och industriomradet i Ost.
Linsstyrelsen kan inte ur planhandlingarna utldsa varfor man till granskningen
valt att ta bort den skyddsvall som foreslogs i samrddet och istallet lagga

en vall i mitten av industriomradet som endast anliaggs vid en fullt utbyggd
kombiterminal. Oavsett om planomradet byggs ut i sin helhet uteblir den
visuella barridren gentemot bostiderna i alla lagen.

Bullerutredning och konsult konstaterar att sammantaget bedoms ny matargata
inte medfora olagenhet med avseende pa trafikbuller da fastigheterna redan
idag ar utsatta for buller fran Tahevagen och i kombination med den
foreslagna matargatan Overstiger inte bullernivderna 55 dBA. I sammanhanget
anser Lansstyrelsen att kommunen bor ta hansyn till det faktum att
matargatan genererar buller fran ytterligare en sida vilket paverkar bostidernas
mojlighet att ha en uteplats som inte ar bullerstord. I Naturvardsverkets
vigledning Riktvarden for buller fran vag- och spartrafik vid befintliga
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bostader anges att varken propositionen eller praxis har nagon tydlig
angivelse for vigbuller vid uteplats. Enligt Naturvardsverket dr en tinkbar
nivd for att nd en god miljokvalitet 55 dBA Leq24h (samma som for spar
samt ambitionsnivd enligt anknytande dokument fran centrala myndigheter).
Vigledningen podngterar dven att det kan noteras att 50 dBA Leq bor
underskridas vid en uteplats vid nya bostadsbyggnader for att undvika
oldgenhet for manniskors hilsa enligt trafikbullerforordningen.

Med foreslagna planbestimmelser och utformning av planen kan Lansstyrelsen
inte avgora om befintliga bostader fir en lamplig boendemiljo vid en fullt
utbyggd detaljplan eller vid en delvis utbyggd detaljplan. Vid planer av den
hiar omfattningen bor kommunen tillimpa marginaler for att sikerstilla att
befintliga bostidder inte drabbas av olagenheter.

Linsstyrelsen bedomer att planbestaimmelser som syftar till att sakerstilla
lampliga bullernivder inom och utanfor omrddet dr for otydliga for att det
ska vara sikerstillt att de uppfylls. Det avser exempelvis bestimmelse m4.
Det framgéar inte av planen var detta skydd ska placeras och inte heller
vilken omfattning det ska ha. Det ar ocksd oklart vilka konsekvenser vissa
planbestimmelser har pa bullernivderna. In-och utfarter regleras men det gar
inte att utlisa vilken paverkan detta far pa bullernivierna. Atgirdsforslagen

i bullerutredningen anger dven att byggnader ska forskjutas at vaster.
Linsstyrelsen kan inte se att detta regleras i detaljplanen och det framgar inte
heller pa vilket sitt det skulle paverka bullernivierna.

Nir det galler buller som en eventuell kombiterminal genererar sd utgar
bullerutredningen fran en fast placering men inget i planen sakerstiller att det
ar dar en eventuell kombiterminal kommer att placeras. Hela planomradet
medger anviandning och det ar inte klarlagt att det ar lampligt eller att
tillrackliga skyddsatgarder ar sikerstillda i planen.

Miljokvalitetsnormer

Enligt plan- och bygglagen ska miljokvalitetsnormer foljas vid planlidggning.
Enligt Boverket ar detaljplaneringens huvudsakliga syften nar det kommer

till att folja MKN att prova om den markanviandning som foreslds
overhuvudtaget ar lamplig och att marken har naturliga forutsittningar for att
planen ska kunna genomforas sa att MKN i berorda vattenforekomster kan
foljas samt att skapa de fysiska forutsattningar som kravs for att MKN ska
kunna foljas.

Eftersom planhandlingarna inte redovisar vilka fororeningsnivder som ett
genomforande av foreslagen detaljplan innebar for MKN for vatten i berorda
ytvattenforekomster (Tabergsdn: Lillin vid Réaslatt — Vederydssjon samt

Lillain vid Raslatt) kan Lansstyrelsen inte bedoma om foreslagna dtgarder ar
tillrackliga for att MKN inte ska forsamras. Det saknas uppgifter om vilka
mangder av bland annat totalfosfor, benso(a)pyrene, antracen och andra
PAH:er, PFAS samt dmnesgruppen metaller som kommer att slippas ut till
ytvattenforekomsterna. Det behover ocksd tydliggoras om det kravs nagra
atgarder for att miljokvalitetsnormerna ska foljas och hur dessa i sa fall
sakerstalls.

Dagvatten, risk for 6versvamning

D4 aktuell plan omfattar stora arealer som till stor del kommer att
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hardgoras patalade Lansstyrelsen i samradet vikten av att utifrdn linets
regionala forutsittningar anvianda klimatfaktor 1,4 vid berikningar av
nederbordsvolymer. Linsstyrelsen patalade dven att landskapets nuvarande
vattenhdllande formdaga bor utredas och jamforas med framtida tankt
markanvindning inklusive dagvattendtgirder, da det vatten som landskapet
idag kan halla riskerar att belasta systemen nedstroms. Det dr oklart om
dagvattenutredningen tagit hansyn till detta. I dagvattenutredningen som tagits
fram anges att klimatfaktorn for planerad markanviandning satts till 1,2 i
enlighet med Svenskt Vattens publikation P110. Klimatfaktor 1,2 galler oavsett
omrade i Sverige och tar dirmed inte hojd for regionala skillnader varfor
Linsstyrelsen fortsatt rekommenderar att klimatfaktor 1,4 anvinds. Boverket
och Linsstyrelsen rekommenderar att vid planldggning av samhallsviktig
verksamhet (som en kombiterminal bedéms utgora) gdller som minimum att
den éarliga sannolikheten for att bebyggelse tar skada vid oversvimning ar
mindre 4n 1/100. Det framgér inte av handlingarna om kommunen beaktat
och omhandertagit risken for hundradrsregn. Det dr ocksa viktigt att effekten
av ett forandrat klimat under bebyggelsens forviantade livslangd beaktas.

Med anledning av ovan samt det faktum att planen avser stora markomraden
som potentiellt kan fi stora konsekvenser staller det hoga krav pa tydlighet

i planhandlingarna. Det behover tydliggoras hur dagvatten och risk for
oversviamning inom och utanfor omradet kommer att hanteras vid ett
genomforande av detaljplanen och hur relevanta delar ar sikerstillda.
Linsstyrelsen kan inte utifran aktuella handlingar bedoma om exempelvis de
planbestimmelser som avser att reglera avskarande diken ar tillriackliga som
atgard for att sakerstilla en lamplig dagvattenhanteringen inom planomradet
och pa sa sitt sikerstilla att ett genomforande av detaljplanen inte innebar
risk for Oversvimning.

Trafik

Planbeskrivningen anger att en trafikanalys tagits fram i syfte att utreda
planens paverkan pa det overgripande trafiksystemet. Utover att planforslaget
inte bedoms medfora nagra kapacitetsproblem for trafikplats Hyltena

saknar planhandlingarna en tydlig redogorelse av planens paverkan pa
trafiksystemet. Det anges att trafiksituationen i stort ar svar att avgora utan
djupare analysarbete och att det krdvs ytterligare dtgarder for att minska
problematiken pd Thorsviksvagen/Tahevagen.

Linsstyrelsens uppfattning ar att de utredningar och atgarder kopplat till
framkomlighet och trafiksikerhet behover vara utredda och hanterade innan
planen antas for att det ska vara mojligt att bedoma planens konsekvenser och
darmed dess lamplighet med anledning av exempelvis risk for olyckor.

Det behover exempelvis redovisas vilka sannolika trafikmangder en fullt
utbyggd/genomford detaljplan genererar utifran olika scenarier samt vilken
paverkan detta far pa befintliga miljoer. Det behover tydligt framga vilka
trafikprognoser som ligger till grund for utredningarna sd att simuleringar som
ligger till grund for analyser stimmer Overens med en forvantad prognos. Det
saknas tydlighet kring vilka atgarder som kommunen bedémer ar nodviandiga
for att hantera de trafikproblem som konstateras liksom att det behover
fortydligas vilka atgarder som planen mojliggor respektive reglerar/siakerstaller.
Exempelvis anges att ”Simuleringar visar en ohallbar trafiksituation pa
avfartsrampen fran E4 med medelkoer pd 265 m som ibland viaxer ut pa E4,
vilket utgor en trafiksikerhetsrisk” samt att ”Under eftermiddagen uppstar
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stora koer lings Thorsviksviagen/Tahevagen, vilket hindrar trafikflodet fran
Mobelvagen att nd cirkulationsplatsen”. Planbeskrivningen anger att for att
minska problematiken pa Thorsviksviagen/Taheviagen under eftermiddagen
kravs ytterligare atgiarder. Planbeskrivningen anger att ”for att siakerstilla
en god framkomlighet behover ett antal olika dtgarder genomforas. Hur
dessa dtgirder genomfors behover ytterligare utredas vidare i det fortsatta
planarbetet infér kommande antagandeskede.”

Markfoérutsattningar, planens genomférande

Linsstyrelsen bedomer att markforutsittningarna behover utredas och
beskrivas tydligare i planhandlingarna for att sikerstalla planens genomforande
och vilka konsekvenser ett genomforande av planen far. Planhandlingarna bor
till exempel kompletteras med utredningar avseende markens beskaffenhet
kopplat till mangd torv och jordlagrens relativa fasthet.

Den senast daterade oversiktliga beskrivning av de geotekniska
forutsattningarna (daterad 2022-03-01) ar endast baserad pa kartstudier,
flygbildstolkning, platsbesok samt okulidr bedomning av markytor. Det anges
aven att for industrimarken i norra delen har ett stort antal geotekniska
undersokningar legat till grund for framtagen beskrivning. Vad Lansstyrelsen
kan utldsa av handlingarna har inte ndgra heltickande undersokningar gjorts
i omrddet utan prover har enbart tagits i vissa delar av omrddet och vid
enstaka punkter. Sammanfattningen i den oversiktliga beskrivningen anger bl.a.
att markforhillandena domineras av fast lagrad jord av sand eller moran,
stallvis overlagrade av losa torvlager med en bedomd maktighet upp till 2 m.
Beskrivningen konstaterar att det inte foreligger ndgon oacceptabel risk inom
omradet och foresldr bland annat att kompletterande undersokningar gors
gillande sticksondering i torvpartier for bestimning av torvdjup (=erforderliga
schaktdjup) och for jordlagrens relativa fasthet (industrimark) med hejare eller
viktsondering.

Planhandlingarna uppger att torvens maktighet utifrdn tidigare utforda
undersokningar i nirheten kan bedomas variera mellan 0,5-2 m. Det ar oklart
varifrdn denna siffra dr tagen dd den oOversiktliga utredningen fran 2003 anger
att mull- och torvlager har en varierande maktighet pad 0,3-6 meter. Samma
utredning anger att Granarpsmossen helt bor undantas fran planliggning pa
grund av att torvlagret dr sd maktigt och att mossmarker ur miljosynpunkt
har ett hogt skyddsviarde. Vad lansstyrelsen kan utldsa sd ar stora delar

av den mark som i utredningen klassas som Granparsmossen planlagd for
industriandamal.

Den geotekniska utredningen och planbeskrivningen anger att all torv

eller organisk jord ska avldgsnas innan grundliaggning. Med anledning av
planomradets storlek kan Lansstyrelsen konstatera att om torvdjupet ar ett
par meter sd innebir exploateringen potentiellt stora uttag av torv. For att
planens genomforande ska ga att forstd och for att det ska vara mojligt att
bedoma genomforandets konsekvenser bor det vara utrett vilka nivaer av torv
som faktiskt finns i omradet samt beskriva hur detta ska hanteras vid en
exploatering av omradet. Normalt sett kravs tillstind for att bryta torv men i
och med att planen medger en exploatering kravs inget tillstdnd vilket innebar
att frigan bor hanteras inom planprocessen istillet.

Linsstyrelsen anser darfor att planhandlingarna bor redovisa om torven
kommer att hanteras som avfall eller en biprodukt. Det ar ur ett
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resursperspektiv battre att torven kan hanteras som en biprodukt men

det stiller krav pd hanteringen enligt 1 § 15 kapitlet Miljobalken. For att
kunna silja torven som biprodukt kan koparen ha krav pa hur brytningen
sker. Om torven istillet klassas som avfall behover kommunen redogora for
hur man avser att ta hand om avfallet. Torv far inte liggas pa deponi och
varmeverken har begriansningar i vad de kan och far elda. Planhandlingarna
bor kompletteras med en redogorelse av vilka massor som genereras till foljd
av planens exploatering (mordn, matjord, berg med mera) samt hur dessa
kommer att hanteras. Planforslaget har en genomforandetid pa 5 ar och hur
marken inom omradet forviantas beredas bor redovisas i planhandlingarna.

Ovriga synpunkter

Lansstyrelsen noterar att de synpunkter som lansstyrelsen limnade

in i samrddet under rubriken ”Allminna rdd” inte finns med i
samradsredogorelsen. Detta gillde synpunkter kopplat till naturmiljo,
jordbruksmark, arkeologi, brand och sikerhetsavstand, hallbar utveckling
och héllbart resande samt planbestimmelser och bedémning om betydande
miljopéaverkan.

Handliggning pagar avseende artskyddssamrdd gillande dkergroda och
biotopskyddsdispens for alléer och diken inom omradet. Innan beslut i

dessa ar fattade gar det inte att sdkerstilla planens genomforbarhet varfor
Linsstyrelsens rekommendation ir att invdnta dessa beslut innan planen antas.

Lansstyrelsens tolkning ar att planbestimmelsen som anger Hogsta totalhojd
ar angivet virde i meter over angivet nollplan, ska anges utifrdn aktuell
marknivd. Annars ska bestimmelsen anges som Hogsta totalhojd i meter.

Planen anger att ”Om medlemmar i nigon av markavvattningsforittningarna
finner att fordndringar inom planomrddet riskerar markavvattningens syfte har
de ratt att krava vidare utredning”. Lansstyrelsen anser att eventuell paverkan
pad markavvattningsforetag inom planomradet bor vara utredda innan planen
antas for att sikerstilla planens genomforbarhet. Det d4r kommunens ansvar
att utreda vilka konsekvenser genomforandet av detaljplanen innebira for de
som berdrs av nagra forandringar.

Kommunen bedémer att ett genomforande av detaljplanen inte kan

antas medfora en betydande miljopaverkan och Linsstyrelsen delade

den bedomningen i samrddet. Lansstyrelsen uttryckte dock i samradet

att planforslaget omfattar ett stort omrdde och att eftersom flera av de
utredningar som ar nodvindiga for att kunna bedoma markens lamplighet
saknades var det inte mojligt for Lansstyrelsen att bedoma och ta stillning till
hur planen kan komma att paverka de 6verprovningsgrunder Lansstyrelsen har
att beakta. P4 senare tid har Lidnsstyrelsen blivit uppmirksammad pa ett antal
domar dir domstolarna ansett att utredning om betydande miljopaverkan varit
otillracklig med hinsyn till att planen medger ett sd kallat MKB-projekt enligt
4 kap. 34 § andra stycket PBL. Om kommunen bedomer att detaljplanen
omfattar ett sd kallat MKB-projekt enligt 4 kap. 34 § PBL ska undersokningen
om betydande miljopaverkan dven utgd fran miljobedomningsférordningens
10-13 §§, vilket innebar att fler fragor behover utredas i undersokningen om
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betydande miljopaverkan.

Ovriga synpunkter (fran samradsyttrande 2022-03-04,
under rubriken "Rad enligt 2 kap. PBL")

Naturmiljo

Inom planomrddet finns naturmiljoer och arter som omfattas av biotop- och
artskyddsbestimmelserna. Planbeskrivningen uppger att dispens fran dessa

ska sokas mellan samrads- och granskningsskedet samt att det ska tas fram
en ekologisk kompensationsplan. Eftersom kommunen inte redovisat ett
tillrackligt underlag kan Lansstyrelsen inte bedoma vad planens genomforande
kan fa for konsekvenser pd naturvirdena i omradet. Lansstyrelsen vill dock
skicka med att det dven verkar finnas sarskilt skyddsvirda trid inom omradet
som kan komma att krava samrdd enligt 12 kap. 6 § miljobalken. Generellt
anser Lansstyrelsen att det i samradet bor framgd vilka naturviarden som kan
paverkas av foreslagen plan och vad dispens behover sokas for. Det behover
ocksad fortydligas att det inte dr givet att Lansstyrelsen kan ge dispens bara for
att kommunen ansoker om det eftersom det forutsitter att det finns sdrskilda
skal. Eventuella dispenser fran biotopskyddsbestimmelserna och artskydds-
forordningen samt samrdd enligt 12 kap. 6 § miljobalken som ar nodvindiga
for planens genomforande bor sokas och vara beviljade/godkinda innan
planen antas for att sikerstilla planens genomforbarhet. Planbeskrivningen
bor dven fortydliga hur den grona infrastrukturen kommer paverkas ur ett
landskapsperspektiv, framforallt kopplat till de vardekdrnor for grasmarker och
vatmarker som finns i ndrheten av omradet. De stodhabitat som finns inom
planen kan mojligtvis agera viktiga spridningskorridorer for de arter som finns
i virdekdrnorna ur ett storre landskapsperspektiv.

Jordbruksmark

Lansstyrelsen vill fortydliga att jordbruksmark inte bara dr ett nationellt
intresse utan dven en begriansad resurs med avgorande betydelse for

att trygga livsmedelsforsorjningen. Detta kan med fordel fortydligas

i planhandlingarna. Med tanke pa att manga aktuella drenden beror
exploatering av jordbruksmark i olika omfattning ar det lampligt att
kommunen i planhandlingarna redovisar hur stor areal jordbruksmark som
forsvinner i samband med genomférandet av detaljplanen. Det bor dven i
avviagningarna framga vilka eventuella konsekvenser detta far for exempelvis
biologisk mangfald och livsmedelsforsorjning bade lokalt och girna i ett
storre perspektiv kopplat till exempelvis nationella och regionala mal for
sjalvforsorjningsgrad och livsmedelsforsorjning.

Arkeologi

Liksom kommunen anger sd kridvs en vidare arkeologisk utredning (steg 2)
inom delar av omradet innan detaljplanen kan antas.

Brand, sikerhetsavstand

Planbeskrivningen anger att ”for att forbattra tillgdngen till vatten i

hiandelse av brand, ska sirskilda brandvattendammar/reservoarer anldggas pa
kvartersmark.”. Om sidrskilda brandvattendammar/reservoarer dr nodvindiga
for att marken ska vara limplig for industridandamal behover dessa omraden
sakerstillas i plan genom att exempelvis forliggas inom allman platsmark, da
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detta dr ett krav som inte kan stillas pd den enskilda fastighetsdgaren.
Planbeskrivningen uppger vidare att ”industribyggnader ska placeras pa
tomten pa ett sddant sitt att byggnaden vid en brand faller ihop pa egna
tomten, detta ska beaktas vid bedémning av vilket avstind fran gata och
kvartersmark som dr lampligt att halla i de olika fallen. Detaljplanen gor en
generell bedémning om att byggnader ska std minst sex meter frdn grins for
kvartersmark.”. Lampligt avstind till gata/fastighetsgrins samt limplig hogsta
tilliten hojd pa byggnad dr ndgot som bor provas i detaljplanen och inte i ett
senare bygglovsskede. Om byggnadernas placeringar kan paverka limpligheten
av marken sd behover detta sdkerstillas i planen.

Hallbar utveckling, hallbart resande

Som kommunen sjilv beskriver pa sin hemsida under Hallbar utveckling

- Agenda 2030, sa paverkar en kommun utvecklingen i néstan allt som
gors — varfor det dr viktigt att arbeta medvetet med hallbarhet. Aktuell
detaljplan omfattar ett stort oexploaterat omrade i ett befintligt industri/
arbetsplatsomrade och forutsittningarna for att tillkommande verksamheter
kan forsorjas med arbetskraft som tar sig till och fran arbetet med hallbara
transportsitt bor beskrivas tydligare. Planbeskrivningen uppger visserligen
att det finns busshallplatser och cykelvigar i nirheten men det kan med
fordel utvecklas samt beskrivas vilka dtgiarder kommunen i aktuellt omrade/
niaromrdde kan gora for att forbéttra och stirka forutsdttningarna for

att resa hdllbart till och fran planomradet och dirmed bidra till att 6ka
andelen resor som sker till och frdn omrddet med hallbara firdmedel.
Planbeskrivningen anger under motiveringen till att iansprakta jordbruksmark
utifrdn vidsentligt samhallsintresse att nirheten till planomradet och 6vriga
stadsdelar med bostadsbebyggelse dr god och att omradet dr beldget pa ett bra
arbetspendlingsavstind fran den centrala titortens olika delar. Lansstyrelsen
saknar en utférligare beskrivning av detta genom exempelvis restids-och
genhetskvoter som kommunens cykelprogam férordar. Att fullt ut 16sa
overgripande utmaningar om hallbart resande 4r visserligen inte mojligt eller
rimligt i en enskild detaljplan — men problematiken bér dndd beaktas vid
utbyggnationen av ett stort arbetsplatsomrade.

Planbestammelser

Plankartan saknar reglering avseende héjd och placering i stora delar vilket
behover justeras.

Undersokning om betydande miljopaverkan

Kommunen bedémer att férslaget inte innebédr betydande paverkan pa miljén.
Linsstyrelsen delar kommunens 3dsikt.

Kommentar

Stadsbyggnadskontoret hianvisar Lansstyrelsen till det svar som har
lamnats till Trafikverket vad giller planens paverkan pa riksintresset
kommunikationer och trafikrelaterade frigor.

Efter senaste granskningstillfillet har framtagen riskbedémning
kompletterats. I ny version daterad 2025-09-12 redovisas tinkbar
omgivningspaverkan en méjlig kombiterminal kan generera samt férslag till
riskreducerande étgirder. Riskbedémningen har dven kompletterats med att
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utreda risk for uppkomst och spridning av brand samt tdgursparning med
forslag om rekommenderade skyddsavstind mellan jirnvig och bebyggelse.
Planhandlingarna har kompletterats for att redovisa en sammanfattning

av riskbedémningen med foreslagna skyddsdtgiarder samt nédvindiga
skyddsbestimmelser i plankartan (m). Stadsbyggnadskontoret bedomer

att detaljplanen medger tillrickligt stora ytor for att den enskilde kan vid
genomforandeskedet anligga slickvattendammar pd kvartersmark om sa
kravs.

Bullerutredningen har efter senaste granskningstillfillet kompletterats
med nya bullerberdkningar och forslag pa bullerdimpande atgirder.
Planhandlingarna har kompletterats och i plankartan stills krav pa
placering av byggnader, byggnaders minsta héjd utmed gatan samt vart
funktioner fir placeras som har en omgivningspéaverkan.

Efter senaste granskningstillfillet har dagvattenutredningen kompletterats
med att dven utreda planens paverkan pd berérda vattenforekomster
betriffande miljokvalitetsnormer vatten, samt prognosticera tinkbar
fororeningsbelastning med forslag pd atgirder. I plankartan upplats allmin
platsmark reserverat for dagvattenhantering.

Efter granskning har en kompletterad geoteknisk undersékning med
understéd av ett flertal marktekniska undersdkningsrapporter utférts

didr utredningsomradet nu omfattar hela planomradet. I geoteknisk
undersékning har konsult limnat ett sakkunnigt utlitande om att det inte
foreligger nagon risk for manniskors hilsa och sikerhet, vilket kommunen
genom sakkunnig miljdingenjor delar. Planbeskrivningen har darefter
kompletterats utefter denna kompletterade utredning. Geoteknisk utredning
har dven kompletterats med en kartbilaga 6ver torvdjupet kring Granarps
mosse. [ den kompletterade geotekniska utredningen tas enbart stillning
till de tekniska mojligheterna att bygga pa torv och gor ingen virdering
huruvida det 4r limpligt eller inte utifrdn ett miljoperspektiv. Nar det
giller kvartersmarken sd kommer den sannolikt till storsta delen siljas som
oterrasserad. Det kommer bli de blivande fastighetsdgarna som kommer
vilja grundliggningsmetod beroende av vilka typer av anldggningar och
krav de har behov av. Beroende av vilken grundliggningsmetod som

viljs s4 kommer mingden torv som behdver skiftas ut att variera. Nar

det giller byggandet av allmin plats inom detaljplanen sd beriknas

det behovas skiftas ut ca. 60 000 m3 torv, storsta delen av denna torv
kommer att ldggas upp som en bullervall vdster om den nya matargatan.
Det finns dven ett krav i detaljplanen att anlidgga en bullervall pa
kvartersmark vister om kombiterminalen, denna bullervall kommer utféras
av torv och berdknas ta i ansprik merparten av den torv som behéver
skiftas ut pa kvartersmarken. Resterande torv kommer att behandlas som
fall B-massor och bortforslas frin omradet.

I detta granskningsutlitande har delar av Lansstyrelsens allmdnna rad
frin samradet lagts in i granskningsyttrandet och under rubriken: ”Ovriga
synpunkter (frdn samradsyttrande 2022-03-04, under rubriken "Rad
enligt 2 kap. PBL”). Notera att det som framgar i texten dr text som inte
medfoljdes i samband med samrddsredogorelsen och att det kan ha skett
forandringar efter att planférslaget har bearbetats.
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Ovriga synpunkter
(synpunkter fran samradsyttrande 2022-03-04)

Efter samradet har SMUAB ansokt om dispens fran biotopskydd.
Lansstyrelsen har direfter kravt att ansékan behdver kompletteras

med mer underlag for att pavisa att planforslagets konsekvenser inte
utloser ett férbud mot artskyddsférordningen. Till planférslaget har en
artskyddsutredning tagits fram och kompletterats i flera omgéngar efter
samrdd med berérda sakkunniga inom kommunen och Linsstyrelsen.

Planbestimmelsen om hdgsta totalhdjd nu justerats si att byggritten och
hojdbestimmelsen refererar till omkringliggande markniva och inte meter
6ver havet.

I planbeskrivningen redovisas att omradet omfattas av ett flertal
markavvattningsforetag och att det kan bli aktuellt med att avveckla

dessa om ett sidant behov finns. Stadsbyggnadskontoret bedémer diremot
att det inte finns ndgot sdrskilt utredningskrav i detaljplanearbetet att
behéva redovisa vad konsekvenserna blir for de som berérs av en sddan
avveckling, utan att det dr en friga som berér markdgaren och deldgare av
markavvattningsforetaget till genomférandeskedet.

Efter granskning har undersékning av betydande miljépaverkan
kompletterats f6r att dven omfatta miljobedémningsférordningens 10-13

§§.

Ovriga synpunkter (frin samradsyttrande 2022-03-04, under rubriken
”Ré&d enligt 2 kap. PBL”)

I det senaste planférslaget har omfattningen av arter som omfattas

av biotop- och artskyddsbestimmelserna redan beskrivits dir planens
konsekvenser och férslag till atgiarder avvigts och motiverats. Efter
samradet och till det tidigare granskningstillfillet under hosten 2024
kompletterades planbeskrivningen med en redogorelse 6ver paverkan pa
landskapsbilden.

Planbeskrivningen har efter samrddet kompletterats med att redovisa
planens konsckvenser pa jordbruksmark inom planomréadet och motiverat
ctt ianspriktagande med att det dr ett visentligt samhallsintresse att
lokalisera bostidder och arbetsplatser ndra varandra, vilket framgir i
propositionen till lag om hushallning med naturresurser (prop. 1985/86, s.
53).

Efter samradet har planen kompletterats med en del som i
planbeskrivningen benimns som omrade 2 i avsnittet ”Utredningar och
dispenser” och rubrik ”Arkeologisk utredning”. Linsstyrelsen har for
detta omrdde bedémt i drende med drendebeteckning: 431-5723-2022 att
omradet inte paverkar forn- eller kulturlimningar negativt och att ingen
arkeologisk utredning krivs.

Efter samradet har riskbedémning genomférts och utgor bilaga till
planhandlingarna behandlat ett flertal tinkbara riskfaktorer, varav

en ar risk for spridning av brand till féljd av en olycka. Frigan om
brandvattendamm/reservoarer dr inget krav som stills genom detaljplan
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och dr en genomférandefraga. Skrivelsen har dirfér tagits bort fran
planbeskrivningen. Efter samrdd har planbeskrivningen kompletterats med
en motivering till skyddsavstind mellan byggritt inom kvartersmark och
allmin plats, diar avstindet mellan fasad och anvindningsgrins motsvarar
totalhojd i ett 1:1 férhdllande. Pa sa sitt finns det tillrickliga avstind for
att en byggnad, vid olycka/brand kollapsar utan att skada allmin eller
privat egendom bortom egen fastighet. Detta sdkerstills med prickmark
mellan allmin platsmark och kvartersmark samt placeringsbestimmelser
for huvudbyggnader inom kvartersmarken.

Stadsbyggnadskontoret bedémer att det inte krdvs nagra ytterligare
utredningar i detaljplancarbetet for att besvara hur planférslaget verkar
for ett hallbart resande. I planbeskrivningen redovisas en trafikkarta foljt
av en beskrivning hur planomradet ir tillgangligt med olika firdslag och
bl.a. kollektivtrafik med snabblinjebuss 37 (Centrum-Torsvik-Taberg) frin
Tahevigen. Forutsittningarna dr ddrfér redan goda genom att nirliggande
infrastruktur redan inrymmer gang- och cykelvigar utmed Tahevigen i
norr och Granarpsvigen i soder. I planforslaget foreslds en ny matargata,
vilket i Gversiktsplanen dr tidnkt att vdgansluta Tahevigen i norr vidare
soderut till Trafikplats Hyltena i s6der och dirmed avlasta Mdobelvigen.
Denna matargata dr en bredare gatusektion som utéver tridrader och
diken medger plats for gdng- och cykelbanor. Gatusektionen ir utformad
sa att det pa langre sikt kan inrymma plats fér busshillplatser, vilket
skapar alternativ till att vilja mer hallbara resevanor dn att vara beroende
att resa med bil till och fran arbetsplatsomridet. Nir och hur nya
busshéllplatser byggs dr ingen planfriga utan en genomférandefraga som
bevakas av kommunens utveckling- och trafikavdelningen (U&T). UKT
har regelbundna méten med Jonkopings Lianstrafik. Nir resunderlaget
bedéms vara tillrackligt stort kommer samtal att féras om vart och nir det
kan bli aktuellt med nya busshillplatser inom planomradet.

3. Lantmateriet

Detaljplanens syfte

Grinserna som ir redovisade som egenskapsgrins respektive egenskapsgrins
och administrativ grins ser ut att ha ritats for langt in pa ndgra av
egenskapsomrddena med prickmark.

Kommentar

Efter granskning har plangrinser justerats och en ny teknisk
plangranskning har genomforts.

4. Raddningstjansten

Riddningstjansten saknar skrivning om tillgdng till brandposter i
planbeskrivningen. Avstandet mellan brandposter bér understiga 150 meter
i enlighet med deloperativa handlingsprogrammet och gillande VAV-norm.
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Avstandet mellan brandpost och angreppspunkt bor understiga 100 meter. Da
fastigheterna ar stora kan det innebdra att brandposter behover anordnas pa
enskild fastighet.

Kommentar

Stadsbyggnadskontoret bedomer att frigan om att ordna brandposter inte
ar en planfrdga och har fatt bekriftat av raddningstjansten att fragan lyfts
upp i samband med bygglovsskedet. Riddningstjanst har dven framfort
att de inte kan stidlla krav vid bygglov pd utforande av brandposter, men
ddaremot uppmirksamma den sokande/exploator att det kan kostsamt att
krdava det i efterhand om ett sddant behov uppstar.

5. Kultur- och fritidsnamnden

Kultur- och fritidsnamnden vill betona vikten av offentlig konst
dven vid industrimiljoer.

Kommentar

Fragan om offentlig konst inte har utretts i planarbetet och har heller
inte varit nagot uttalat som ska utredas under planarbetet for att

prova markens lamplighet. Det finns inget som hindrar kultur- och
fritidsnamnden att ge kultur- och fritidsforvaltningen i uppdrag att utreda
hur offentlig konst kan ges utrymme inom allmdn platsmark efter att
planforslaget har fatt laga kraft.

6. Jonkopings Lanstrafik

Industriomrdde och trafikplats Torsvik har stundvis mycket trafik med
kobildning och ligger till risk for overbelastning, sarskilt vid ytterligare
exploatering. Vi vill dirfor skicka med onskemdl om att se dver méjligheter
som kan ge kollektivtrafiken en bittre funktion vid dessa tidpunkter,

istallet for att paverkas kraftigt precis som situationen redan dr idag.
Framkomlighetsdtgirder dedikerat till kollektivtrafiken sdsom busskorfilt eller
andra framjande dtgdarder pa behovliga platser hade bidragit till funktionella
trafikfloden pa Tahe- och Thorsviksvagen. Viktigt for trygghet och palitlighet
for medborgare i kollektivtrafiksystemet. I dvrigt sa star vi fast vid tidigare
uttalande i drendet om att kollektivtrafikforsorjning igenom omrddet inte ar
mojligt utan koppling till Mobelvigen.

Vi dr fortsatt oppna i ndsta skede nidr mer detaljer klarnat fér en dialog om
hur en eventuell trafikering av kollektivtrafik igenom omradet skulle kunna
se ut och vidare angdende 6vriga detaljer om utformning av infrastrukturen
kopplat till kollektivtrafiken eller om forberedelser infor hur den skall
planeras.
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Kommentar

Detaljplanen utgor den forsta utbyggnadsetappen av planprogramomradet
Mal6 dngar och Mélon. Planprogrammet ar till skillnad fran en detaljplan
inget juridiskt bindande dokument. En forutsittning for en vidareutveckling
av planprogramomradet ar darfor ett flertal detaljplaner. T kommande
detaljplaneprocesser kommer ldnstrafiken ges mojlighet att limna yttranden
i samband med att planerna gir ut pa samrad och granskning. Utéver det
mer formella tillvigagingssittet kommer dven lanstrafiken ges mojlighet att
resonera genom de lopande dialogsamtal som sker mellan foretradande for
lanstrafiken och tjanstepersoner fran utvecklings- och trafikavdelningen pa
stadsbyggnadskontoret.

7. Jonkoping Energi AB

Forandra prickmirken som omringar J-omrdden inom detaljplanen till
U-omrdden for att mojliggora underjordiska starkstromsledningar till och fran
transformatorstationen inom detaljplanen. Forandring av prickmark till att
aven inrymma U-omrdden bor ske i plankartans del 1 och del 2.

Fordndra E1 for att kunna ansluta starkstromkablage fran sydost till
allmanplatsmark.

Mojliggor forlaggning av underjordiska starkstromsledningar soder om
planerad &terstilld vatmark. Fore detta ledningsgata gir i gransen och skulle
kunna anvindas till forliggning av underjordiska starkstromsledningar fran
fordelningsstation pa Flahult 19:8.

Undersok moijligt att vid m2 avskdrande dike forligga underjordiska
starkstroms kablar enligt roda pilar for att knyta ihop transformatorstationer
och fordelningsstationer i detaljplanelagt omrddet. Rattigheterna for kablaget
hanteras senare med markupplatelseavtal med fastighetsigare.

Utvidga prickmarken och forldgg ett u-omrade i den ostra delen av detaljplan
for att mojliggora forliggning av underjordiska starkstromsledningar.

Eventuell flytt av ledning ska bekostas av byggherre. Jonkoping Energi Nit AB
behover kontaktas i god tid innan 6nskad leverans av el.

Kommentar

Efter det forra granskningstillfillet har kommunen haft moten med
foretradande for Jonkoping Energi AB om vilka ytor som ar lampliga for
planlidggning av ett u-omrade. I aktuellt planforslag och plankarta har nya
u-omraden tillkommit for att kunna stromforsorja det norra planomradet
fran befintlig fordelningsstation beldget utanfor planomradet och inom
fastighet Flahult 19:14. Stadsbyggnadskontoret har gett Jonkoping Energi
AB mojlighet att limna synpunkter pd utkastet pa plankartorna under
borjan av februari 2026.
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8. Miljo- och halsoskyddsnamnden

Det planerade industriomradet genererar trafikbuller lings med matargatan.
Eftersom ingen annan trafik dr aktuell pd matargatan f6r nidrvarande, bér

trafikbullret frdn matargatan bedémas som industri- och verksamhetsbuller
precis som trafiken inom industriomridet.

Dagvattenutredningarna bér kompletteras med beriknade fororeningshalter
for att mojliggéra bedémning av paverkan pa miljokvalitetsnormer for
nedstromsliggande vattenférekomster

Utifran planbeskrivningen gar det inte att pa ett tydligt sitt urskilja
vilka dagvattenlésningar som planeras och hur de ska dimensioneras vid
genomférande av planen.

Restaurering av Granarpsmossen kan kriva en tillstindsansékan till mark- och
miljddomstolen for utrivning av vattenanliggning pd grund av dess storlek.

Dagvattenkonstruktioner pa allmin platsmark omfattas av anmailningsplikt
enligt 9 kap 6 §, miljobalken.

Tjdnstepersoner vid miljé-och hidlsoskyddsnimnden énskar vara fortsatt
involverade i arbetet med dagvattenhantering, for att siakerstilla att
dagvattenldsningar uppfyller miljébalkens bestimmelser.

Kommentar

Foreslagen huvudgata/matargata inom planomrddets norra del utgér en
deletapp av en huvudgata utpekad i kommunens gillande 6versiktsplan
tankt att ansluta Tahevdgen i norr till Trafikplats Hyltena utmed E4:an

i soder. Huvudgatan har tva syften; dels avser den att ansluta planerade
industriomrdden inom planprogramomradet samt tillita genomfartstrafik
och avlasta Mobelvigen som idag utgér den enda nord-sydliga huvudgata
igenom Torsviks industriomrade. Stadsbyggnadskontoret har haft méten
med tjanstepersoner frdn miljé- och hilsoskyddsforvaltningen angaende
bedémningen om huvudgatan bor riknas som industri- eller trafikbuller.
Boverket har publicerat en vigledning for berdkning av omgivningsbuller
(Omgivningsbuller frin industriell verksamhet och annan verksamhet med
likartad ljudkaraktdr - en vigledning, Rapport 2020:8). P sida 12 stir
foljande:

”Buller fran trafiken inom verksamhetsomradet bor som huvudprincip
bedémas som industribuller da fordonsrorelserna har en tydlig
anknytning till verksamheten. I vissa fall kan det dock vara rimligt att
istillet anvinda bedomningsgrunderna for trafikbuller. Det kan till
exempel gilla om verksamhetens omrade ar stort och verksamheten
bedrivs i en begrinsad del av omradet.

For trafik till och fran verksamhetsomradet pad angrinsande vidgar och
jarnvdgar bér som huvudprincip riktvdrden for trafik vara vigledande.
Utifran en sammanvigd bild av bullersituationen kan dock andra
bedémningar i sirskilda fall behova goras. Det giller vid vagtrafik,
exempelvis vid tillfartsvigar till grustikter, dir strickan nidrmast tikten
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helt domineras av transporterna till och frdn den aktuella verksamheten.”

I rapporten saknas en definition om vad som ar att betrakta som ett
verksamhetsomrade, men enligt praxis vid detaljplaneldggning appliceras
industribuller pad mark for industridndamal och trafikbuller f6r jarnvig
och vigtrafik som har start- eller malpunkter utanfér planomradet.
Stadsbyggnadskontoret hinvisar till ett prejudicerande rattsfall fran

Lilla Edets kommun (M 4908-17). Domen avser en 6verklagan av en
bergtiktverksamhet. I domen fastslar mark- och miljééverdomstolen
vilka bullerriktvirden som ska gilla for tva vdgar; en tillfartsvig mellan
bergtikten och lansvig 167 dir industribullerriktvdrden ska gilla samt
for lansviag 167 trafikbullerriktvirden. Stadsbyggnadskontoret bedémer
att syftet och funktionen med den nya huvudgatan dr mer lik linsvig
167 enligt rittsfallet 4n den tillfartsvigen till bergtiktverksamheten.
Utifran rittsfallet, Boverkets vigledning samt ovannamnd praxis bedémer
stadsbyggnadskontoret att huvudgatan i bullerutredningen ska utredas
utifran trafikbullerriktvirden. Denna bedémning delas av bullerkonsult som
genomfért bullerutredningen.

Efter genomf6rd granskning har dagvattenutredningen kompletterats f6r att
redovisa vilken fororeningsbelastning planforslaget har pa vattenrecipient
och miljékvalitetsnormer. Frigor som beror restaurering av Granarps
mossen samt anmilningsplikt dr inga planfragor utan genomférandefragor,
men noteras och vidarebefordras till tekniska kontoret.

9. Tekniska namnden

Stadsbyggnadskontoret har tagit fram ett detaljplaneforslag fér Flahult

19:8 m.fl. Granskning f6r detaljplanen pdgar fran den 6 september till och
med den 1 november 2024. Detaljplanen syftar till att planligga mark for
industriindamal med yta fér nya industrictableringar samt prova mojligheten
att anlidgga en storre kombiterminal. Dock mojliggér planen dven for

andra typer av industrictableringar, 4ven om mé&jliggérande for en stdrre
kombiterminal dr det huvudsakliga dandamaélet. Planen syftar dven till att
planligga mark fér en matargata tinkt att avlasta 6vriga huvudleder i Torsvik,
bevarande av skyddsvird naturmark samt tillskapande av nya gator och
dagvattenomraden.

Omrédet for detaljplanen ligger inom utveckling av LogPoint som SMUAB
driver, och det dr dven de som dr bestillare av framtagande av detaljplanen.

Planforslaget i samradet var ca 93 hektar (ha) stort och omfattade ca 28 ha
allman plats och ca 65 ha kvartersmark. I granskningsforslaget planldggs ca
114 ha, och av dessa dr ca 34 ha allmin plats och ca 80 ha kvartersmark
som kan siljas vidare f6r industrietableringar.

Planomridet omfattar totalt 34 ha jordbruksmark (ca 29 ha dkermark och §
ha betesmark). Av den totala mingden jordbruksmark planliggs ca 12% som

naturmark varav resterande andel ianspraktas for gatu- och industrimark.

Den sammanvigda bedémningen dr att forslag om att iansprakta befintlig
jordbruksmark inom planomréadet fér i huvudsak industriindamal ar
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pa en oversiktlig nivd en god hushéllning med kommunens mark- och
vattenomrdden. Torsviks industriomrade utgors redan idag av storre
ytkravande och storande verksamheter med transport som nyttjar utbyggd
infrastruktur i form av jarnvag och storre trafikleder. Omradets lage i
kommunen tilliter goda arbetspendlingsmojligheter fran flera stadsdelar inom
och utanfér kommunen med bil. T samband med att Torsviks industriomrade
expanderar forvintas persontransportbehovet oka vilket stirker reseunderlaget
for kollektivtrafik. Att samlokalisera verksamhets- och industriomraden till
Torsviks industriomrade bidrar dven till att verksamhets- och industriomraden
i centrala ligen kan frigoras for blandstadsindamal.

Investeringskostnader

Spang (3-plankspang) pd Granarps mosse 2,5 mkr
Tradplantering langs med huvudgatan (ca 120 trad) 3,6 mkr
Gata 60 mkr

Drift- och underhallskostnader

Gatutrad 330 000 kr/ar i S ar
Naturmark, inkl. spang 140 000 kr/ar
Naturmark innehéllande fordrojningsdammar 220 000 kr/ar
Gatumark, huvudgata 140 000 kr/ar
Gatumark, lokalgata 86 000 kr/ar

Gang- och cykelvig 40 000 kr/ar
Slatterytor, dangsmark 370 000 kr/ar
Dikesslanter, dagvattendike 170 000 kr/ar

Det tillkommer dven investeringskostnader for restaurering av Granarps mosse
och anliggande av groddammar. Kostnaderna hanteras i exploateringsavtalet.
VA-kollektivet kommer att ha investeringskostnader for nedlaggning av
ledningar, pumpstation och fordrojningsdammar om ca 18 mkr.

Exploateringsavtal

Infor antagande av detaljplanen behover ett exploateringsavtal tecknas med
exploatoren (SMUAB). Avtalet kommer bland annat att reglera ansvar och
genomforandefragor, kostnadsansvar, anliggningsavgift for VA med mera.

SMUAB har ansvaret for utbyggnad av allmin plats, men tekniska kontoret,
genom sina kvalitetsansvariga, ska vara delaktiga i savil projektering som

i utbyggnadsskedet. SMUAB forviantas ta merparten av de investeringar

i allmin plats som krivs for genomférandet av detaljplanen. Beroende

pa hur stor andel av matargatan som kan kopplas till en 6vergripande
trafiknytta, kan eventuellt ett mindre bidrag frin kommunen bli aktuellt till
investeringen av anldggningen. Ett sidant bidrag kommer i s fall att regleras i
exploateringsavtalet.

I 6vrigt hdnvisas till planhandlingarna, och tekniska kontoret har inga
ytterligare synpunkter pa upprittat forslag till granskningshandling for
Detaljplan for Flahult 19:8 m.fl.

I arbetet med framtagandet av detaljplanen har personal fran tekniska
kontorets VA- och gata/park-avdelning medverkat och synpunkter har arbetats
in i det forslag som nu dr pa granskning.
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Kommentar

Ingen kommentar.

10. Moderaterna

Detaljplanen reglerar anviandningen av mark och vatten i ett avgransat
omrdde. Vidare si regleras anvindningsomrdde och i grova drag hur
byggnaderna pa platsen fir se ut. Det kan vara byggnaders storlek och hojd
samt avstand till andra byggnader och tomtgrinser. Det kan dven finnas
tydliga anvisningar om det ska kunna dras ledningar 6ver marken. En
detaljplan galler tills vidare.

Nir en detaljplan gir in mer pa detaljer s& hamnar vi snett. Risken finns att
byggnationen inte blir av och att planen helt behover goras om eftersom den
ar styrd att gidlla for specifika byggnader eller anviandning. Det finns ocksa
risk att exploatoren fortsitter utformningen av byggnaderna vilket gor att
bygglovet sedan kan avvika frédn plan. Detaljplanerna i Jonkopings kommun
har under de senaste dren varit allt for detaljerade vilket gor att det mdnga
ganger saknas utrymme for bygglov och arkitekter att jobba vidare med
detaljerna.

Vad giller Flahult 19:8 sd ror det sig om en relativt stor plan for
industriandamal och eventuell kombiterminal. Diaremot ar det viktigt att
planen inte gors utifrin att det mdste bli en kombiterminal pa platsen.
Forutsidttningarna for en kombiterminal har fordndrats och innan en sidan
investering verkligen gors ar det viktigt att gora en marknadsanalys och ny
kapacitetsanalys av nuvarande kombiterminaler i niromradet.

For att inte minska mandverutrymmet i planen s anser Moderaterna att det
inte ska laggas in prickmark, finnas exakta angivelser om vilka vigar som
ska anldggas eller att anvindning specificeras till jirnvdg. Vidare ska inte
avstinden mellan byggnader och tomtgrins vara specificerade. Det ar bra
att nockhojd inte finns angiven eftersom det skapar viss flexibilitet gillande
byggnadshojd dven om det finns en maximal totalhojd.

Moderaterna anser att planomradet skulle kunna exploateras hdrdare och
indd mojliggora avrinningszoner med naturmark. DA en detaljplan ska leva
under en liangre tid ar det viktigt att inte ange specifika befintliga byggnader
eller foretag. I forslaget finns exempelvis ”Nobia” angivet 32 ganger inklusive
i forklaringen g1. Slutligen 6nskas att nimnden tar till sig om att minska
planens detaljniva for att skapa en storre flexibilitet och inte lasa fast
anvindningen for hért.

Kommentar
I plan- och bygglagens (SFS 2010:900) andra kapitel anges ett flertal

allmdnna intressen som ska beaktas vid planldggning. Ett allmant intresse
ar att sakerstalla att ny bebyggelse lokaliseras till mark som ar limpat
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for andamalet med hidnsyn till manniskors hilsa och sikerhet 2 kap.

5 §. Vid planldggning av ett storre industriomrade ir det av stor vikt
att undersoka att planerad anvindning inte sker pa bekostnad pa de
allminna intressen som aterfinns i lagstiftningen men heller inte reglerar
mer dn nédvindigt. Till planférslaget har ett flertal utredningar tagits
fram vilket rekommenderar ett flertal atgirder for att ex. inte &verskrida
bullerriktvirden eller medféra en oacceptabel risk f6r manniskors

hilsa och sikerhet. Dessa atgirder verkstills genom planbestimmelser

i plankartan vilket motiveras, beskrivs och avvigs i planbeskrivningen.
Stadsbyggnadskontoret bedémer att framtaget planforslag har efterstravat
en s flexibel detaljplan som mojligt utan att den gor avkall pa de

krav som aterfinns i gillande lagstiftning, vigledningar och riktlinjer.
Planforslaget foreslar ett stérre sammanhédngande industriomrade,

vilket frangar tidigare framtagna industriplaner dir industriomrddets
utbredning begrinsas av gatumark (allmin platsmark). Med ett stérre
sammanhédngande industriomrdde skapas en storre flexibilitet vid
genomférandeskedet, en flexibilitet som saknas nédr industrimark delas

in i mindre industrikvarter. Ett exempel dr behovet av en dndring av
detaljplan fér Hyltena 1:98. Detaljplanen fick laga kraft 2018 utgjordes
av en planstruktur med ett industriomrade indelat av lokalgator och en
huvudgata. Syftet med dndringen som fick laga kraft 2023 var i huvudsak
att planligga bort gatumarken foér att medge plats for Elgigantens
utbyggnad pa andra sidan E4:an. Ut6ver detaljplanens reglering 6ver
markplan tilliter planforslaget en hogre byggritt d4n angrinsande
detaljplaner i ndromrédet. I takt med att logistik- och tillverkningsindustrin
automatiseras forvintas efterfrigan pa hoglager oka. Istillet for att
reglera byggritten till en totalhdjd motsvarande 12 meter i likhet med
angriansande detaljplaner pd Torsvik foreslds en hogre byggritt i likhet
med angrinsande detaljplan for Ikeas distributionscentral Flahult 21:37
motsvarande 30 meter totalhdjd.

Planbeskrivningen dr en planhandling som inte bara riktar sig at

enskilda exploatérer eller beslutsfattare utan ska dven vara tillginglig for
andra intressenter: privatpersoner, sakdgare, féreningar, organisationer

och myndigheter. For att kunna férstd planforslagets huvuddrag och
konsekvenser behover planférslaget sdttas i en relation till platsens
forutsdttningar och de verksamheter som finns i omradet idag. Alternativet
vore att enbart benimna fastighetsbeteckningar, vilket f6r allminheten vore
att férsvdra ldsningen av planbeskrivningen.

11. Nobia AB

m3: Se 6ver meningsbyggnad for att tydliggéra bestimmelsen att avrinning ska
ske till befintliga dagvattendammar norrut.

Hoéjdangivelser: Fortydligande av byggnadshéjder. Angivna héjder antas
utgd frin markens hojd och inte frdn angivet nollplan (RH2000). Nobia
vill sdkerstilla att angivna byggnadshojder ir kopplade till marknivdn och
att markhdjden i sig inte dr reglerad i planen. Detta for att inte forhindra
att planomradet anpassas till markhéjder f6r bebyggelse utférd med stéd av
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angransade detaljplan ”Flahult 19:12 m.fl, del av, industriomrdde Torsvik”.

Kommentar

Efter granskning har planforslaget justerats sd att planbestimmelse

m, specificerar att avrinningen ska avledas norrut mot befintliga
dagvattendammar. Hojdregleringen pa plankartan har justerats sa att den
avser totalhojd 6ver markniva och inte meter over havet.

2. I

I planomradets norra del finns en liten torring med hoga naturviarden som ar
beroende av fortsatt beteshivd (omrade 1901). Marktypen ar allt ovanligare i
det svenska odlingslandskapet och hotas av exploatering, intensifierat jordbruk,
igenvaxning till foljd av upphort jordbruk och invasiva arter. I omradets

vastra del finns ocksa en liten betesmark med hoga naturvarden, som likaledes
ar beroende av fortsatt hivd (omrade 2013). Jordbrukslandskapets arter ar
generellt mer hotade dn skogslandskapets.

1. Torrangen i omrdde 1901 kommer att delvis exploateras av
matargatan. Det anser jag inte bor goras.

2. Naturvirdena i de bada nimnda dngsomradena ar beroende av fortsatt
beteshdvd. Enligt min tidigare inlaga kommer det inte att vara rationellt for
lantbrukare att lita beta endast sma betesomrdden. Djuren har skjutsats till
planomradet fran Vaggeryd tidigare till de sammantaget stora betesmarkerna.
Ingen gard ligger nira. Genom att exploatera storre delen av jordbruksmarken
omojliggor kommunen en rationell betesdrift. Jag fragade i min forra inlaga
om kommunen kommer att se till att de vardefulla betesmarkerna betas om de
inte gar att arrendera ut, men fick inget svar. Jag anser darfor att kommunen
inte alls bor exploatera jordbruksmarken i planomradet, i andra hand inga
langa avtal for att ersdtta en eller flera lantbrukare sd att denne/dessa far
incitament att ldta beteshivda de skyddsviarda omridena.

3. Enligt miljobalken 3 kap. 4§ fiar brukningsvird jordbruksmark tas i ansprak
for bebyggelse eller anliggningar endast om det behovs for att tillgodose
vasentliga samhallsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran
allman synpunkt tillfredsstillande sitt genom att annan mark tas i ansprak.
Som jag forstdir kommunens svar pd min tidigare inlaga, sker provningen av
om alternativ mark finns som inte medfor exploatering av jordbruksmark inte
i detaljplan utan i kommunens 6versiktsplan, vilket medfor att alternativmark
endast kan sokas inom det aktuella detaljplaneomradet. Jag vill peka pa

att miljobalkens regler foranstaltar en avvagning men inte var i processen

det ska ske. Det torde inte finnas ett forbud mot att gora en fornyad
avvagning inbegripande dven mark utanfor det detaljplanerade omradet i
detaljplaneskedet, trots att en avvdgning redan har gjorts i oversiktsplanen.
Jag anser att det till och med ar lampligt eftersom man dd har mer fakta och
kan gora en battre avvagning och en battre konsekvensanalys. I plan- och
bygglagen 3 kap. 2§ stir om o6versiktsplanens syfte att den ska ge vigledning
for beslut om hur mark- och vattenomraden ska anvindas. Ordvalet ”ge
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vigledning” och inte ”besluta” bér betyda att det finns ett utrymme for
forandring. Didr stir dven uttryckligen att Sversiktsplanen inte dr bindande.
Om kommunen gér en férnyad avvigning i detaljplanen och finner att en
annan markanvindning dn den som &versiktsplanen siger dr den bista, kan
den gora ett fornyat Gversiktsplansbeslut med lampliga justeringar om sd
behovs.

Jag anser att kommunen visst ska prova i detta detaljplancarbete om alternativ
mark finns innanf6ér och utanfér detaljplancomridet som inte innebar
exploatering av jordbruksmark.

Kommentar

Till detaljplanen har ett flertal naturvirdesinventeringar genomférts, vilka
har utgjort planeringsunderlag under planprocessen och utgér bilagor till
planhandlingarna. Inom naturvirdesinventeringarna férekommer omraden
1901 och 2013, men enbart omrade 1901 dr inom planomrddet. Omréde
2013 ar beldget ca 800 meter utanfér planomradet at sydvast. Omrade
1901 &r beldget inom planomradets norra del kring tradkullens vistra
slint, med férekomst av gamla och grova trid, smalbladiga grids med
inslag av orter samt ett flertal dngssvampar. I all detaljplaneliggning sker
en avvigning mellan allmdnna och enskilda intressen. Ett allmidnt intresse
ir att bevara biologisk mangfald och virdefulla naturmiljéer, men ocksa
att bevara brukningsvird jordbruksmark. Dessa intressen har behovt
avvigas gentemot intresset att upplita mark f6r industridndamal och de
samhillsekonomiska vinsterna av att samlokalisera industriomraden intill
varandra.

Vad giller avviagning mellan intresset att exploatera mark for
industridndamal kontra intresset att bevara biologisk mangfald och
virdefulla naturmiljer har skadelindringshierarkin applicerats under
planprocessen. Det forutsitter att i forsta hand verka for att undvika

att exploatera mark med hoga naturvdarden och i andra hand minimera
exploateringens paverkan med kompensationsatgirder som sista utvig.
Dagvattenomradet i norr dr beliget pa en ligre markniva 4n resterande
del av planomradets norra del och behdvs f6r att kunna férdrja de storre
mingder dagvatten som kommer uppstd vid regn. Efter granskningen
har naturmarken kring triadkullen i norr utékats och dagvattenomradet
forskjutits vasterut, vilket tillter att fler trid inom omrade 1901 kan
bevaras. Férekomsten av orter och dngssvampar inom samma omrade
hor ihop med att omradet dr en del av ett stérre sammanhingande
jordbrukslandskap. Aven om omradet lokalt skulle undantas fran ett
ianspraktagande for dagvattenomride forvintas dndd orterna och
dngssvamparnas langsiktiga fortlevnad pa sikt att férsimras nir en storre
andel av jordbrukslandskapet exploateras.

Sedan dr 2023 har kommunen riktlinjer f6r kompensation av
ianspriktagande av jordbruksmark, (Riktlinjer f6r arbete med
kompensation vid exploatering av brukningsvird jordbruksmark,

antaget av Tekniska ndmnden 2023-11-22 § 136) och tillginglig pa
kommunens hemsida www.jonkoping.se med sékord: markanvisningar. I
dokumentet framgar att kravstillandet pd kompensationsitgirder dr enbart
genomférbar om kommunen dr markégare. Privata aktérer uppmanas

att sjilva ombesorja kompensationsdtgirder som en del i sin planerade
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exploateringsprocess. I detta drende dr det kommunala bolaget Smuab
markédgare och omfattas darfor inte av samma skyldighet, utan eventuella
kompensationsatgarder kopplat till ianspriktagande av jordbruksmark

ar ddrfor att betrakta som en frivillig atgdrd. Tekniska kontoret har
under planarbetet framfért att ytor planlagda som naturmark kommer
att f3 en skotselplan som bestims utifrdn miljéns natur-, kultur- och
rekreationsvdarden med grund i kommunens skogs- och naturvardsprogram.
Platsens forutsdttningar for olika typer av drift behover ocksa vigas in.

I friga om ytor med héga naturvirden planeras skotsel i samrad mellan
park- och skogsingenjoren pa tekniska kontoret och kommunekolog.
Potenticlla skotseldtgiarder f6r hivdgynnade miljer omfattar
dterkommande slyrdjning, dngsskotsel eller fortsatt bete via arrendator.

I frigan kring intresset att bevara brukningsvird jordbruksmark kontra
intresset att uppldta mark fér industridndamil redogors och motiveras ett
ianspraktagande av jordbruksmark i planbeskrivningen. I forarbetet till
miljobalken ger lagstiftaren exempel pa typer av exploateringar som ar
att betrakta som visentliga samhallsintressen, varav ett dr att lokalisera
arbetsplatser och bostider nidra varandra. Avsindaren till yttrandet
hdnvisar till att det ocksd kridvs en alternativ lokaliseringsprévning
cftersom oversiktsplanen ir vigledande. Om detaljplaneforslaget

skulle gd emot &versiktsplanens intentioner och exempelvis foresla
planliggning av mark pa befintlig jordbruksmark som i &versiktsplanen
foreslas bevaras skulle det krdva en alternativ lokaliseringsprévning i
detaljplaneprocessen. I detta fall foljer detaljplanen Sversiktsplanens
intentioner om att marken ska i huvudsak planliggas for industriandamal,
vilket framgar i planbeskrivningens forutsittningsavsnitt dir utdrag ur
oversiktsplanens markanvindningskarta redovisas. Om samma karta
jamfoérs med detaljplanckartan gir det att tyda att den langstrickta
naturmarken har i detaljplanefdrslaget fatt en battre ligesanpassning

till befintlig dikesstruktur samt att en st6rre andel av Granarps mosse
har undantagits fran exploatering och istillet planlagts som naturmark.
Vister om planerad matargata undantas exploatering av industrimark

till f6rman f6r groddjursdammar séder om tilltinkt bullervall.
Stadsbyggnadskontoret bedémer dirfér att det saknas skil att genomféra
en ny lokaliseringsprévning som omfattar mark utanfér planomradet da
detaljplanen dr forenlig med Sversiktsplanens intentioner.

1:.

Ursprungligen var huvudsyftet med denna plan att kunna anligga en
kombiterminal (vilket kan vara logiskt om man rustar upp befintlig jarnvig
Jonkoéping-Vaggeryd och inte bygger nytt Byarum-Tenhult). Nu forefaller det
istdllet som huvudsyfte dr att f4 fram mark fér nya enorma logistiklokaler och
att eventuellt mojliggéra en stérre kombiterminal.

Om man ldser i forslaget pa sid. 11 under rubriken: Mark och vegetation,
Geotekniska forhéllanden, sd framgér det att strsta delen av omradet bestar
av torv och gyttjejordar (mossetorv) vilket dr problematiskt att bygga vigar
och stora fastigheter pa. Diremot tenderar denna jordart till att inneha hoga
naturvirden och goda rekreationsvirden och kan ocksd fungera som aktiva

30



kolsankor. Vidare sd har stora delar av omrddet mycket hogt grundvatten
(mindre 4n 1 meter under markytan) vilket gor markarbeten extra kostsamma.
Att ta denna jordbruksmark (33,78 hektar) i ansprak trotts markens
olamplighet for byggnation och sedan genom nyodling ta fram
kompensationsmark, forefaller vara helt orationellt.

Det omrdde som bendmns ”triadbekladd kulle med hogsta naturvirdesklass
(klass 2), har till stor del dessa naturvarden tack vare att det idag
sammanhdnger med storre betesmarker, och siledes betas av notboskap. 1
foreslagen plan omojliggors fortsatt bete av kullen, och siledes forsvinner de
flesta av naturvirdena.

Trafiksituationen pa Tahevigen fran den tilltinkta nya rondellen fram till
trafikplats Torsvik-norra dr redan idag problematisk under ett antal timmar
per dygn. En storre okning av trafiken pd denna stracka skulle avsevart
forsamra pendlingsmojligheten for boende i Taberg och Mansarp bade med bil
och buss. Trafikverket ser redan idag problem med kapaciteten for trafikplats
Torsvik-norra da det blir koer pd avfarterna fran E4:an som stracker sig ut pa
motorvagen, vilket skapar stora olycksrisker och trafikstorningar. Denna plan
innebar att problemen okar viasentligt och det kommer att kriva omfattande
kostsamma atgarder for att oka kapaciteten pa trafikplatsen och dess
anslutningar.

Om man ska fullfolja denna plan dr det ett helt nodvindigt krav att den

nya matargatan byggs i sin helhet med anslutning till Granarpsvigen innan
byggnation av verksamheter och eller kombiterminal pdborjas. Att leda all
denna trafik ut pd Tahevigen utgor ett stort hinder for Taberg/Mansarps
framtida utveckling och attraktivitet bade avseende trafiksikerhet och
framkomlighet. Trailertransport med terminaltruckar bor endast ske inom
industriomraden och dir gidrna pd sirskilt anpassade vagar sd att kontakt med
personbils och kollektivtrafik undviks.

I samradsforslaget fanns en 6 meter hog bullervall vid matargatans vistra
sida, denna hade inte enbart tjanat som bullerskydd utan dven minskat
ljusfororeningar och framforallt utgjort en visuell avskiarmning mellan Flahults
forsoksgard och industriomradet. Dd det pastidda okade behovet av en storre
kombiterminal visat sig vara falskt d4 man nyligen gitt ner till 50% nyttjande
av befintlig terminals kapacitet, kan man fundera pd om ny kombiterminal

ar det egentliga syftet med denna plan. En ny paketterminal for Post Nord
kanske ar huvudsyftet, och d4 blir det tung trafik pd matargatan hela natterna
och behovet av bullervallen blir 4nda storre.

De lokaliseringsprovningar som gjorts forefaller inte sirskilt overtygande, ej
heller de avvagningar som gor att man tror att ianspraktagande av over 30
hektar jordbruksmark dr ndgot som Mark och Miljodomstolen skulle stilla
sig bakom vid en provning. Torsvik och Stigamo industriomraden har hittills
etablerats pa annan mark dn jordbruksmark, med undantag for Nobia. Att
detaljplanen for Nobia inte overklagades berodde helt pa att den mesta
jordbruksmarken redan var forstord nar planen antogs.

Nagot avtal med trafikverket om framtida drift och kostnader finns dnnu

ej pa plats for industrispar till Torsvik. Detta utgor ytterligare ett vasentligt
skal till att avvakta med denna detaljplan da totala kostnaden for att oka
godstransporten pa jarnviag kanske blir sd hog att lonsamhet saknas for hela
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projektet. Att SMUAB betalat ett kraftigt 6verpris for denna jordbruksmark
ska inte medféra att man tvingar igenom denna plan pd oklara grunder.

Kommentar

Syftet med detaljplanen dr och har varit i huvudsak att planligga mark for
industriindamal. Under planarbetet har markigare och tillika exploator
Smuab parallellt med planarbetet provat méjligheten att inrymma och
anlidgga en kombiterminal. Kombiterminal som funktion inryms inom
markanvindningen ”J - Industri”. Det har aldrig varit aktuellt att enbart
planligga mark fér kombiterminal, utan utgédngspunkten har varit att
prova markens lamplighet f6r i huvudsak industri, dir kombiterminal ar
en av flera tinkbara etableringar.

Till detaljplanen finns ett flertal geotckniska utredningar som
sammantaget beskriver och redogér fér markens beskaffenhet. Efter
forsta granskningstillfillet har en ny geoteknisk utredning tagits fram
daterad 2025-03-28, tinkt att ersitta tidigare utredningar. I den nya
versionen sammanstills tidigare genomfoérda utredningar i en rapport
for att f4 en battre Gverblickbarhet 6ver fragan. I rapporten klargors
markens férutsdttningar samt konsultens rekommendation pd mark- och
grundldggningsdtgirder med en sammanvigd bedémning att marken ar
lamplig for planerat andamal. I planbeskrivningens genomférandeavsnitt
redovisas en ckonomisk kalkyl med en sammanvigd ekonomisk
bedémning. Vilka intikter och utgifter ett planfoérslag medfér ar ingen
planfriga utan en genomfoérandefriga som regleras mellan kommunens
mark- och exploateringsavdelning och markigare/exploatdr (parterna).
Innan detaljplanen kan antas av stadsbyggnadsnimnden ska parterna,
enligt praxis, ingd i ett exploateringsavtal och som direfter godkidnnas av
tekniska ndmnden.

Tidigare forslag om bullervall utmed Tahevigens vistra sida har efter
genomforda bullerutredningar visat sig nédvindig for att sdkerstilla att
riktvirden for trafikbuller inte &verskrids. Till det nya granskningsférslaget
tillkommer detta som ett krav och ar planlagt i plankartan som ett avlingt
markomrade betecknat som ”skydd”.

Efter att planforslaget har varit ute pa granskning har kommunen och
Trafikverket verkat for att ingd i en avsiktsforklaring for Torsviksbanan

vilket ska faststdllas i kommunfullmaiktige.

Fridgor som berdr paverkan pid naturvdrden kring tridkullen i norr samt
alternativ lokaliseringsprévning (jordbruksmark) hidnvisas avsiandaren till
stadsbyggnadskontorets kommentar till yttrande nummer 12 Staffan Eklof.
For frigor om planens paverkan pa trafiksystemet, se kommentar till

Trafikverket.
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1. I

Nir arbetet borjade pa denna detaljplan, s var huvudsyfte att anligga en
ny kombiterminal. Men vad man nu kan konstatera nar att ldser i dessa
nya handlingar, ar att det nu ar viktigare med mer mark for ytterligare nya
logistikcentraler och det nu bara handlar om att mojliggora en plats till en
framtida kombiterminal.

Nuvarande kombiterminal har minskats och anvinds idag bara pa ca

50% kapacitet. Kommunen har inte redovisat att foreslagen plats for ny
kombiterminal 4ar den enda plats som dr mojlig. Man hanvisar till att Torsvik
ar den enda limpliga plats i kommunen for en ny kombi terminal. Men denna
plats bestar till allra storsta delen av jordbruksmark. Annan mark/placering ar
ej redovisat/provad.

Ca 34 hektar sammanhéllen jordbruksmark forsvinner, for att kommunen inte
utrett andra alternativa platser pd Torsviks industriomrade.

Genom en ratt sa liten insats av att kolla pd karta och sedan besoka pa plats.
Sa har jag insett att det finns annan mark som borde ga att bygga pa.
Givetvis kraver aven den marken en del markarbeten precis som foreslagen
lokalisering, men det ar mark som inte tar mer an max ett par hektar
jordbruksmark i ansprak. Befintlig jordbruksmark pd Flahult 19:8 och
Granarp 1:12 dr klassad med produktionsformaga klass 4 enligt lantmaiteriet.
Detta kan anses vara helt normal produktionsférmdga for smalandska
hoglandet. Jordbruksmark av den kvalitet som finns i Kaxholmen, Grianna
och runt Vittern, fir anses vara ett fantastiskt undantag jamfort med normal
Smaélands kvalitet.

Nuvarande arrendator pad Granarp 1:12 har uppgivet for mig att han har
haft flera fantastiska ar med god skord, Vall, Vete, artor/havre har satts med
bade bra och fantastiska skordar. Dock var 2018 ett riktigt tork dr, med liga
grundvattenforekomster i storre delen av landet, detta ar blev skorden dilig
pa grund av torkan, liksom pd manga andra stillen i vir kommun och ovriga
riket.

Arrendatorn har dven kvigor och andra ungdjur gdende pd sommarbete. Han
har vid flera tillfallen uttryckt uppskattning for att det ar otroligt stora hagar
med rikligt och bra bete for djuren.

Betande djur dr viktigt for den biologiska mangfalden och har i i norra delen
skapat ett vardefullt omrdde med hoga naturvarden.

I den detaljplan som nu ar ute pd granskning, s dar man fullt medveten om
att detta omrdde med hoga naturvirden kommer att forsvinna pa sikt da
tilltankt matargata skar ratt igenom omradet och omojliggor alla incitament
for att kunna ha betande djur dar i framtiden.

P4 sida 14, figur 9 finns en bild 6ver Nyedals gdrd. Dar kan man tydligt

se hur man schaktat bort jordbruksmark for att istillet anligga stenkross i
kopiosa mangder. Man ser hur vattnet ror sig bredvid kross massorna, tydligt
tecken pd att mark avvattning pagar fran omgivande marker.
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Tillstdnd for denna dtgard har ej kunnat hittas pd miljo och hilsoskydds
forvaltningen i Jonkoping eller pa lanstyrelsen.

Forsoksgarden i Flahult undantogs fran planprogrammet for den historiska
kopplingen till Svenska mosskulturforeningen och dess verksamhet. I
norr/sodergaende riktning finns en del jordbruksmark undantaget sedan
planprogrammet. Men for att f3 till ratt atmosfar till gardens historia bor
mer mark mellan gidrden och foreslagen vag etableras. Den 6 meter hoga
bullervallen som fanns foreslagen i samradet ar nu borttagen? Varfor kan
man fraga sig, dd den diampar bdde ljud och ljus fororeningar fran viag och
industri. Den vore ocksa ett bra visuell avskirmning som ramar in Sveriges
forsta forsoksgard fran viagar och ovriga byggnader.

”Omlokalisering av befintliga industriverksamheter i centrala ligen (ex Sodra
munksjo omvandlingsomrdde”. Denna formulering har varit med pd i princip
varje detaljplan for nytt verksamhetsomrdde i 6ver 8 ar. Den anvindes t..ex.
for Hedenstorps sodra industriomrade, Hedenstorp 1:4 m.fl., Skogslund.
Stigamo. SMUAB kopte hela Tekniska kontorets tomt och mark innehav pa
Torsvik/Stigamo med motiveringen att de bland annat skulle ha marken for
att omlokalisera befintliga industrier/foretag fran Sodra Munksjo omradet som
skulle bli en ny bland stad. Bevisligen anviands inte dessa nya tomter for att
omlokalisera verksamheter fran Sodra Munksjo omradet, for da hade behovet
varit uppfyllt. Manga etableringar ar rena nyetableringar av foretag fran andra
kommuner eller frin andra omrdden inom kommunen.

Trafik situationen pd Torsvik ar kraftigt anstrangd och har forvarrats de
senaste daren. Den stora okningen av nyetablering av foretag och snabbmats
restauranger ir orsaken.

Under flera tillfallen under dygnet ar det kraftiga koer, med koer fran den
tilltankta rondellen pd Tahevidgen mot E4 Torsvik. Fran Energiviagen ut pa
Barnarpsviagen mot Tahevigen. Fran lkea pa Mobelvagen till Thorsviksvagen.
Avfarterna fran E4 till Torsvik ar drabbade. Det blir ofta koer lidngt ut pa
E4an innan sodergdende avfart fran Jonkoping till Torsvik pd E4an. Detta
bekraftar trafikutredningarna som ar gjorda och presenteras i handlingarna.
Att dd bara anldgga en vdg som ansluter till Tahevdagen ar ren galenskap.
Vigen maste byggas i sin helhet fran Tahevagen till Granarp (Nobia) for att
avlasta trafikplats Torsvik.

Jag har svart att se hur man skulle kunna bygga om och losa
trafikproblematiken pa Torsvik, dd plats saknas idag for att konstruera en
ny trafikplats. Trafikplats Hyltena dr dnnu inte sd inbyggd som trafikplats
Torsvik. D4 planer finns att utoka Torsviks industriomrade soder ut. Sa vore
en ny vag fran Nobia soderut till trafikplats Hyltena att foredra for framtida
etableringar.

I inget av dokumenten nimns ndgon inventering av djurlivet, forutom
groddjur. Alg, Radjur, Rav, Vessla, Hare, Odlor, mindre vattensalamander och
andra groddjur. Sdngsvan,Trana, Ormvrak, Tornfalk, Duvhok, Berguv, Mindre
Hackspett, Grongoling, Korp, Bjorktrast, Skogs duva, Kraka. Nattskarra,
Hornuggla, svart rodstjart Kungs 6rn och Rod Glada kan ses relativt ofta over
falten emellanat.
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Kommentar

For svar gillande detaljplanens syfte samt bullervallen utmed Tahevigens
vistra sida sd hdnvisas avsindaren till stadsbyggnadskontorets kommentar
till yttrande nummer 13 Kristian Aronsson.

For svar kring fragan om ianspraktagande av jordbruksmark,

hoga naturvdrden kring planomradets norra del samt alternativ
lokaliseringsprévning sa hianvisas avsiandaren till stadsbyggnadskontorets
kommentar till yttrande nummer 11 Staffan Ekl6f.

Under planarbetets gang har markigare och tillika exploatér Smuab nyttjat
del av planomrédets norra del som tillfilligt upplag av stenkross. Under
planprocessen prévas limpligheten f6r nytt andamal, men inte hur marken
ska/far anvindas under planprocessen. Det innebir att om markigaren
viljer att genomféra dtgirder pa sin egen mark aligger ansvaret pa den
enskilde att sikerstilla att dtgirden inte dr lov- eller anmilningspliktig,
alternativt en tillsynsfriga. Avsdndaren hdnvisas ddrfor till att ta i kontakt
med kommunens bygglovsavdelning for att fi mer information i fragan.

For svar om planforslagets paverkan pé trafiksystemet sa hianvisas
avsindaren till stadsbyggnadskontorets kommentar till Trafikverket.

Till detaljplanen har naturvirdesinventeringar tagits fram vilka utgér
planeringsunderlag. Naturvirdesinventeringar genomférs i forsta hand for
att kunna bedéma och beskriva naturmiljons virde f6r biologisk mangfald,
detta utifrin bedémningsgrunderna ”biotopvirde” och artvdrde”.

Enligt den svenska standarden f6r naturvirdesinventeringar fokuserar
inventeringarna pa naturvardsarter sdsom roédlistade- och fridlysta arter,
typiska arter f6r Natura 2000-naturtyper, ansvarsarter och arter upptagna
i Artskyddsférordningen vilka kan indikera hégre naturvirden. Alg, radjur,
rav, vessla och hare dr mer vanligt forekommande arter och de ir inte
indikatorarter f6r omrdden med hégre naturvdrden varfor de inte utretts

i ndgon riktad inventering. Fynd av bidde mindre vattensalamander, andra
groddjur och andra kopparédlor finns redovisade i planférslagets bilagor.

I samband med genomférande av planforslaget kommer potentiella habitat
for faglar framst i jordbruks- och skogsmark att tas i ansprak. Olika
virden for fagellivet kan dock bevaras och frimjas inom planomrédet
genom kommunal skétsel av den naturmark som sparas. Planforslaget
inkluderar dven flertalet atgarder med positiva effekter for fagellivet sisom
uppforande av en allé med dngsvixter, dtervdtning av Granarps mosse
samt anlidggande av diken och nya vattenférekomster i form av dammar.
Alternativa och kompletterande f6dosdks- och hickningsmiljéer har dven
identifierats i det omgivande landskapet vilket gynnar arters fortsatta
forekomst i omradet.
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Andringar efter granskning 1

Efter granskning 1 har planforslaget andrats med komplettering av nytt
planeringsunderlag. Andringarna ir sammantaget att betrakta som en visentlig
andring av planforslaget vilket foranleder krav om ny granskning enligt 5 kap
18 § i plan- och bygglagen (SFS 2010:900).

Planbeskrivning

e En utokad beskrivning om planens konsekvenser for riksintresse
kommunikationer (vdg och jarnvag)

e Andring av textinnehillet i rubriken ”Trafikanalys” med hinvisning
till Swecos trafikutredning framtagen pd begidran av Trafikverket samt att
ett flertal atgarder behover genomforas innan detaljplanen far antas vilket
regleras i avsiktsforklaring mellan kommun och Trafikverket

e Uppdatering av rubriken ”Hilsa och sidkerhet” med nya uppgifter
kring risker kring farligt gods jarnvig

e Tilligg av textinnehallet under ”Dagvattenutredning” med en
beskrivning om ev. fororeningsbelastning och paverkan pd recipient samt
miljokvalitetsnormer

e Tilligg och dndringar i innehdllet ”Artskyddsutredning” efter
att utredningen har kompletterats med dndringar av foreslagna
kompensationsdtgirder

e Andring i textinnehdllet under rubriken “Bullerutredning” baserat
pa kompletterad bullerutredning samt tilligg av bullerutredning for
planomradets sodra del

Plankarta

e Planomrddesgransen har justerats si att den undantar en mindre
naturyta i nordost kring Tahevagen samt planlagt delar av grannfastighet i
ost (Flahult 21:37)

e Precisering av planbestimmelser for industriandamal for att reglera vart
kombiterminal inte fir byggas med hinsyn till dess omgivningspaverkan

e Tilligg av bullervall utmed den vistra sektionen av ny matargata

e Andrade egenskapsbestimmelser kopplat till krav om bullerskydd,
hojdreglering, markreservat for underjordiska ledningar, nytt lige for
pumpstation

e Skyddsbestimmelse kopplat till risk for ursparning utmed det norra
planomradesdelens ostra sida
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Underlag

e Kompletterad riskbedomning

e Kompletterad bullerutredning (norra delen av planomradet)
e Tillagg av ny bullerutredning (sodra delen av planomradet)
e  Kompletterad geoteknisk undersokning

e Kompletterad dagvattenutredning

e Kompletterad artskyddsutredning

e Ny trafikutredning

STADSBYGGNADSKONTORET

Mattias Bustos Jenny Larsson
Planarkitekt T.f. planchef
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