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Sammanfattning  
Bakgrund och syfte 

Trafikutredningen har utförts på uppdrag av Trafikverket. Syftet är att studera nuvarande 

trafiksituation i trafikplats Torsvik samt föreslå åtgärder för att förbättra framkomlighet och 

trafiksäkerhet, både på kort och lång sikt. Utredningen inkluderar insamling av data genom 

platsbesök och drönarfilmning. 

I dagsläget uppstår periodvis långa köer på avfartsrampen till den västra droppen i 

trafikplatsen, vilket medför risk för upphinnandeolyckor. Köerna växer sig stundtals bakåt 

ut på de genomgående körfälten på E4:an. Vid prognosår 2050 bedöms den västra 

droppen vara överbelastad. Den höga belastningsgraden medför en stor risk för köbildning 

ut på E4:an, vilket utgör en betydande trafiksäkerhetsrisk. 

Västra droppen 

Enligt kapacitetsberäkningar för maxtimmesflödet borde köerna på avfartsrampen till den 

västra droppen inte växa till den omfattning som faktiskt observerats. De långa köerna kan 

i stället förklaras av att det förekommer kortvariga men intensiva trafiktoppar som leder till 

att köer uppstår och kvarstår i trafiksystemet. Det kan även förklaras av den komplexa 

trafikmiljön på Thorsviksvägen mellan trafikplats Torsvik och cirkulationsplats 

Thorsviksrondellen med många anslutningar och svängande fordon. För att säkerställa en 

säker trafikmiljö är det av stor vikt att förhindra att kön växer ut till de genomgående 

körfälten på E4:an, varför åtgärd rekommenderas både på kort och lång sikt.  

Kort sikt: På kort sikt rekommenderas dels åtgärder som optimerar den befintliga 

infrastrukturen genom steg 2-åtgärder enligt fyrstegsprincipen, dels åtgärder som förbättrar 

framkomligheten på Thorsviksvägen mellan trafikplats Torsvik och cirkulationsplats 

Thorsviksrondellen. Rekommenderade åtgärder listas nedan:  

• Leda om trafik till trafikplats Hyltena vid hög belastning 

• Förändra tid för skiftbyte med syfte att sprida ut trafiken under en längre period 

• Ökad turtäthet och anpassning av turer i busstrafiken till skifttider 

• Samordna och styra den tunga trafiken så att denna inte belastar maxtimmen 

• Åtgärder som minskar antalet vänstersvängar på Thorsviksvägen mellan trafikplats 

Torsvik och cirkulationsplats Thorsviksrondellen 

• Samordna in- och utfarter på Thorsviksvägen 

Medellång sikt: På medellång sikt rekommenderas kapacitetshöjande åtgärder i den västra 

droppen i trafikplats Torsvik. Rekommenderade åtgärder listas nedan: 

• Förlänga vänstersvängfältet på avfartsrampen i den västra droppen 

• Fri högersväng från avfartsrampen till Thorsviksvägen – övergår i högersvängfält. 

• Flytta busshållplats och parkering söderut och bredda Thorsviksvägen söderut. 

• Ersätt kilavfarten till den västra droppen med en parallellavfart 

Lång sikt: På lång sikt rekommenderas en större ombyggnation av trafikplats Torsvik. 

Rekommenderad åtgärd listas nedan: 

• Större ombyggnation av trafikplats Torsvik, exempelvis genom att ersätta 

dropparna med kringlor. 

Östra droppen 

Den östra droppen bedöms i nuläget inte ha några köproblem. I prognosåret bedöms 

droppen vara överbelastad. Kapacitetshöjande åtgärder rekommenderas på lång sikt för 

att undvika köer som sträcker sig ut på E4:an och som utgör en trafikfara. 
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1 Inledning 

1.1 Bakgrund 

Det exploateras alltmer i Jönköpings kommun, vilket ökar belastningen på vägarna i och 

runt staden. En av de viktigaste lederna i området är E4:an som stäcker sig från 

Helsingborg i söder till Haparanda i norr och passerar genom Jönköping. Trafikplats 

Torsvik ansluter industri- och verksamhetsområdet Torsvik till E4, vilket gör den till en 

viktig nod i trafiksystemet. I dagsläget uppstår långa köer på avfartsrampen till den västra 

droppen i trafikplatsen, vilket medför risk för upphinnandeolyckor. Köerna växer sig 

stundtals bakåt ut på motorvägen. I takt med att Torsviks industri- och verksamhetsområde 

växer, ökar också trafiken vid denna trafikplats. 

Jönköpings kommun har sedan tidigare tagit fram trafikutredningar för Torsviksområdet, 

där trafikplats Torsvik är belägen. Dessa utredningar har inte tagit ett helhetsgrepp kring 

området och har inte inkluderat samverkan med Trafikverket, vilket har fördröjt 

framtagandet av effektiva lösningar. För att säkerställa en helhetssyn på trafikfrågorna i 

Torsviksområdet, där både det statliga och kommunala vägnätet beaktas, är det 

nödvändigt att en ny utredning genomförs. 

 

Figur 1. Lokalisering trafikplats Torsvik. Källa: OpenStreetMap, redigerad av Sweco. 
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1.2 Syfte och frågeställning 

Syftet med trafikutredningen är att identifiera brister och analysera den nuvarande och 

framtida trafiksituationen vid trafikplats Torsvik, med särskilt fokus på kapacitet och 

framkomlighet. Utredningen ska undersöka omfattningen av köproblem, inklusive 

kölängder, tidsperioder och frekvens, samt identifiera var flaskhalsar uppstår i 

trafiksystemet. Vidare syftar utredningen till att utvärdera tidigare framtagna åtgärdsförslag 

samt ta fram och utvärdera nya åtgärdsförslag med syfte att minska risken för att 

köbildning i trafikplatsen växer ut till de genomgående körfält på E4:an 

1.3 Avgränsningar 

Det geografiska området för trafikutredningen är avgränsat till bristerna i söder- och 

norrgående avfartsramper vid trafikplats Torsvik som utgör den statliga infrastrukturen. 

Men då problemen på avfartsramperna kan vara orsakade av den omkringliggande 

kommunala infrastrukturen ingår även dropparna i trafikplatsen, Thorsviksvägen samt 

cirkulationsplatsen Thorsviksrondellen i utredningen. 

 

Figur 2. Studiens utredningsområde. Röd markering avser statlig infrastruktur, blå avser kommunal infrastruktur 

och grön avser enskild infrastruktur. Källa: NVDB.se 

1.4 Metod 

Trafikutredningen har utarbetats genom dialog med Trafikverket. Inledningsvis samlades 

underlag och tidigare utförda utredningar in. Platsbesök och drönarfilmningar genomfördes 

vid trafikplatsen. Resultatet av drönarfilmerna har sammanställts med hjälp av programmet 

GoodVision samt genom manuell räkning.  

Trafikflöden för nuläget och prognosåret inhämtades från Jönköpings kommuns 

trafikmodell (Visum). En rimlighetsbedömning av de flöden som inhämtats från 

trafikmodellen för såväl nuläget som framtidsprognosen gjordes. Rimlighetsbedömningen 

gjordes genom att jämföra flödena för nuläget enligt trafikmodellen med flöden enligt 

drönarfilmningen. För framtidsprognosen jämfördes flödena för prognosåret enligt 
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trafikmodellen med planerad exploatering enligt detaljplaner som adderats till 

trafikflödesmätningar. 

De platser där framkomligheten ansågs vara begränsad i drönarfilmerna analyserades 

vidare med hjälp av kapacitetsberäkningsprogrammet Capcal. De åtgärder som föreslagits 

av Ramboll i ”PM Trafikanalys detaljplan kombiterminal” med syfte att förbättra 

framkomligheten analyserades och deras effekter bedömdes. Ytterligare åtgärdsförslag 

togs fram och deras effekter bedömdes. 

1.4.1 Platsbesök och drönarfilmning 

Vid trafikplatsen genomfördes platsbesök under vardagar i maj, juni och augusti 2024 och 

drönarfilmningar under vardagar maj och juni 2024. 

Platsbesök genomfördes vid trafikplatsen för att observera trafikantbeteenden, det vill säga 

hur trafikanter interagerade med varandra och den omgivande miljön. Genom 

platsbesöken kunde mönster identifieras som bidrar till en djupare förståelse av 

trafiksituationen och problembilden.  

Den västra och östra droppen i trafikplatsen samt cirkulationsplats Thorsviksrondellen 

filmades under maxtimmen på för- och eftermiddagen (ungefär mellan 06:15 och 07:15 

samt mellan 16:00 och 17:00). På grund av dåligt väder var filmningen av den västra 

droppen under eftermiddagen tvungen att avbrytas efter 35 minuter men materialet anses 

tillräckligt för att få en adekvat bild av trafiksituationen. Flödet från drönarfilmerna räknas 

om till flöde per timme om den inspelade tiden är längre eller kortare än en timme. Även 

maxkvarten identifierades och analyserades för vissa delar av trafiksystemet. Syftet med 

drönarfilmningen var dels att fånga trafikantbeteenden och ha som underlag vid 

formulering av problembild, dels fånga trafikflöden och svängandelarna i korsningarna.  

1.4.2 Capcal 

Genom att beräkna belastningsgrad och köbildning i korsningspunkter kan en djupare 

förståelse för problematiken kopplad till utformning och trafikflöde skapas och verifieras. 

Dessutom kan effekter av möjliga åtgärder utredas.  

Kapacitetsberäkningar utfördes i programvaran Capcal version 4.8.0.0, som är ett 

trafikanalysprogram. Indata i programmet utöver trafikflöden är; skyltad hastighet och 

korsningens geometri. Beräkningar har utförts för förmiddagens respektive eftermiddagens 

mest belastade timme. 

Resultatet från Capcal är belastningsgrad, 90-percentil kölängd samt fördröjning. Från 

programmets ÅDT-beräkning erhålls bland annat även total fördröjning, olyckskostnader 

samt emissioner per år. Genom resultaten kan korsningsutformningarna jämföras med 

avseende på framkomlighet, trafiksäkerhet och miljö. 

Belastningsgrad är kvoten mellan flöde och kapacitet. I VGU (Trafikverket 2022a) anges 

att belastningsgraden i korsningar (korsningstyp A, B, C och F) bör understiga 0,6 under 

dimensionerande timme för att uppnå önskvärd servicenivå vid nybyggnation av en väg. 

För cirkulationsplatser (korsningstyp D) anges motsvarande värde till 0,8. 

Nära belastningsgraden 1,0 byggs köerna på fortare än de hinner avvecklas. 

Kölängdernas 90-percentilen innebär att under 90 % av den analyserade timmen kommer 

kölängden vara mindre än angivet värde. Det vill säga att 10 % (6 min) av den analyserade 

timmen kommer kön vara längre än angivet värde för 90-percentilen. 
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1.5 Tidigare utredningar 

Det finns flera utredningar som tagits fram som rör utredningsområdet och som varit 

relevanta för utredningen, däribland:  

Tabell 1. Sammanställning av tidigare utredningar. 

Namn År Författare Beställare 

Trafikanalys detaljplan kombiterminal 
Målön (Ramboll 2021) 

2021 Ramboll Jönköping kommun 

ÅVS E4 genom Jönköping 
(Trafikverket 2022b) 

2022 Trafikverket Trafikverket 

PM Trafikanalys detaljplan 
kombiterminal (Ramboll 2023) 

2023 Ramboll Södra Munksjö 
Utveckling AB 

Utredning väg 842 Barnarp-Tenhult 
(Kreera u.å) 

Pågående Kreera Trafikverket 
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2 Nulägesbeskrivning 

2.1 Utformning 

Trafikplats Torsvik är en av anslutningarna som kopplar industri- och verksamhetsområdet 

Torsvik till E4:an. Trafikplatsen består av två droppar, en på västra och en på östra sidan 

av E4:an. 

Thorsviksvägen (väg 661) sträcker sig genom området från väst till öst och förbinder 

avfarterna genom en bro med två körfält över E4:an, en i vardera riktningen. Det finns av- 

och påfartsramper på båda sidor av E4:an. Thorsviksvägen ansluter på E4:ans västra sida 

till Möbelvägen och Alfavägen via en cirkulationsplats, Thorsviksrondellen. 

E4:an samt ramperna i trafikplatsen är statlig väg (röda länkar), resterande är kommunal 

(blåa länkar) (se figur 3).  

 

Figur 3. Väghållarskap. Källa: NVDB.se 
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Thorsviksrondellen (nummer 1 i figur 4) har i huvudsak ett cirkulerande körfält förutom från 

öst till väst där det är två körfält. Cirkulationen är utformad med separat körfält för 

högersvängande från syd till öst, som efter cirkulationen vävs ihop med Thorsviksvägen. 

Båda tillfarterna från Thorsviksvägen har två körfält men endast ett på Alfavägen. I alla 

frånfarter är det ett körfält.  

Den västra droppen (nummer 2 i figur 4) är utformad med ett genomgående körfält. Till- 

och frånfarterna har ett körfält med undantag för fordon som kommer norrifrån på E4:an, 

här finns två körfält. Även den östra droppen (nummer 3 i figur 4) är utformad med ett 

genomgående körfält. Till- och frånfarterna har ett körfält. 

 

Figur 4. Foton av trafikplats Torsvik samt kringliggande infrastruktur. Källa: OpenStreetMap. Foto taget av Sweco. 
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2.2 Gång- och cykeltrafik 

En gång- och cykelbana löper utmed Thorsviksvägens norra sida och är en del av stråket 

mellan Norrahammar/Taberg och Barnarp. Över den västra droppens avfartsramp samt vid 

den östra droppens påfartsramp finns gång- och cykelpassager, se figur 5 nedan. 

Uppgifter om antalet gång- och cykeltrafikanter som trafikerar området saknas.  

 

Figur 5. Gång- och cykelvägnät. Källa: OpenStreetMap. 

2.3 Kollektivtrafik 

Vid trafikplats Torsvik finns tre busshållplatser, Torsviks östra, Torsviksmotet och Torsviks 

bussterminal. Trafikplats Torsvik trafikeras av sex busslinjer med totalt tio avgångar per 

timma under vardagsförmiddagen respektive vardagseftermiddagen (Region Jönköpings 

län 2024). Busslinjerna har destinationer i Taberg, Jönköping, Barnarp, Gislaved, 

Värnamo, Sävsjö och Hyltena, se figur 6. 

 

Figur 6. Kollektivtrafikens linjer samt hållplatser. Källa: jlt.se. 
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2.4 Olycksstatistik 

Olycksstatistik har inhämtats från dels Räddningstjänsten Jönköpings kommun, dels 

STRADA. Uppgifterna avser olika perioder och olika geografiska områden vilket gör det 

svårt att jämföra statistiken. 

Från räddningstjänstens olycksstatistik har olyckor mellan perioden januari 2016 och maj 

2024 inhämtats. Den täcker in området för trafikplatsen (ej cirkulationsplats 

Thorsviksrondellen). Totalt har det registrerats 34 olyckor under denna period. Bland 

olyckorna finns upphinnandeolyckor, sidokrockar och singelolyckor. Olyckor har skett både 

i den västra droppen, på den västra och östra avfartsrampen, den östra påfartsrampen 

samt på E4:an (Jönköpings kommun 2024). 

Genom STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) sammanförs uppgifter från 

två källor, polis och sjukvård. Uttag ur STRADA har genomförts för olyckor under perioden 

2014-06-01 – 2024-06-01 (Transportstyrelsen 2024) för rampen i den västra droppen. 

Inom perioden och området har det registrerats fyra olyckor, samtliga lindriga. En av 

olyckorna är kategoriseras som singelolycka, en som upphinnandeolycka och en under 

kategorin övrigt.  

Det som kan konstateras utifrån såväl STRADA som räddningstjänstens olycksstatistik är 

att det har skett flera upphinnandeolyckor på avfartsrampen till såväl den västra som den 

östra droppen. Detta kan ha ett samband med köbildning på platsen.  

2.5 Tidigare uppmätta eller modellerade trafikflöden 

I detta avsnitt presenteras befintliga mätningar som har gjorts inom området samt flöden 

från Jönköpings kommuns Visum-modell. Trafikverket har utfört mätningar på E4:an och 

gjort uppskattning av flödet på av- och påfartsramperna. Figur 7 anger mätningens 

lokalisering och tabell 2 anger flödet för mätningen/modellen. 

 

Figur 7. Mätpunkter, trafikflöden. 
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Tabell 2. Uppmätt, bedömt eller modellerat flöde. Årsdygnstrafik med andelen tungtrafik angivet i procent. 

ÅDT (andel tung trafik) 

 
Mätpunkt 

Mätning Bedömning Mätning Visum-modell 

Trafikverket Trafikverket Jönköpings kommun Jönköpings kommun 

År 2023 År 2020 År 2021/2022 År 2023 

1 
   

9 100 

2 
   

1 600 

3 
  

6 500 (24%) 4 400 

4 
   

5 200 

5 32 000 (15%) 
  

24 800 

6 24 400 (16%) 
  

18 800 

7 3 900 
  

3 300 

8 
 

6 200 (16%) 
 

3 500 

9 
 

1 700 (21%) 
 

100 

10 
 

6 000 (13%) 
 

4 200 

11 
 

1 900 (16%) 
 

1 600 

12 
  

4 000 (16%) 
 

13 
   

5 600 

2.6 Trafiksituation nuläge 

I kommande avsnitt beskrivs iakttagelser och observationer utifrån platsbesök och 

drönarfilmer. Vidare sammanställs även resultat från kapacitetsberäkningar.  

2.6.1 Västra droppen 

2.6.1.1 Observationer 

Smittrafik 

Under förmiddagen observerades smittrafik på bussgatan under flera tillfällen, se figur 8. 

Det observeras även att fordon använder busshållplatserna för att köra om 

vänstersvängande trafik samt att fordon kör mot enkelriktat vid in- och utfarter.  

 

Figur 8. Smittrafik via bussgatan. De blåa fälten visar på ytor endast för linjetrafik. Flygfoto från Lantmäteriet 

bearbetat av Sweco.  
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Köbildning 

Under såväl för- som eftermiddagen är det kraftig köbildning på avfartsrampen till den 

västra droppen, tidvis växer denna ut till de genomgående körfält på E4:an, se figur 9. 

 

Figur 9. Köbildning på avfartsrampen vid den västra droppen. Foto taget av Sweco.  

För att få en bild av hur ofta kön blir ett problem på rampen har kölängden uppmätts i 

drönarfilmen för förmiddagen den 30 maj och eftermiddagen den 28 maj. Kölängden 

mättes var 5:e minut. Dessa dagar var den längsta observerade kön 225 meter respektive 

400 meter. Avfartsrampen är 400 meter lång och det var även så långt som vägen kunde 

observeras i drönarfilmen. Kölängden jämförs där med STRESS-data för samma tidpunkt. 

STRESS-data ger vilken genomsnittlig hastighet det var på rampen under tiden som 

kömätningen utfördes. För att förhindra upphinnandeolyckor på avfartsrampen skall fordon 

från det att de svängt av från E4:an, skyltat 100 km/tim, hinna stanna för ett framfarande 

stillastående fordon på rampen. Enligt VGU Krav (2024c) behövs det en 

inbromsningssträcka på 100 meter för denna inbromsning. Det får alltså maximalt bli 300 

meters kö på rampen. 

Under förmiddagens maxtimme växte kön aldrig till 300 meter vilket gör att det inte går att 

dra några slutsatser om hur ofta en sådan kö uppkommer under denna tid. Detta betyder 

inte att det är aldrig är kö längre än 300 meter under förmiddagen. Observationer från 

andra förmiddagar vittnar tvärtom att det ofta uppstår problematisk kö vid denna tid och 

medelhastigheten sjunker kraftigt enligt STRESS-data. Men just denna förmiddag var det 

inte kö och det finns därför inte tillräckligt med data för att se hur ofta det på förmiddagen 

är problem på rampen. 

Under eftermiddagen visade STRESS-data i kombination med kölängdsmätningen att då 

kön var 300 meter eller längre var medelhastigheten 31 km/tim eller lägre. Vidare analys 

visar att under 68 vardagar januari till maj inträffade detta under 32 eftermiddagar (47% av 

de undersökta vardagarna). När medelhastigheten var 31 km/tim eller lägre varade detta i 

snitt 20 minuter. 

Det skall observeras att dessa mätningar är stickprov på kölängden. För att få ett mer 

statistiskt säkerställt resultat behövs fler mätningar. 
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In- och utfarter på Thorsviksvägen 

Det observeras att köbildning på Thorsviksvägen i västgående riktning tidvis blockerar 

utflödet från droppen. Thorsviksvägen mellan trafikplats Torsvik och Thorsviksrondellen är 

en sträcka med hög komplexitet som skapar problem särskilt under högtrafik. Det är 

många in- och utfarter på sträckan där samtliga tillåter vänstersväng, med undantag för en. 

På norra sidan finns en anslutning med en kombinerad in-och utfart till bensinstationen, en 

utfart från bensinstationen, en infart till snabbmatsrestaurang- samt en utfart från 

snabbmatsrestaurang. På södra sidan finns en kombinerad in- och utfart till en 

parkeringsplats. Förutom detta så är det längsgående gång-och cykelbana som korsas av 

alla anslutningarna på den norra sidan, busshållplats samt två passager för gående. Se 

figur 10 nedan. 

 

Figur 10. In- och utfarter mellan den västra droppen och Thorsviksrondellen. 

Det är framför allt de vänstersvängande fordonsrörelserna som gör att trafik bakom 

stoppas upp (se vänster bild i figur 11) och köerna fortplantar sig snabbt bakåt under 

högtrafikperioderna. Eftersom det är svårt för fordon västerifrån på Thorsviksvägen att 

svänga vänster in till bensinstationen och snabbmatsrestaurangen ser man att trafik 

österifrån släpper in dessa efter ett tag. Även lastbilar som ska svänga vänster ut från 

macken behöver hjälp från medtrafikanter för att komma ut, se höger bild i figur 11. 

Konsekvensen av att fordonen från södergående avfartsramp och trafik från 

Thorsviksvägen österifrån ”släpper förbi” vänstersvängande fordon är att kön på 

avfartsrampen i den västra växer. 

  

Figur 11. Vänster bild: Bil kör in till bensinmacken väster om trafikplatsen. Foto från drönarfilm 2024-05-30. Höger 

bild: Lastbil kör ut från bensinmacken väster om trafikplatsen. Foto från drönarfilm 2024-05-30.  
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Hastighetssäkring Thorsviksvägen 

Det finns även hastighetssäkring för fordon som kör västerut från den västra droppen på 

Thorsviksvägen. Detta leder till att fordonen bromsar in. Detta illustreras i figur 12 nedan 

där den röda markeringen syftar på retardation och brå markering på acceration.  

 

Figur 12. Värmekarta över var fordon accelererar (blått) och retarderar (rött). 

Beteende västra avfartsrampen 

Det observeras att när det blir kö ut på de genomgående körfälten på E4:an ställer sig 

köande fordon som inte nått avfartsrampen i vägrenen för att inte riskera att bli påkörda 

bakifrån. Det bör observeras att korsa en heldragen linje till vägrenen är ett olagligt 

beteende som man inte vill främja. 

Även en del fordon som står på södergående avfartsrampen och ska svänga höger, vilket 

är majoriteten av fordonen, ställer sig ute på rampens vägren för att möjliggöra att de 

fordon som ska svänga vänster inte behöver blockeras av högersvängande trafik. Men när 

kön når en viss längd blockerar kön ändå för vänstersvängande vilket gör att kapaciteten i 

körfältet inte kan utnyttjas fullt ut. 

2.6.1.2 Kapacitetsberäkning 

Den västra droppen är utformad med ett genomgående körfält. Till- och frånfarterna består 

av ett körfält med undantag för tillfarten från E4:an, här finns två körfält, ett för fordon rakt 

fram och högersvängande och ett för vänstersvängande. Körfältet för vänstersvängande är 

cirka 70 meter långt. Hastighetsgränsen går från 100 km/tim på de genomgående körfälten 

på E4:an till 70 km/tim på avfartsrampen. I den västra droppen och på Thorsviksvägen 

gäller 40 km/tim. 

I Capcal kan man inte utforma en droppe så för att beräkna belastningen i tillfarten från 

Thorsviksvägen har typutformningen cirkulationsplats används och för att beräkna tillfarten 

från E4:an används typutformningen väjningsplikt. Detta för att utformningen av tillfarten 

från E4:an är mer komplex och kan bättre modelleras som väjningsplikt. 
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I figur 13 sammanställs flödet under för- och eftermiddagens maxtimme. I tabell 3 

sammanställs belastningsgrad och förväntad kölängd. 

Figur 13. Sammanställning av trafikflöde under för- och eftermiddagens maxtimme i den västra droppen, nuläge 

(år 2024). 

Tabell 3. Sammanställning av belastningsgrad i den västra droppen, år 2024. Kölängden är angiven i antal 

fordon. 

 
Belastningsgrad 

Kölängd 
(90-percentil) 

Tillfart Körfält Riktning FM EM FM EM 

Thorsviksvägen, 
väst 

1 HR 0,53 0,66 0,40 0,40 

Avfartsramp från 
E4:an 

1 H 0,66 0,59 3,20 2,40 

2 RV 0,21 0,13 0,20 0,10 

 

Belastningsgraden är som högst under för- och eftermiddagens maxtimme och uppgår till 

0,66. Det innebär att 66 % av korsningens kapacitet utnyttjas. Den mest belastade tillfarten 

in till droppen under förmiddagen är avfartsrampen från E4:an. Under eftermiddagens 

maxtimme är den mest belastade tillfarten Thorsviksvägen västerifrån.  

I VGU (Trafikverket 2022a) anges att belastningsgraden i cirkulationsplatser bör understiga 

0,8 under dimensionerande timme för att uppnå önskvärd servicenivå vid nybyggnation av 

en väg. Riktvärden för cirkulationsplats används för droppen. Även om belastningsgraden 

understiger 0,8 i den västra droppen visar drönarfilmerna på otillräcklig framkomlighet i 

nuläget. 

Capcal underskattar kölängden i denna tillfart något då det vänstra körfältet (körfält för 

fordon som ska köra rakt fram och vänster) blockeras av kö och Capcal har begränsad 

möjlighet att ta detta i beaktning i beräkningen. Ytterligare en anledning till att Capcal 

underskattar belastningen kan vara att framkomligheten i droppen påverkas av 

närliggande korsningar.  

Under delar av maxtimmen bildas det långa köer på avfartsrampen. På grund av att stor 

del av trafiken består av resor till/från arbetet till arbetsplatser med fasta tider blir 

maxtimmen väldigt koncentrerad vid skiftbyten. Detta betyder att belastningen på droppen 

är väldigt hög under en del av timmen vilket ger långa köer, men sett till genomsnittet 

under timmen är belastningen ändå under gränsvärdet för god framkomlighet. När kön väl 

har uppkommit tar det tid för den att avvecklas.  
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Enligt filmen från drönaren ökar trafikflödet under förmiddagens maxkvart med ca 30% 

jämfört med det genomsnittliga flödet under hela maxtimmen. Framför allt ökar flödet från 

öster. Detta gör att belastningsgraden i den västra droppen också ökar till 0,68 på 

avfartsrampen från E4:an och 0,83 i tillfarten från Thorsviksvägen. 

Eftermiddagens maxkvart är cirka 15% högre än det genomsnittliga flödet under 

maxtimmen. Detta ger en ökning av belastningsgraden på den västra avfartsrampen och 

Thorsviksvägen till 0,71 respektive 0,68. Denna belastningsgrad förklarar inte den 

omfattade kön som har observerats på avfartsrampen från E4:an till den västra droppen. 

Kön tros i stället bero på de på fordon som skall in eller ut från de många ut- och infarterna 

som finns på sträckan mellan trafikplats Torsvik och cirkulationsplats Thorsviksrondellen. 

2.6.1.3 Slutsats 

Västra droppen har problem med kö på den västra avfartsrampen. Analys av kömätningar 

tillsammans med STRESS-data som visar medelhastigheten på avfartsrampen ger 

indikationer att det under eftermiddagens maxtimme under våren 2024 uppkommit 

problematisk kö i 48% av de studerade vardagarna. Det finns inte tillräckligt med data för 

att visa på hur ofta det uppstår problematisk kö på förmiddagen.  

Capcal-beräkningarna och fältbesöken visar att det inte är kapacitetsproblem i droppen 

som orsakar kön utan det beror på kö från Thorsviksvägen som blockerar för 

bakomvarande fordon. Kön på Thorsviksvägen beror på fordon som skall in eller ut från de 

många ut- och infarterna på sträckan mellan trafikplats Torsvik och Thorsviksrondellen. 

2.6.2 Östra droppen 

2.6.2.1 Observationer 

Inga problem observerades under vare sig för- eller eftermiddag.  

 

Figur 14. Östra droppen i trafikplats Torsvik. Foto taget av Sweco. 

2.6.2.2 Kapacitetsberäkning 

Den västra droppen är utformad med ett genomgående körfält och alla till- och frånfarterna 

består av ett körfält. Hastighetsgränsen går från 100 km/tim på de genomgående körfälten 

på E4:an till 70 km/tim på avfartsrampen. I den östra droppen och på Thorsviksvägen 

gäller 40 km/tim. 
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Flödet från drönarfilmningen under för- och eftermiddagens maxtimme finns presenterat i 

figur 15 nedan. 

 

Figur 15. Flödet under för- och eftermiddagens maxtimme, östra droppen. Flödet är angivet i fordon/dygn. 

Det observeras i dagsläget inga kapacitetsproblem i den östra droppen, varken under för- 

eller eftermiddagens maxtimme. Detta bekräftas även av kapacitetsberäkningarna 

presenterade i Tabell 4 nedan. Den högst belastade tillfarten under både för- och 

eftermiddagen är Thorsviksvägen med en belastningsgrad på 0,36 respektive 0,43. 

Riktvärdet är 0,8 så droppen kan klara betydligt högre flöden i framtiden.  

Tabell 4. Belastningsgrad östra droppen under för- och eftermiddagens maxtimme, år 2024. Kölängden är 

angiven i antalet fordon. 

 Belastningsgrad Kölängd (90-percentil) 

Tillfart Körfält Riktning FM EM FM EM 

Thorsviksvägen 
öst 

1 HR 0,36 0,43 0,60 1,10 

Avfartsramp från 
E4:an 

1 HRV 0,15 0,28 0,10 0,6 

2.6.2.3 Slutsats 

Inga problem ses i nuläget för den östra droppen, varken genom observationer eller 

genom kapacitetsberäkningar. 

2.6.3 Cirkulationsplats Thorsviksrondellen 

2.6.3.1 Observationer 

Cirkulationsplatsen har under maxtimmen periodvis lång köbildning, främst söder- och 

västerifrån från cirkulationsplatsen (nummer 1 i figur 16). I perioder under såväl för- som 

eftermiddag växer kön bak till cirkulationsplatsen (nummer 2). Detta beror troligtvis på 

svängande fordon från Thorsviksvägen till pendelparkering, busshållplats eller 

verksamheterna norr om Thorsviksvägen, som blockerar för bakomvarande vilket 

beskrivits tidigare, se figur 10 i avsnitt 2.6.1.1 Observationer. Tillfälliga vävningsproblem i 

avfarten österut kan ses under eftermiddagen då det kommer många lastbilar samtidigt 

(nummer 4 i figur 16).  

Även om det förekommer köbildning periodvis under maxtimmen bedöms 

cirkulationsplatsen ha en acceptabel framkomlighet. 
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Figur 16. Cirkulationsplats Thorsviksrondellen. Foto taget av Sweco.  

2.6.3.2 Kapacitetsberäkningar 

Cirkulationsplats Thorsviksrondellen är idag utformad med två körfält och med fält för fri 

högersväng för fordon som kommer västerifrån och ska söderut samt för fordon som 

kommer söderifrån och ska österut. I den norra tillfarten finns ett körfält och i den östra 

tillfarten finns två körfält. I frånfarterna är det ett körfält förutom Thorsviksvägen östra 

frånfart där den fria högern från Möbelvägen har ett eget körfält som väver ihop med 

Thorsviksvägen cirka 40 meter från cirkulationen. Hastighetsbegränsningen är 40 km/tim 

på alla anslutande vägar. På Möbelvägen höjs dock hastighetsgränsen till 60 km/tim 

100 meter söder om cirkulationsplatsen. I figur 17 sammanställs flödet under för- och 

eftermiddagens maxtimme (06:15 till 07:15 respektive 16:00 till 17:00). I tabell 5 

sammanställs belastningsgrad och förväntad kölängd. 

 

  

 

Figur 17. Flödet under för- och eftermiddagens maxtimme, cirkulationsplats Thorsviksrondellen. Flödet är angivet 

i fordon/dygn. 
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Tabell 5. Sammanställning av belastningsgrad i cirkulationsplats Thorsviksrondellen, år 2024. Kölängden är 

angiven i antal fordon. 

 Belastningsgrad Kölängd (90-percentil) 

Tillfart Körfält Riktning FM EM FM EM 

Thorsviksvägen, 
väst 

1 H 0,16 0,06 0,10 0,10 

2 RV 0,60 0,22 2,10 0,10 

Alfavägen 1 HRV 0,25 0,21 0,30 0,30 

Thorsviksvägen, 
öst 

1 HR 0,31 0,49 0,00 0,10 

2 V 0,30 0,08 0,00 0,00 

Möbelvägen 
1 H 0,12 0,18 0,10 0,30 

2 RV 0,04 0,10 0,00 0,00 

 

Belastningsgraden är som högst under förmiddagens maxtimme och uppgår till 0,60. Det 

innebär att 60 % av korsningens kapacitet utnyttjas. Den mest belastade tillfarten är för 

trafik som kör på den västra delen av Thorsviksvägen i körfältet för vänstersväng och rakt 

fram. Under eftermiddagens maxtimme uppgår belastningsgraden till 0,49 där den mest 

belastade tillfarten är den östra delen av Thorsviksvägen i körfältet för högersväng och rakt 

fram. 

I VGU (Trafikverket 2022a) anges att belastningsgraden i cirkulationsplatser bör understiga 

0,8 under dimensionerande timme för att uppnå önskvärd servicenivå vid nybyggnation av 

en väg. Belastningsgraden understiger 0,8 cirkulationsplats Thorsviksrondellen vilket gör 

att framkomligheten utifrån kapacitetsberäkningarna bedöms som tillräcklig i nuläget. 

2.6.3.3 Slutsats 

Cirkulationen bedöms i dagsläget inte ha några kapacitetsproblem som påverkar trafikplats 

Torsvik eller trafiken på de genomgående körfälten på E4:an. 
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3 Trafik prognosår 2050 
Då flöden från kommunens Visum-modell används som grund i flertalet tidigare 

utredningar görs en översiktlig alternativ alstringsberäkning för att rimlighetsbedöma dessa 

flöden.  

3.1 Visummodell 

Trafikanalysprogrammet Visum kan användas för att studera hur trafiken på dygnsnivå 

omfördelas i ett större nät av gatusträckor och korsningar. Jönköpings kommuns 

Visummodell omfattar i princip alla gator och vägar i kommunen. I en så omfattande modell 

har korsningar beskrivits utan större hänsyn till faktisk utformning eller trafikbelastning. 

Ökad trafik på länkar innebär att belastningen ökar och att färdhastigheten minskar. 

Omfördelningen av trafik i Visum bygger på att all trafik väljer den snabbaste vägen mellan 

start och mål. I realiteten känner inte alla till vilket som är den snabbaste vägen och väljer 

även färdväg utifrån till exempel vana, hur lätt det är att svänga i en korsning eller andra 

kriterier. En annan förenkling är att aktuell Visummodell inte gör någon skillnad på till 

exempel bil- eller busstrafik. All motorfordonstrafik är sammanslagen i modellen. Slutligen 

är summan av alla resor i modellen konstant. I verkligheten sker inte bara en omfördelning 

mellan olika gatusträckor, utan det kan även ske en överflyttning mellan olika trafikslag 

eller att några väljer att inte alls genomföra sin resa. Dessa aspekter fångas inte av 

Visummodellen. 

Trafikmodellen i Visum baseras på statistik om resandet idag och redovisar en statisk 

medelvardag. Det innebär att modellen inte tar hänsyn till att man reser vid olika tidpunkter 

olika dagar, eller gör olika typer av ärenden. Trafiksituationen motsvarar en 

genomsnittsvardag. Det i sin tur innebär att alla resor som läggs ut i modellen alltid antas 

ha samma start och målpunkt, det som skiljer sig är vilken väg man antas ta för att komma 

fram. Modellen hanterar därför inte eventuella förändringar av målpunkter på grund av en 

förändring i vägnätet exempelvis. 

Markanvändningen i visummodellen baseras på översiktsplanen för Jönköpings kommun 

år 2050 och har två olika prognosscenarier för år 2050. I det ena scenariot är målet för 

färdmedelsfördelningen uppnått och i det andra är målet inte uppnått. Då detta är en 

översiktlig beräkning utan hänsyn till andra faktorer än ny/ändrad bebyggelse används 

scenariot utan åtgärder för att påverka färdmedelsfördelningen. 

Jönköping kommuns översiktsplan består av två delar: en del för de större tätorterna och 

en för mindre tätorter och landsbygd. Torsviksområdet tillhör den första. Mer om 

översiktsplanen och trafikprognosen finns beskrivet i Trafik- och Mobilitetsanalys - 

Utbyggnadsstrategi 200 000 (2021, Trivector) 

 



 

 

 

 

 

Sweco | Trafikplats Torsvik Trafikutredning 

Uppdragsnummer 30074418 

Datum 2025-02-07 Ver 1.1   

Dokumentreferens Trafikutredning_Trafikplats_Torsvik  23/46 

3.2 Alternativ alstringsberäkning 

Alstringsberäkningen är sammanfattad i figur 18 och tabell 6. I figur 18 beskrivs vilka 

områden som ingår i alstringsberäkningen. De lila områden visar nya områden för 

verksamhet/industri och de gula områdena visar bostäder. De gröna områdena är sådana 

som planeras exploateras efter år 2050 eller som bedöms få marginell påverkan på 

trafiken kring trafikplats Torsvik och därför inte är aktuella i denna utredning. Området med 

nummer 1691 ska enligt online plankartan exploateras före år 2050 men skall enligt 

trafikanalyserna kopplade till översiktsplanen exploateras efter 2050. Området finns inte 

inlagt i kommunens Visum-modell så den tas därför inte med i den alternativa 

alstringsberäkningen heller. Området nummer 1953 skall enligt plankartan utvecklas som 

industri eller verksamhet men då det inte finns någon ytterligare information och det relativt 

nyligen byggdes busshållplats samt pendlingsparkeringar på detta område antas det inte 

alstra någon ny trafik. 

Alstringen för Målön och Målö ängar (område I2, I3, I5 och B2 i figur 18 nedan) är hämtad 

från Jönköping kommuns trafikuppskattning (u.å.). Dock används inte fördelningen på 

vägnätet från denna då den inte har med den nya nord-sydliga kopplingen mellan 

Thorsviksvägen och Möbelvägen, vilken är med i översiktsplanen.  

För de områden som inte ingår i planprogrammet för Målön och Målö ängar men ingår i 

översiktsplanen, har alstringsberäkningar baserats på information i detaljplan eller 

översiktsplan. För områden avsedda för industri används en tidigare utredning av 

Torsviksområdet (WSP, 2009). I den undersöktes den faktiska alstringen av tung trafik i 

relation till tomtytans storlek och fann att per hektar alstrades 11,4 ÅDT-Lb. Andelen tung 

trafik antas till 40 procent.  

Alstring från övrig bebyggelse så som bostäder är beräknad med Trafikverkets alstringstal 

för respektive bebyggelsetyp. Om inte fördelningen mellan typ av bostäder är angiven 

uppskattas fördelningen baserat på omkringliggande bebyggelse. Vårdcentralen i område 

B1 i figur 18 har antagits vara cirka 1400 m2 BTA1 och beräknas som sjukhus i 

trafikalstringsverktyget. 

 

Figur 18. Områden berörda av översiktsplanen. Källa: Jönköping kommuns översiktsplan, modifierad av Sweco.  

 
1 Liknande storlek som vårdcentralen Sankt Lars i utkanten av Lund. 
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Tabell 6. Exploateringsområden Jönköpings kommuns översiktsplan för år 2050. 

 

Det görs en uppskattning av den nyalstrade trafikens vägval baserat på dagens trafik samt 

nya målpunkter. 

Tabell 7. Del av det nyalstrade trafikflödet som åker via trafikplats Torsvik. 

 

 

Figur 19. Anslutningspunkter alstrad trafik. 
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3.3 Jämförelse Visum-modell och alternativ 
alstringsberäkning 

Den tillkommande trafiken för prognosår 2050 presenteras i figur 20 nedan.  

Figur 20. Tillkommande trafik till år 2050. 

I figuren presenteras flöden både från kommunens Visum-modell samt den alternativa 

alstringsberäkningen. Visum-modellen har ett högre flöde på Möbelvägen, Thorsviksvägen 

öster om trafikplatsen samt den västra avfartsrampen. Den alternativa 

alstringsberäkningen har däremot betydligt högre flöde på den västra delen av 

Thorsviksvägen samt på bron.  

Kommunen har levererat utdrag från Visum-modellen med tillkommande trafikalstring per 

zon. Zonerna i Visum skiljer sig mycket från fastighetsgränserna men en översiktlig 

beräkning visar att det tillkommer ungefär lika många resor i modellen som i den 

alternativa alstringsberäkningen ovan. Därmed är det primärt vägvalet som skiljer sig åt 

mellan metoderna. Visum-modellen tar hela kommunens vägnät och målpunkter i 

beaktning medan en handberäkning är grövre om än mer generaliserande. Dock är 

Visummodellen inte kalibrerad till detta område utan till kommunen som helhet. Detta gör 

att flödena i det lokala vägnätet skiljer sig mycket från det förväntade flödet, även om de 

sett till hela kommunen stämmer bra. Då det finns få trafikmätningar i Torsviksområdet 

finns det inte heller mycket att jämföra mot på det kommunala nätet.  

I fortsatta beräkningar används den alternativa alstringsberäkningen för prognos av 

trafiken 2050 då den anses vara bättre anpassad för området. Det antas att 10% av den 

tillkommande trafiken belastar för- och eftermiddagens maxtimme. I prognosen finns stora 

osäkerheter då det är så långt fram i tiden och det finns många andra faktorer som 

påverkar. Det är därför inte nödvändigt med anpassning av för- och eftermiddag. Den 

tillkommande trafiken adderas med maxtimmesflöden från drönarmätningarna. 
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3.4 Västra droppen 

I Figur 21 sammanställs flödet under för- och eftermiddagens maxtimme. I Tabell 8 

sammanställs belastningsgrad och förväntad kölängd. 

 

Figur 21. Trafikflöde under för- och eftermiddagens maxtimme, prognosår 2050. Flödet är angivet i fordon per 

timme. 

 

Tabell 8. Sammanställning av belastningsgrad och kölängd (90-percentil) i den västra droppen, år 2050. 

Kölängden anges i antal fordon. 

 Belastningsgrad Kölängd (90-percentil) 

Tillfart Körfält Riktning FM EM FM EM 

Thorsviksvägen, 
väst 

1 HR 0,97 1,09 13,40 122,50 

Avfartsramp 
från E4:an 

1 H 1,23 1,17 171,40 132,60 

2 RV Körfält blockerat 

 

Belastningsgraden är som högst under förmiddagens maxtimme och uppgår till 1,23. Det 

innebär att korsningen är överbelastad. Den mest belastade tillfarten är för trafik som kör 

på avfarten från E4:an. Under eftermiddagens maxtimme uppgår belastningsgraden till 

1,09 där den mest belastade tillfarten är Thorsviksvägen. 

I VGU (Trafikverket 2022a) anges att belastningsgraden i cirkulationsplatser, vilket 

droppen antas motsvara, bör understiga 0,8 under dimensionerande timme för att uppnå 

önskvärd servicenivå vid nybyggnation av en väg. Riktvärden för cirkulationsplats används 

för droppen. Belastningsgraden överskrider 0,8 i den västra droppen vilket gör att 

framkomligheten utifrån kapacitetsberäkningarna bedöms som otillräcklig. 

För att undersöka vilket som är det kritiska flödet för den västra droppen har det uppmätta 

flödet under dagens maxtimmar ökats stegvis i Capcal. Resultatet redovisas i tabell 9 och 

tabell 10. Under förmiddagens maxtimme överskrider belastningsgraden 0,8 vid tillfarten 

från avfartsrampen på E4:an då flödet i hela västra droppen ökar med 15 procent jämfört 

med nuläget. Vid denna ökning är belastningsgraden för tillfarten från Thorsviksvägen 

västerifrån endast 0,62 och därmed under kapacitetstaket. Under eftermiddagens 

maxtimme överskrider belastningsgraden 0,8 vid tillfarten från Thorsviksvägen västerifrån 

då flödet i hela droppen ökar med 20 procent jämfört med nuläget. Belastningsgraden för 

tillfarten från avfartsrampen på E4:an är vid detta flöde 0,76 och därmed precis under 

kapacitetstaket. Observera att kapaciteten per tillfart bland annat beror på konflikterande 

flöde vilket gör att kapaciteten sjunker då det konflikterande flödet ökar. Detta gör att 
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trafiken kan öka mer på eftermiddagen än på förmiddagen innan belastningsgraden 

överstiger 0,80. 

Tabell 9. Kritiskt flöde i droppe, förmiddag. 

Droppe FM +15% flöde   

Tillfart Körfält Riktning Flöde Belastningsgrad 

Thorsviksvägen, väst 1 HR 720 0,62 

Avfartsramp från E4:an 
1 H 630 0,81 

2 RV 180 0,26 

Bro 1 RV 450 0,27 

 

Tabell 10. Kritiskt flöde i droppe, eftermiddag. 

Droppe EM +20% flöde   

Tillfart Körfält Riktning Flöde Belastningsgrad 

Thorsviksvägen, 
väst 

1 HR 1030 0,81 

Avfartsramp 
från E4:an 

1 H 600 0,76 

2 RV 130 0,14 

Bro 1 RV 400 0,24 

 

3.5 Östra droppen 

Figur 22 nedan visar flödet i den östra droppen prognosår 2050. 

 

Figur 22. Trafikflöde under för- och eftermiddagens maxtimme, prognosår 2050. Flödet är angivet i fordon per 

timme. 

Kapacitetsberäkningar har utförts i Capcal och resultat i form av belastningsgrad finns 

presenterat i tabell 11. I VGU (Trafikverket 2022a) anges att belastningsgraden i 

cirkulationsplatser, vilket droppen antas motsvara, bör understiga 0,8 under 

dimensionerande timme för att uppnå önskvärd servicenivå vid nybyggnation av en väg. 

Beräkningarna visar att under förmiddagens maxtimme kommer tillfarten från 

Thorsviksvägen vara över 0,8 och därmed överbelastad. Tillfarten från avfartsrampen har 

acceptabel belastning. Under eftermiddagens maxtimme är samtliga tillfarter 

överbelastade. Att Thorsviksvägen har lång kö under maxtimmen behöver inte vara ett 

trafiksäkerhetsproblem men att avfartsrampen är överbelastad kan leda till kö ut på 

motorvägen och därmed upphinnandeolyckor. 
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Tabell 11. Sammanställning av belastningsgrad och kölängd (90-percentil) i den östra droppen, år 2050. 

Kölängden anges i antal fordon.  

 Belastningsgrad 
Kölängd (90-

percentil) 

Tillfart Körfält Riktning FM EM FM EM 

Thorsviksvägen, 
öst 

1 HR 0,90 1,10 14,00 52,50 

Avfartsramp från 
E4:an 

1 HRV 0,59 1,14 3,20 39,70 

 

3.6 Cirkulationsplats Thorsviksrondellen 

I figur 23 sammanställs flödet under för- och eftermiddagens maxtimme. I tabell 12 

sammanställs belastningsgrad och förväntad kölängd.  

 

 

Figur 23. Trafikflöde under för- och eftermiddagens maxtimme, prognosår 2050. Flödet är angivet i fordon per 

timme 

Tabell 12. Sammanställning av belastningsgrad och kölängd (90-percentil) i cirkulationsplats Thorsviksrondellen, 

år 2050. Kölängden anges i antal fordon. 

 Belastningsgrad 
Kölängd (90-

percentil) 

Tillfart Körfält Riktning FM EM FM EM 

Thorsviksvägen, 
väst  

1 
H (Fri 
höger) 

Blockerat 0,18 Blockerat 0,20 

2 RV 1,23 0,59 178,60 0,80 

Alfavägen 1 HRV 0,59 0,97 3,10 13,70 

Thorsviksvägen, 
öst  

1 HR 0,68 0,96 0,70 11,20 

2 V 0,37 0,00 0,10 0,00 

Möbelvägen 
1 

H (Fri 
höger) 

0,31 0,34 0,80 0,90 

2 RV 0,12 0,19 0,00 0,00 

 

Belastningsgraden är som högst under förmiddagens maxtimme och uppgår till 1,23. Det 

innebär att korsningen är överbelastad. Den mest belastade tillfarten är för trafik som kör 

på den västra delen av Thorsviksvägen i körfältet för vänstersväng och rakt fram. Under 
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eftermiddagens maxtimme uppgår belastningsgraden till 0,97 där den mest belastade 

tillfarten är Alfavägen och Thorsviksvägens östra tillfart. 

I VGU (Trafikverket 2022a) anges att belastningsgraden i cirkulationsplatser bör understiga 

0,8 under dimensionerande timme för att uppnå önskvärd servicenivå vid nybyggnation av 

en väg. Belastningsgraden överskrider 0,8 i Thorsviksrondellen vilket gör att 

framkomligheten utifrån kapacitetsberäkningarna bedöms som otillräcklig under såväl för- 

som eftermiddag. Under förmiddagen understiger dock belastningsgraden på tillfarten 

Thorsviksvägen österifrån riktvärdena varför framkomligheten i trafikplatsen inte påverkas. 

Under eftermiddagen överskrids belastningsgraden på tillfarten Thorsviksvägen österifrån 

riktvärdena. Den förväntade köbildningen från cirkulationsplatsen bedöms dock som 

relativt kort och bedöms inte påverka in- och utfarterna utmed Thorsviksvägen eller 

trafikplatsen. 
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4 Sammanfattande problembild 
Utifrån kapitel 2-3 har nedan beskriven problembild formulerats. 

4.1 Nuläge 

Köbildning har observerats i den västra droppen av trafikplats Torsvik, under både 

morgonens och eftermiddagens mest trafikerade timmar. Det kan konstateras utifrån såväl 

STRADA som räddningstjänstens olycksstatistik att det har skett flera upphinnandeolyckor 

på avfartsrampen till den västra droppen. Vilket kan ha ett samband med köbildning på 

platsen. Trots detta visar kapacitetsberäkningarna inte på några kapacitetsproblem, varken 

under maxtimmen eller maxkvarten. Det tyder på att kapaciteten i den västra droppen inte 

är den begränsande faktorn för framkomligheten i nuläget. I stället verkar problemen ha sin 

grund i den komplexa trafikmiljön på Thorsviksvägen. Denna sträcka kännetecknas av 

många in- och utfarter på en relativt kort sträcka med en stor andel svängande fordon, 

vilket blockerar bakomvarande och mötande fordon. Detta skapar en situation där köerna 

snabbt växer och sprider sig ut på avfartsrampen och vidare ut på de genomgående 

körfälten på E4:an. 

Framkomligheten bedöms som tillräcklig i den östra droppen i nuläget. Även i 

cirkulationsplats Thorsviksrondellen bedöms framkomligheten som tillräcklig i nuläget. 

4.2 Prognosår 2050 

De många in- och utfarterna på Thorsviksvägen orsakar idag köproblem som påverkar 

framkomligheten på avfartsrampen samt på de genomgående körfälten på E4:an. Dessa 

problem förväntas förvärras i takt med den ökande trafiken. Åtgärder som förbättrar 

framkomligheten på Thorsviksvägen rekommenderas. 

Under såväl förmiddagens som eftermiddagens maxtimme i prognosåret överskrider 

belastningsgraden riktvärden i den västra droppen. Både avfartsrampen från E4:an och 

tillfarten från Thorsviksvägen är överbelastade under för- och eftermiddagen. Med den 

höga belastningsgraden finns stor risk för köbildning ut på E4:an vilket utgör en stor 

trafiksäkerhetsrisk. Åtgärder som ökar kapaciteten i den västra droppen rekommenderas 

därför på lång sikt. 

I den östra droppen överstiger belastningsgraden riktvärdena för prognosåret, både på 

tillfarten från Thorsviksvägen och på avfartsrampen från E4:an. Att Thorsviksvägen har 

lång kö under maxtimmen behöver inte vara ett trafiksäkerhetsproblem men att 

avfartsrampen är överbelastad kan leda till kö ut på motorvägen och därmed 

upphinnandeolyckor. På sikt rekommenderas därför kapacitetshöjande åtgärder på 

avfartsrampen i den östra droppen. 

Under såväl för- som eftermiddagens maxtimme överskrider belastningsgraden i 

cirkulationsplats Thorsviksvägen riktvärdena. Den höga belastningsgraden bedöms dock 

inte påverka framkomligheten i trafikplats Torsvik.  
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5 Tänkbara åtgärder 
För att hantera den problembild som beskrivs i föregående kapitel krävs åtgärder, både på 

kort och på lång sikt. På kort sikt bedöms åtgärder som förbättrar framkomligheten på 

Thorsviksvägen krävas. På lång sikt, då trafikflödena ökar, bedöms även åtgärder som 

förbättrar kapaciteten i den västra droppen krävas. Även den östra droppen bedöms få 

kapacitetsproblem till år 2050 men då det inte är problem i dag har den östra droppen inte 

varit i fokus vid framtagandet av åtgärder. Dock påverkar många av åtgärdsförlagen som 

förbättrar flödet i den västra droppen även den östra droppen positivt. 

I ”PM Trafikanalys detaljplan kombiterminal” (Ramboll 2023) föreslogs ett antal åtgärder 

med syfte att förbättra framkomligheten i den västra droppen för prognosåret 2045. En 

inledande bedömning av åtgärdernas rimlighet har gjorts. Därefter analyserades de 

åtgärder som togs vidare med Capcal. Vidare genomfördes en övergripande 

effektbedömning utifrån aspekterna framkomlighet och trafiksäkerhet samt en bedömning 

av genomförbarhet. I kommande avsnitt är dessa åtgärder från Rambolls PM numrerade 

med A1-A6.  

Utöver åtgärderna ifrån ovan nämnda PM föreslås ytterligare åtgärder för att förbättra 

framkomligheten i den västra droppen i prognosåret 2050. Vidare föreslås även åtgärder 

med syfte att förbättra framkomligheten på Thorsviksvägen västerut. Fyrstegsprincipen har 

tillämpats vid åtgärdsgenerering (Trafikverket 2021). I kommande avsnitt är dessa nya 

åtgärder numrerade med B1-B12. 

Det är viktigt att notera att de åtgärder som kräver detaljplaneändringar ofta är 

tidskrävande.  

5.1 Åtgärder från ”PM Trafikanalys detaljplan kombiterminal” 

Åtgärd A1 
Annan lösning för gång- och cykelpassage. 

Åtgärden innebär att utformningen för gång- 
och cykelpassagen i den västra droppen 
ändras eller justeras 
Då flödet av gång- och cykeltrafikanter 
uppskattas vara relativt lågt bedöms deras 
påverkan på framkomligheten hos motorfordon 
vara begränsad. Av denna anledning bedöms 
åtgärden inte relevant och utreds inte vidare. 

 

Figur 24. Åtgärdsalternativ A1. 
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Åtgärd A2 

Ändrade väjningsregler i den västra droppen. 

Åtgärden innebär att fordon som kommer 
österifrån i droppen på Thorsviksvägen har 
väjningsplikt mot fordon som kommer norrifrån 
från E4:an.  

Åtgärden leder till att den maximala 
belastningsgraden i avfartsrampen år 2050 
minskas från 1,23 till 0,52 under förmiddagens 
maxtimme. På tillfarten Thorsviksvägen öst 
(bron) blir belastningsgraden 1,02 vilket 
kommer ge köer bakåt mot den östra droppen 
som kan blockera den östra avfartsrampen. Då 
åtgärden är ett avsteg från normal utformning 
finns risk att reglering inte följs. Åtgärden kan 
då i stället bli en trafiksäkerhetsrisk. Av denna 
anledning bedöms åtgärden inte relevant och 
utreds inte vidare. 

 

Figur 25. Åtgärdsalternativ A2. 

Åtgärd A3 

Leda om trafik till trafikplats Hyltena vid hög 
belastning. 

Genom dynamiska skyltar leds trafik på 
Möbelvägen och Tahevägen som ska söderut 
på E4:an om via trafikplats Hyltena under 
eftermiddagen. Detsamma gäller trafik på 
E4:an som kommer söderifrån under 
förmiddagen. 

Belastningsgraden i den västra droppen 
minskas vilket leder till förbättrad 
framkomlighet. Genom att anta att 50 % av de 
som utan åtgärd körde väster på bron nu väljer 
trafikplats Hyltena minskas den maximala 
belastningsgraden från 1,23 till 1,14 under 
förmiddagens maxtimme. Även belastningen 
på den östra droppen minskar med denna 
åtgärd. 

Att leda om trafik på Möbelvägen som ska 
söderut på E4:an via trafikplats Hyltena med 
dynamiska skyltar kan vara svårt att genomföra 
då det krävs att skyltar anläggs vid varje utfart 
till Möbelvägen. Då det till 2050 tillkommer en 
koppling mellan Thorsviksvägen och 
Möbelvägen, väster om den befintliga, finns det 
risk att trafikplats Hyltena blir överbelastad. 

 

Figur 26. Åtgärdsalternativ A3. 
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Åtgärd A4 

Vävning mellan ramp och bro i den västra 
droppen. 

Med dagens utformning har fordon som kör in i 
den västra droppen väjningsplikt mot de fordon 
som befinner sig inne i droppen. Genom att i 
stället skylta om droppen så att 
blixtlåsprincipen tillämpas, gäller ömsesidigt 
samspel och varannan bil kör. 

Belastningsgraden förväntas minska med 
åtgärden, dock ej i lika stor utsträckning som 
åtgärd A2. Då åtgärden är ett avsteg från 
standardutförande finns risk att reglering inte 
följs. Åtgärden kan då i stället bli en 
trafiksäkerhetsrisk. Av denna anledning 
bedöms åtgärden inte relevant och utreds inte 
vidare. 

 

Figur 27. Åtgärdsalternativ A4. 

Åtgärd A5 

Tillåta högersväng från båda körfälten längs 
avfartsrampen i den västra droppen. 

Med åtgärden tillåts högersväng i såväl höger 
som vänster körfält i den västra droppen. 

Åtgärden leder till att den maximala 
belastningsgraden minskas från 1,23 till 0,75 
på förmiddagens maxtimme. På grund av kort 
längd på det vänstra körfältet i avfartsrampen 
(körfält för fordon som kör rakt fram eller 
vänster) finns risk att avfartsrampens 
belastningsgrad underskattas. Det bedöms 
som olämpligt att behålla den nuvarande 
utformningen och samtidigt tillåta högersväng i 
båda körfälten, detta då körfältsbytet då 
kommer ske mitt i droppen, vilket inte bedöms 
som trafiksäkert. En förutsättning för att kunna 
genomföra åtgärdsförslaget är att det finns två 
körfält även i frånfarten (vidare ut på 
Thorsviksvägen). Av denna anledning bedöms 
åtgärden inte relevant och utreds inte vidare. 

 

Figur 28. Åtgärdsalternativ A5. 
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Åtgärd A6 

Komplettera den norra avfartsrampen med 
ytterligare ett körfält som väver samman före 
den västra droppen. 

Åtgärden innebär att den norra avfartsrampen 
som ansluts till den västra droppen 
kompletteras med ytterligare ett körfält, vilket 
väver samman före droppen.  

Åtgärden innebär att köbildningen kan fördelas 
på mer kömagasin, vilket gör att risken för att 
kön växer ut på de genomgående körfälten på 
E4:an minskar. Åtgärden innebär dock att 
fordon behöver väva in ytterligare en gång 
vilket kan skapa ytterligare fördröjning. 
Åtgärden bedöms ej som en rimlig lösning då 
det finns risk att det ytterligare körfältet inte 
kommer användas. För att det nya körfältet ska 
nyttjas bör det nya körfältet ej väva samman 
före droppen utan bör fortsätta som ytterligare 
körfält i frånfarten på Thorsviksvägen. Av 
denna anledning bedöms åtgärden inte 
relevant och utreds inte vidare. 

 

Figur 29. Åtgärdsalternativ A6. 

5.2 Fler tänkbara åtgärder  

Åtgärd B1 

Förändra tid för skiftbyte med syfte att sprida ut trafiken under en längre period. 

Syftet med åtgärden är att sprida ut trafiken över en längre tidsram. Genom att justera 

tidpunkterna för skiftbyte skapas ett mer jämnt trafikflöde, vilket förbättrar framkomligheten 

då belastningen blir lägre. Genom att sprida ut skifttiderna, finns dock risk för att det 

försvårar för resande med kollektivtrafik. 

Det kan finnas svårigheter att genomföra åtgärden, detta då det krävs gott samarbete med 

företagen samt att de förstår åtgärdens nytta.  

Tabell 13. Sammanställning av åtgärd och effektbedömning för åtgärd B1. 

Steg2 Kollektivtrafik  Motorfordon Trafiksäkerhet Kostnad När? 

2 

Sprider ut 
ankomsttider vilket 
försvårar resande 
med kollektivtrafik. 

Sprider ut flödet 
under maxtimmen 
vilket ger bättre 
framkomlighet.  

Minskat flöde ger 
bättre 
trafiksäkerhet. 

Låg 

Behov finns nu. 
Kan dock ta lång 
till att förankra och 
implementera. 

 

  

 
2 Enligt fyrstegsprincipen. 
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Åtgärd B2 

Ökad turtäthet och anpassning av turer i busstrafiken till skifttider. 

Med åtgärden förbättras möjligheterna att resa med kollektivtrafik vilket även gynnar övriga 

fordon ty belastningen är lägre. 

Åtgärden kräver gott samarbete mellan JLT och företagen. Att justera tidtabell kan dock ta 

tid vilket gör att det finns en risk att då tidtabellen väl har justerats, har skiftbytena ändrats.  

Tabell 14. Sammanställning av åtgärd och effektbedömning för åtgärd B2. 

Steg Kollektivtrafik  Motorfordon Trafiksäkerhet Kostnad När? 

2 
Förbättrade 
möjligheter att resa 
med kollektivtrafik. 

Något minskat 
flöde ger bättre 
framkomlighet. 

Minskat flöde ger 
bättre 
trafiksäkerhet. 

Medel 

Behov finns nu. 
Kan 
implementeras på 
kort sikt. 

Åtgärd B3 

Samordna och styra den tunga trafiken så att denna inte belastar maxtimmen. 

Genom att styra så att den tunga trafiken till och från Torsvik inte trafikerar under 

maxtimmen minskar flödet av tung trafik under de tidpunkter som trafikplatsen är som 

högst belastad. På så sätt förbättras framkomligheten i den västra droppen och på 

sträckan. 

Det kan finnas svårigheter att genomföra åtgärden, detta då det krävs gott samarbete med 

företagen samt att de förstår åtgärdens nytta.  

Tabell 15. Sammanställning av åtgärd och effektbedömning för åtgärd B3. 

Steg Kollektivtrafik  Motorfordon Trafiksäkerhet Kostnad När? 

2 

Något minskat flöde 
av tung trafik, ger 
bättre 
framkomlighet. 

Något minskat 
flöde av tung trafik, 
ger bättre 
framkomlighet. 

Något minskat flöde 
av tung trafik, ger 
bättre trafiksäkerhet. 

Låg 

Behov finns nu. 
Kan 
implementeras 
på kort sikt. 

Åtgärd B4 

Truckstop någon annanstans. 

Åtgärden innebär att tankstationen för lastbil flyttas från Torsvik till annan plats som är mer 

attraktiv för lastbil. På så sätt minskar mängden tung trafik som trafikerar trafikplatsen och 

framkomligheten för övriga fordon förbättras. Åtgärden kan dock vara svår att 

implementera och genomföra.  

Tabell 16. Sammanställning av åtgärd och effektbedömning för åtgärd B4. 

Steg Kollektivtrafik  Motorfordon Trafiksäkerhet Kostnad När? 

2/3 

Något minskat flöde 
av tung trafik, ger 
bättre 
framkomlighet. 

Något minskat 
flöde av tung trafik, 
ger bättre 
framkomlighet. 

Något minskat flöde 
av tung trafik, ger 
bättre trafiksäkerhet. 

Hög 

Behov finns nu. 
Innebär dock 
nybyggnation 
vilket kan ta lång 
tid.  
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Åtgärd B5 

Förbjud vänstersväng på Thorsviksvägen och hänvisa till cirkulationsplats 

Thorsviksrondellen och trafikplats Torsvik. 

Genom att förbjuda vänstersväng är det endast tillåtet att köra höger in och ut på 

Thorsviksvägen och vänstersvängande trafik hänvisas i stället till cirkulationsplats 

Thorsviksrondellen och trafikplats Torsvik. På så sätt minimeras mängden vänstersvängar 

vilket bedöms vara den rörelse som bidrar mest till köbildning. I figur 30 visas en 

schematisk bild av åtgärden.  

Med åtgärden tas möjligheten att köra ut från fastighet 21:39 tas bort. För att möjliggöra 

utfart krävs servitut med fastigheten intill.  

 

Figur 30. Åtgärdsalternativ B5. 

Tabell 17. Sammanställning av åtgärd och effektbedömning för åtgärd B5. 

Steg Kollektivtrafik  Motorfordon Trafiksäkerhet Kostnad När? 

2 

Minskad mängd 
vänstersvängande 
fordon som 
blockerar för trafik 
på Thorsviksvägen, 
påverkar den västra 
droppen positivt.  

Minskad mängd 
vänstersvängande 
fordon som 
blockerar för trafik 
på Thorsviksvägen, 
påverkar droppen 
positivt.  

Minskad mängd 
vänstersvängande 
fordon förbättrar 
trafiksäkerheten. 
Minskad köbildning på 
rampen ger även 
förbättrad 
trafiksäkerhet då 
risken för 
upphinnandeolyckor 
minskar. 

Låg 

Behov finns 
nu. Kan 
implementeras 
på kort sikt. 

 

Ökad belastning i 
cirkulationsplatsen 
och i trafikplatsen 
försämrar 
framkomligheten 
något. 

Ger ökad belastning 
i cirkulationsplatsen 
och i trafikplatsen. 
Lång omväg. 

Åtgärd B6 

Förbjud vänstersväng på Thorsviksvägen och hänvisa trafik till Alfa- och Betavägen. 

Genom att förbjuda vänstersväng är det endast tillåtet att köra höger in och ut på 

Thorsviksvägen. På så sätt minimeras mängden vänstersvängar vilket bedöms vara den 

rörelse som bidrar mest till köbildning. I figur 31 visas en schematisk bild av åtgärden. För 

att motorfordon ska kunna ansluta till fastigheterna krävs att Betavägen förlängs samt att 

uppställningsytan för lastbil på fastighet 21:9 flyttas samt att svängrörelserna på 

fastigheten ses över. 

Med åtgärden tas möjligheten att köra ut från fastighet 21:39 bort. För att möjliggöra utfart 

krävs servitut med fastigheten intill. Mark behöver även tas i anspråk. 
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Figur 31. Åtgärdsalternativ B6. 

Tabell 18. Sammanställning av åtgärd och effektbedömning för åtgärd B6. 

Steg Kollektivtrafik  Motorfordon Trafiksäkerhet Kostnad När? 

3/4 

Minskad mängd 
vänstersvängande 
fordon som 
blockerar för trafik 
på Thorsviksvägen, 
påverkar droppen 
positivt.  

Minskad mängd 
vänstersvängande 
fordon som 
blockerar för trafik 
på Thorsviksvägen, 
påverkar droppen 
positivt.  

Minskad mängd 
vänstersvängande 
fordon förbättrar 
trafiksäkerheten. 
Minskad köbildning på 
rampen ger även 
förbättrad 
trafiksäkerhet då 
risken för 
upphinnande olyckor 
minskar. 

Medel/hög 

Behov finns 
nu. 
Nybyggnation 
kan dock ta 
tid. Ökad belastning i 

cirkulationsplatsen 
och i trafikplatsen 
försämrar 
framkomligheten. 

Ger ökad belastning 
i cirkulationsplats 
och i trafikplatsen. 
Lång omväg. 

Åtgärd B7 

Förbjud in- och utfart norrut på Thorsviksvägen och hänvisa trafik till Alfa- och Betavägen. 

Genom att förbjuda in- och utfart norrut på Thorsviksvägen minskas mängden svängande 

fordon på sträckan vilket bedöms förbättra framkomligheten på sträckan. 

För att motorfordon ska kunna köra in till och ut från fastigheterna krävs att Betavägen 

förlängs och att en anslutande gata anläggs. Dessutom krävs att uppställningsytan för 

lastbil på fastighet 21:9 flyttas samt att svängrörelserna på fastigheten ses över. För att 

möjliggöra in- och utfart till fastigheterna krävs servitut. Mark behöver även tas i anspråk. 

Tabell 19. Sammanställning av åtgärd och effektbedömning för åtgärd B7. 

Steg Kollektivtrafik  Motorfordon Trafiksäkerhet Kostnad När? 

3/4 

Minskad mängd 
svängande fordon 
som blockerar för 
trafik på 
Thorsviksvägen, 
påverkar droppen 
positivt.  

Minskad mängd 
vänstersvängande 
fordon som blockerar 
för trafik på 
Thorsviksvägen, 
påverkar droppen 
positivt.  

Minskad mängd 
svängande fordon 
förbättrar 
trafiksäkerheten. 
Minskad köbildning 
på rampen ger även 
förbättrad 
trafiksäkerhet då 
risken för 
upphinnande olyckor 
minskar. 

Medel/hög 

Behov finns 
nu. 
Nybyggnation 
kan dock ta 
tid. Ökad belastning i 

cirkulationsplatsen 
och i trafikplatsen 
försämrar 
framkomligheten. 

Ger ökad belastning 
i cirkulationsplats 
och i trafikplatsen. 
Lång omväg. 



 

 

 

 

 

Sweco | Trafikplats Torsvik Trafikutredning 

Uppdragsnummer 30074418 

Datum 2025-02-07 Ver 1.1   

Dokumentreferens Trafikutredning_Trafikplats_Torsvik  38/46 

Åtgärd B8 

Förläng vänstersvängfältet på avfartsrampen i den västra droppen. 

Åtgärden ökar inte kapaciteten i droppen utan skapar endast mer kömagasin, fler fordon 

kan således stå i kö samtidigt. I figur 32 visas en schematisk bild av åtgärden. 

Åtgärden bedöms som fysiskt möjlig. Längden på körfältet begränsas av avståndet för 

slänter mellan avfartsrampen och E4:an. Åtgärden bedöms som dyr jämfört med dess 

nytta. Osäkert hur robust åtgärden är och hur länge åtgärden kommer räcka.  

 

Figur 32. Åtgärdsalternativ B8. 

Tabell 20. Sammanställning av åtgärd och effektbedömning för åtgärd B8. 

Steg Kollektivtrafik  Motorfordon Trafiksäkerhet Kostnad När? 

3 

Minskad risk för kö 
ut på de 
genomgående 
körfälten på E4:an, 
men ökar inte 
kapaciteten i 
droppen.  

Minskad risk för 
kö ut på de 
genomgående 
körfälten på 
E4:an, men ökar 
inte kapaciteten i 
droppen.  

Minskad risk för kö 
ut på ut på de 
genomgående 
körfälten på E4:an. 
Minskad risk för 
stillastående fordon 
och upphinnande 
olyckor. 

Medel 

Behov finns idag. 
Behovet ökar då 
mängden 
vänstersvängande 
fordon ökar. 
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Åtgärd B9 

Fri högersväng från avfartsrampen till Thorsviksvägen – övergår i högersvängfält. 

Åtgärden innebär att en fri högersväng anläggs och övergår i ett högersvängsfält på 

Thorsviksvägen. Åtgärden kräver att in- och utfarten till fastighet 21:39 tas bort samt att 

befintlig gång- och cykelbana flyttas norrut och GC-passage över avfartsrampen görs om. I 

figur 33 visas en schematisk bild av åtgärden. 

Med åtgärden förbättras kapaciteten i droppen och framkomligheten utmed 

Thorsviksvägen förbättras. 

Med åtgärden tas möjligheten att köra ut från fastighet 21:39 bort. För att möjliggöra utfart 

krävs servitut med fastigheten intill. Åtgärden bedöms som fysiskt möjlig och mark behöver 

tas i anspråk. 

 

Figur 33. Åtgärdsalternativ B9. 

Tabell 21. Sammanställning av åtgärd och effektbedömning för åtgärd B9. 

Steg Kollektivtrafik  Motorfordon Trafiksäkerhet Kostnad När? 

3 
Får bättre 
framkomlighet 

Får bättre 
framkomlighet, 
minskad risk för 
köbildning 

Minskad risk för kö ut på ut 
på de genomgående 
körfälten på E4:an. 
Minskad risk för 
stillastående fordon och 
upphinnande olyckor. 

Hög 

Medellång sikt, 
med 
exploatering 
enligt planer 
ökar behovet. 
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Åtgärd B10 

Samordna in- och utfarter på Thorsviksvägen. 

Två alternativ av samordning har tagits fram, se figur 34 och figur 35 för schematiska bilder 

av alternativen. Gemensamt för dem är att de innebär att infarten till pendlarparkeringen 

flyttas västerut. Den östra in- och utfart till fastighet 21:9 stängs och det tillåts endast att 

köra höger ut i den västra utfarten. Åtgärden kräver justeringar på privata fastigheter. 

• Alternativ B10a: Samordna de två anslutningarna i mitten till en, tillåta in- och 

utfart i anslutningen. Förlänga befintliga vänstersvängskörfält. 

 

• Alternativ B10b: Samordna de två anslutningarna i mitten till en, tillåta infart i 

anslutningen. Hänvisning runt snabbmatsrestaurangen. 

 

Åtgärden kräver att uppställningsytan för lastbil på fastighet 21:9 flyttas samt att 

svängrörelserna på fastigheten ses över. 

Med åtgärden minskar antalet in- och utfarter vilket minskar risken för köbildning på 

Thorsviksvägen. 

Med åtgärden tas möjligheten att köra ut från fastighet 21:39 tas bort. För att möjliggöra 

utfart krävs servitut med fastigheten intill. Åtgärden kräver att privata fastighetsägare 

genomför åtgärder. 

 

Figur 34. Åtgärdsalternativ B10a. 
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Figur 35. Åtgärdsalternativ B10b. 

Tabell 22. Sammanställning av åtgärd och effektbedömning för åtgärd B10. 

Steg Kollektivtrafik  Motorfordon Trafiksäkerhet Kostnad När? 

3 
Får bättre 
framkomlighet 

Får bättre 
framkomlighet, 
minskad risk för 
köbildning. 
Omväg för de som 
ska ut från 
områden och 
svänga vänster. 

Minskad risk för kö ut på 
ut på de genomgående 
körfälten på E4:an. 
Minskad risk för 
stillastående fordon och 
upphinnande olyckor. 

Hög 
Behov finns nu. 
Nybyggnation 
kan dock ta tid.  

Åtgärd B11 

Flytta busshållplats och parkering söderut och bredda Thorsviksvägen söderut. 

Genom att flytta busshållplats och parkering söderut kan Thorsviksvägen breddas med 

ytterliga körfält i vardera riktning samtidigt som vänstersvängsfält kan förlängas. 

Breddningen görs söderut. I figur 36 visas en schematisk bild av åtgärden. 

Med åtgärden tas möjligheten att köra ut från fastighet 21:39 tas bort. För att möjliggöra 

utfart krävs servitut med fastigheten intill. 

 

Figur 36. Åtgärdsalternativ B11.  
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Tabell 23. Sammanställning av åtgärd och effektbedömning för åtgärd B11. 

Steg Kollektivtrafik  Motorfordon Trafiksäkerhet Kostnad När? 

3 
Får bättre 
framkomlighet 

Får bättre 
framkomlighet, 
minskad risk för 
köbildning. 

Minskad risk för kö ut på ut 
på de genomgående 
körfälten på E4:an. 
Minskad risk för 
stillastående fordon och 
upphinnande olyckor. 

Hög 
Kort/medellång 
sikt. 

Åtgärd B12  

Ersätt kilavfarten till den västra droppen med en parallellavfart.  

Idag är avfarten från E4:an utformad som en kilavfart vilket innebär att trafik som ska 

avvika från huvudvägen går in i en "kil" som separerar den från huvudvägen direkt. Med 

åtgärdsförslaget förlängs avfarten och den byggs om till en parallellavfart vilket innebär att 

avfarten går parallellt med huvudvägen en bit innan den separeras från huvudvägen. 

Effekten blir att avfartsrampens längd förlängs. I figur 37 visas en schematisk bild av 

åtgärden. 

Åtgärden ökar inte kapaciteten i droppen utan skapar endast mer kömagasin, fler fordon 

kan således stå i kö samtidigt. Åtgärden bedöms som fysiskt möjlig. Åtgärden bedöms som 

dyr jämfört med dess nytta. Osäkert hur robust åtgärden är och hur länge åtgärden 

kommer räcka. 

 

Figur 37. Åtgärdsalternativ B12.  

Tabell 24. Sammanställning av åtgärd och effektbedömning för åtgärd B12. 

Steg Kollektivtrafik  Motorfordon Trafiksäkerhet Kostnad När? 

3 

Minskad risk för kö ut 
på de genomgående 
körfälten på E4:an, 
men ökar inte 
kapaciteten i droppen.  

Minskad risk för kö ut 
på de genomgående 
körfälten på E4:an, 
men ökar inte 
kapaciteten i 
droppen.  

Minskad risk för kö ut på 
ut på de genomgående 
körfälten på E4:an. 
Minskad risk för 
stillastående fordon och 
upphinnande olyckor. 

Hög 
Behov 
finns 
idag. 
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Åtgärd B13 

Större ombyggnation av trafikplats Torsvik 

Genom att genomföra en större ombyggnation av trafikplatsen ökar kapaciteten. Åtgärden 

är först aktuell då belastningsgraden överskrider riktlinjerna och då andra åtgärder redan 

genomförts. Ett alternativ av ombyggnation är att ersätta trafikplatsens droppar med 

kringlor ökar. I figur 38 visas en schematisk bild av åtgärden.  

Åtgärden bedöms vara överdimensionerad jämfört med behovet i nuläget men skulle delvis 

kunna vara aktuellt till prognosåret då den kan byggas i etapper och skulle lösa 

kapacitetsproblem i båda dropparna. Det finns risk att åtgärden leder till inducerad trafik. 

 

Figur 38. Åtgärdsalternativ B13. 

Tabell 25. Sammanställning av åtgärd och effektbedömning för åtgärd B13. 

Steg Kollektivtrafik  Motorfordon Trafiksäkerhet Kostnad När? 

3 
Får bättre 
framkomlighet 

Får bättre 
framkomlighet, 
minskad risk för 
köbildning. 

Minskad risk för kö ut på ut på de 
genomgående körfälten på E4:an. 
Minskad risk för stillastående 
fordon och upphinnande olyckor. 

Hög 
Lång 
sikt 
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6 Slutsats och rekommendation 
Den aktuella utredningen visar att det förekommer köproblem i och omkring trafikplats 

Torsvik. Även om köer i sig inte innebär någon direkt fara och inte alltid kräver åtgärder, är 

det av stor vikt att hantera de situationer där köerna skapar trafiksäkerhetsrisker. I nuläget 

växer sig kön i den västra droppen stundtals ut till de genomgående körfälten på E4:an 

vilket är en stor trafikfara. Med den ökande trafikmängden, enligt trafikprognoser, förväntas 

denna situation inträffa allt oftare. För att säkerställa en trygg och säker trafikmiljö är 

således av stor vikt att förhindra att kön växer ut till de genomgående körfälten på E4:an 

varför blandade åtgärder enligt fyrstegsprincipen rekommenderas på såväl kort som lång 

sikt. I kommande avsnitt anges de åtgärder som rekommenderas på kort, medellång 

respektive lång sikt. Kort sikt avser åtgärder som rekommenderas genomföras inom de 

närmsta åren medan medellång sikt avser åtgärder som rekommenderas då åtgärderna 

som genomförs på kort sikt inte är tillräckliga. Lång sikt avser de åtgärder som 

rekommenderas då belastningsgraden i trafikplatsen överskrids, trots att 

kapacitetshöjande åtgärder har genomförts i trafikplatsen och på Thorsviksvägen.  

Det är viktigt att notera att de åtgärder som kräver detaljplaneändringar ofta är 

tidskrävande. Vidare anges även den aktör som är ansvarig för finansiering och 

genomförandet av åtgärden. Åtgärderna som rekommenderas är dels hämtade från ”PM 

Trafikanalys detaljplan kombiterminal” (se avsnitt 5.1), dels nyframtagna åtgärder i denna 

utredning (se avsnitt 5.2). 

6.1 Kort sikt 

Inom de närmsta åren rekommenderas åtgärder som förbättrar framkomligheten på 

Thorsviksvägen. På så sätt bedöms risken för köbildning ut på de genomgående körfälten 

på E4:an minska. Bland åtgärderna som rekommenderas på kort sikt återfinns dels 

åtgärder som optimerar den befintliga infrastrukturen (steg 2 enligt fyrstegsprincipen), dels 

om- och nybyggnation av infrastrukturen (steg 3 och 4 enligt fyrstegsprincipen) med syfte 

att förbättra framkomligheten på Thorsviksvägen. 

Bland steg 2-åtgärderna rekommenderas åtgärd A3 som är hämtad från ”PM Trafikanalys 

detaljplan kombiterminal” (se avsnitt 5.1) vidare. Övriga åtgärder från PM:et bedöms inte 

leda till förbättrad framkomlighet utan att påverka trafiksäkerheten negativt. 

Åtgärderna B1-B3 som beskrivs i avsnitt 5.2 förväntas leda till ett minskat och mer spritt 

trafikflöde vilket bedöms förbättra framkomligheten i den västra droppen. Det finns dock 

flera utmaningar kopplat till genomförandet av dessa åtgärder, för att uppnå bästa resultat 

bör sådana åtgärder betraktas i ett brett perspektiv och sammanhang samt kombineras 

med andra åtgärder.  

Bland steg 3- och 4-åtgärderna rekommenderas B5-B7 samt B10 gör. Dessa åtgärder 

bedöms leda till mindre konfliktpunkter och minskad risk för köbildning på Thorsviksvägen. 

Åtgärder kräver varierade storlek på insats, både utrymmesmässigt och ekonomiskt 

samtidig som den förväntas ge effekt på framkomligheten. 
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Tabell 26. Rekommenderade åtgärder på kort sikt.  

Åtgärd Ansvarig aktör 

A3 
Leda om trafik till trafikplats Hyltena vid hög 
belastning 

Jönköpings kommun 

B1 
Förändra tid för skiftbyte med syfte att sprida ut 
trafiken under en längre period 

Jönköpings kommun 

B2 
Ökad turtäthet och anpassning av turer i 
busstrafiken till skifttider 

Jönköpings kommun 

B3 
Samordna och styra den tunga trafiken så att 
denna inte belastar maxtimmen 

Jönköpings kommun 

B5, B6 
och B7 

Åtgärder som minskar antalet vänstersvängar på 
Thorsviksvägen mellan trafikplats Torsvik och 
cirkulationsplats Thorsviksrondellen 

Jönköpings kommun 

B10 Samordna in- och utfarter på Thorsviksvägen Jönköpings kommun 

6.2 Medellång sikt 

Då åtgärderna som genomförs på kort sikt inte är tillräckliga och då köbildning återigen 

sträcker sig ut på de genomgående körfälten på E4:an krävs åtgärder som förbättrar 

kapaciteten i den västra droppen. Åtgärder som rekommenderas är åtgärd B9 i 

kombination med antingen B12 eller B12 och B8. För att lättare möjliggöra dessa åtgärder 

rekommenderas även att B11 genomförs. På så sätt kan fler fordon magasineras på 

avfartsrampen samtidigt som det underlättar för högersvängande fordon till 

Thorsviksvägen. Åtgärderna bedöms förbättra kapaciteten och framkomligheten i den 

västra droppen samtligt som de är robusta. 

Tabell 27. Rekommenderade åtgärder på medellång sikt.  

Åtgärd Ansvarig aktör 

B8 
Förlänga vänstersvängfältet på avfartsrampen i den 
västra droppen 

Jönköpings kommun och 
Trafikverket 

B9 
Fri högersväng från avfartsrampen till 
Thorsviksvägen – övergår i högersvängfält. 

Jönköpings kommun och 
Trafikverket 

B11 
Flytta busshållplats och parkering söderut och 
bredda Thorsviksvägen söderut. 

Jönköpings kommun och 
Trafikverket 

B12 
Ersätt kilavfarten till den västra droppen med en 
parallellavfart 

Jönköpings kommun och 
Trafikverket 

6.3 Lång sikt 

Vid ett skede då belastningsgraden överskrider riktvärdena enligt VGU trots att 

kapacitetshöjande åtgärder har genomförts i trafikplatsen och på Thorsviksvägen, 

rekommenderas en större ombyggnation av trafikplatsen. Detta för att inte skapa trafikmiljö 

med låg trafiksäkerhet. En större ombyggnation av trafikplatsen med syfte att öka 

kapaciteten och därmed trafiksäkerheten kan exempelvis innebära att trafikplatsen byggs 

om från ruter-droppe till klöver. Åtgärden kan genomföras i etapper. 

Tabell 28. Rekommenderade åtgärder på lång sikt.  

Åtgärd Ansvarig aktör 

B13 
Större ombyggnation av trafikplats 
Torsvik 

Jönköpings kommun och 
Trafikverket 
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