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Sammanfattning

Bakgrund och syfte

Trafikutredningen har utforts pa uppdrag av Trafikverket. Syftet &r att studera nuvarande
trafiksituation i trafikplats Torsvik samt foresla atgarder for att forbattra framkomlighet och
trafiksakerhet, bade pa kort och lang sikt. Utredningen inkluderar insamling av data genom
platsbestk och drénarfilmning.

| dagslaget uppstar periodvis langa kder pa avfartsrampen till den vastra droppen i
trafikplatsen, vilket medfor risk for upphinnandeolyckor. Kéerna véxer sig stundtals bakat
ut pa de genomgaende korfalten pa E4:an. Vid prognosar 2050 bedoms den véastra
droppen vara dverbelastad. Den hdga belastningsgraden medfor en stor risk for kobildning
ut pa E4:an, vilket utgor en betydande trafiksékerhetsrisk.

Vastra droppen

Enligt kapacitetsberakningar for maxtimmesflédet borde kderna pa avfartsrampen till den
vastra droppen inte vaxa till den omfattning som faktiskt observerats. De langa kderna kan
i stallet forklaras av att det forekommer kortvariga men intensiva trafiktoppar som leder till
att koer uppstar och kvarstar i trafiksystemet. Det kan dven forklaras av den komplexa
trafikmiljon pa Thorsviksvagen mellan trafikplats Torsvik och cirkulationsplats
Thorsviksrondellen med manga anslutningar och svangande fordon. For att sakerstélla en
saker trafikmiljo ar det av stor vikt att forhindra att kon vaxer ut till de genomgéende
korfalten pa E4:an, varfor atgard rekommenderas bade pa kort och lang sikt.

Kort sikt: Pa kort sikt rekommenderas dels atgarder som optimerar den befintliga
infrastrukturen genom steg 2-atgarder enligt fyrstegsprincipen, dels atgarder som forbattrar
framkomligheten pa Thorsviksvagen mellan trafikplats Torsvik och cirkulationsplats
Thorsviksrondellen. Rekommenderade atgarder listas nedan:

Leda om trafik till trafikplats Hyltena vid hoég belastning

Forandra tid for skiftbyte med syfte att sprida ut trafiken under en langre period
Okad turtathet och anpassning av turer i busstrafiken till skifttider

Samordna och styra den tunga trafiken sa att denna inte belastar maxtimmen
Atgarder som minskar antalet vanstersvangar pa Thorsviksvagen mellan trafikplats
Torsvik och cirkulationsplats Thorsviksrondellen

e Samordna in- och utfarter p& Thorsviksvagen

Medellang sikt: P& medellang sikt rekommenderas kapacitetshojande atgarder i den vastra
droppen i trafikplats Torsvik. Rekommenderade atgarder listas nedan:

Forlanga vanstersvangfaltet pa avfartsrampen i den véastra droppen

Fri hogersvang fran avfartsrampen till Thorsviksvagen — 6vergar i hogersvangfalt.
Flytta busshallplats och parkering stderut och bredda Thorsviksvagen soderut.
Ersétt kilavfarten till den vastra droppen med en parallellavfart

Lang sikt: P& lang sikt rekommenderas en stdrre ombyggnation av trafikplats Torsvik.
Rekommenderad atgéard listas nedan:

e Stdrre ombyggnation av trafikplats Torsvik, exempelvis genom att ersatta
dropparna med kringlor.
Ostra droppen

Den Gstra droppen beddms i nulaget inte ha nagra koproblem. | prognosaret bedéms
droppen vara Overbelastad. Kapacitetshojande atgarder rekommenderas pa lang sikt for
att undvika koer som stracker sig ut pa E4:an och som utgér en trafikfara.
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1.1 Bakgrund

Det exploateras alltmer i Jonkopings kommun, vilket 6kar belastningen pa vagarna i och
runt staden. En av de viktigaste lederna i omradet ar E4:an som stécker sig fran
Helsingborg i sdder till Haparanda i norr och passerar genom Jénk&ping. Trafikplats
Torsvik ansluter industri- och verksamhetsomradet Torsvik till E4, vilket gor den till en
viktig nod i trafiksystemet. | dagslaget uppstar langa koer pa avfartsrampen till den vastra
droppen i trafikplatsen, vilket medfor risk for upphinnandeolyckor. Kéerna véxer sig
stundtals bakat ut p& motorvagen. | takt med att Torsviks industri- och verksamhetsomrade
vaxer, okar ocksa trafiken vid denna trafikplats.

Jonkopings kommun har sedan tidigare tagit fram trafikutredningar for Torsviksomradet,
dar trafikplats Torsvik ar belagen. Dessa utredningar har inte tagit ett helhetsgrepp kring
omradet och har inte inkluderat samverkan med Trafikverket, vilket har fordrojt
framtagandet av effektiva I6sningar. For att sékerstalla en helhetssyn pa trafikfragorna i
Torsviksomradet, dar bade det statliga och kommunala vagnatet beaktas, ar det
nddvandigt att en ny utredning genomfors.
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Figur 1. Lokalisering trafikplats Torsvik. Kélla: OpenStreetMap, redigerad av Sweco.
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1.2  Syfte och fragestalining

Syftet med trafikutredningen &r att identifiera brister och analysera den nuvarande och
framtida trafiksituationen vid trafikplats Torsvik, med sarskilt fokus pa kapacitet och
framkomlighet. Utredningen ska undersdka omfattningen av kdproblem, inklusive
kolangder, tidsperioder och frekvens, samt identifiera var flaskhalsar uppstar i
trafiksystemet. Vidare syftar utredningen till att utvardera tidigare framtagna atgardsforslag
samt ta fram och utvardera nya atgardsforslag med syfte att minska risken for att
kobildning i trafikplatsen véxer ut till de genomgaende korfalt pa E4:an

1.3  Avgréansningar

Det geografiska omradet for trafikutredningen ar avgransat till bristerna i séder- och
norrgadende avfartsramper vid trafikplats Torsvik som utgér den statliga infrastrukturen.
Men da problemen pa avfartsramperna kan vara orsakade av den omkringliggande
kommunala infrastrukturen ingar aven dropparna i trafikplatsen, Thorsviksvagen samt
cirkulationsplatsen Thorsviksrondellen i utredningen.

Ll A Trafikplats Torsvik

Cirkulationsplats
Thorsviksrondellen

// Thorsviksvagen

\ A\ < /‘\/.
[ —X/ \

Ostra droppen

\

Figur 2. Studiens utredningsomrade. Rod markering avser statlig infrastruktur, bla avser kommunal infrastruktur
och grén avser enskild infrastruktur. Kélla: NVDB.se

Q Vastra droppen

1.4 Metod

Trafikutredningen har utarbetats genom dialog med Trafikverket. Inledningsvis samlades
underlag och tidigare utférda utredningar in. Platsbesdk och dronarfilmningar genomférdes
vid trafikplatsen. Resultatet av dronarfilmerna har sammanstéllts med hjélp av programmet
GoodVision samt genom manuell rékning.

Trafikfloden for nulaget och prognoséaret inhamtades fran Jonkopings kommuns
trafikmodell (Visum). En rimlighetsbedémning av de floden som inhamtats fran
trafikmodellen for s&val nulaget som framtidsprognosen gjordes. Rimlighetsbedomningen
gjordes genom att jamfora flodena for nulaget enligt trafikmodellen med floden enligt
drénarfilmningen. For framtidsprognosen jamférdes flédena for prognosaret enligt
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trafikmodellen med planerad exploatering enligt detaljplaner som adderats till
trafikflodesmaétningar.

De platser dar framkomligheten ansags vara begransad i dronarfilmerna analyserades
vidare med hjalp av kapacitetsberakningsprogrammet Capcal. De atgarder som foreslagits
av Ramboll i "PM Trafikanalys detaljplan kombiterminal” med syfte att forbattra
framkomligheten analyserades och deras effekter bedomdes. Ytterligare atgardsforslag
togs fram och deras effekter bedémdes.

1.4.1 Platsbesdk och drénarfilmning

Vid trafikplatsen genomférdes platsbestk under vardagar i maj, juni och augusti 2024 och
dronarfilmningar under vardagar maj och juni 2024.

Platsbestk genomfordes vid trafikplatsen for att observera trafikantbeteenden, det vill saga
hur trafikanter interagerade med varandra och den omgivande miljon. Genom
platsbesoken kunde ménster identifieras som bidrar till en djupare forstaelse av
trafiksituationen och problembilden.

Den vastra och Ostra droppen i trafikplatsen samt cirkulationsplats Thorsviksrondellen
filmades under maxtimmen pa for- och eftermiddagen (ungefar mellan 06:15 och 07:15
samt mellan 16:00 och 17:00). Pa grund av daligt vader var filmningen av den vastra
droppen under eftermiddagen tvungen att avbrytas efter 35 minuter men materialet anses
tillrackligt for att f& en adekvat bild av trafiksituationen. Flodet fran dronarfilmerna raknas
om till flode per timme om den inspelade tiden &r langre eller kortare &n en timme. Aven
maxkvarten identifierades och analyserades for vissa delar av trafiksystemet. Syftet med
dronarfilmningen var dels att fanga trafikantbeteenden och ha som underlag vid
formulering av problembild, dels fanga trafikfloden och svangandelarna i korsningarna.

1.4.2 Capcal

Genom att berékna belastningsgrad och kdbildning i korsningspunkter kan en djupare
forstaelse for problematiken kopplad till utformning och trafikflode skapas och verifieras.
Dessutom kan effekter av méjliga atgarder utredas.

Kapacitetsberakningar utférdes i programvaran Capcal version 4.8.0.0, som ar ett
trafikanalysprogram. Indata i programmet utover trafikfloden ar; skyltad hastighet och
korsningens geometri. Berdkningar har utforts for formiddagens respektive eftermiddagens
mest belastade timme.

Resultatet frdn Capcal ar belastningsgrad, 90-percentil kélangd samt férdréjning. Fran
programmets ADT-berakning erhélls bland annat dven total férdrojning, olyckskostnader
samt emissioner per ar. Genom resultaten kan korsningsutformningarna jamféras med
avseende pa framkomlighet, trafikséakerhet och miljo.

Belastningsgrad ar kvoten mellan flode och kapacitet. | VGU (Trafikverket 2022a) anges
att belastningsgraden i korsningar (korsningstyp A, B, C och F) bér understiga 0,6 under
dimensionerande timme for att uppna onskvard serviceniva vid nybyggnation av en vag.
For cirkulationsplatser (korsningstyp D) anges motsvarande varde till 0,8.

Néra belastningsgraden 1,0 byggs kéerna pa fortare an de hinner avvecklas.
Kdlangdernas 90-percentilen innebér att under 90 % av den analyserade timmen kommer
kélangden vara mindre an angivet varde. Det vill sdga att 10 % (6 min) av den analyserade
timmen kommer kon vara langre &n angivet varde for 90-percentilen.
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1.5 Tidigare utredningar

Det finns flera utredningar som tagits fram som rér utredningsomradet och som varit
relevanta for utredningen, daribland:

Tabell 1. Sammanstallning av tidigare utredningar.

Namn Ar Forfattare Bestallare
Trafikanalys detaljplan kombiterminal = 2021 Ramboll Jonkdping kommun
Malon (Ramboll 2021)

AVS E4 genom Jénképing 2022 Trafikverket = Trafikverket
(Trafikverket 2022b)

PM Trafikanalys detaljplan 2023 Ramboll Sodra Munksjo
kombiterminal (Ramboll 2023) Utveckling AB
Utredning vag 842 Barnarp-Tenhult Pagaende Kreera Trafikverket

(Kreera u.a)
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2.1 Utformning

Trafikplats Torsvik ar en av anslutningarna som kopplar industri- och verksamhetsomradet
Torsvik till E4:an. Trafikplatsen bestar av tva droppar, en pa vastra och en pa 6stra sidan
av E4:an.

Thorsviksvégen (vag 661) stracker sig genom omradet fran vast till st och forbinder
avfarterna genom en bro med tva korfalt 6ver E4:an, en i vardera riktningen. Det finns av-
och pafartsramper pa bada sidor av E4:an. Thorsviksvagen ansluter pa E4:ans vastra sida
till Mobelvégen och Alfavéagen via en cirkulationsplats, Thorsviksrondellen.

E4:an samt ramperna i trafikplatsen ar statlig vag (réda lankar), resterande ar kommunal
(blda lankar) (se figur 3).

e 1y 7 N~ B
4 N J
o~—" Vaghallare z
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= Kommunal ™
- Enskild

Figur 3. Vaghallarskap. Kalla: NVDB.se
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Thorsviksrondellen (nummer 1 i figur 4) har i huvudsak ett cirkulerande korfalt forutom fran
ost till vast dar det ar tva korfalt. Cirkulationen ar utformad med separat korfalt for
hdgersvangande fran syd till 6st, som efter cirkulationen vavs ihop med Thorsviksvéagen.
Bada tillfarterna fran Thorsviksvagen har tva korfalt men endast ett pa Alfavagen. | alla
franfarter ar det ett korfalt.

Den vastra droppen (nummer 2 i figur 4) ar utformad med ett genomgéende korfalt. Till-
och franfarterna har ett korfalt med undantag for fordon som kommer norrifran pa E4:an,
héar finns tva korfalt. Aven den 6stra droppen (nummer 3 i figur 4) ar utformad med ett
genomgaende korfalt. Till- och franfarterna har ett korfalt.

Figur 4. Foton av trafikplats Torsvik samt kringliggande infrastruktur. Kélla: OpenStreetMap. Foto taget av Sweco.
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2.2  Gang- och cykeltrafik

En gang- och cykelbana loper utmed Thorsviksvagens norra sida och &r en del av straket
mellan Norrahammar/Taberg och Barnarp. Over den véstra droppens avfartsramp samt vid
den 6stra droppens pafartsramp finns gang- och cykelpassager, se figur 5 nedan.
Uppgifter om antalet géng- och cykeltrafikanter som trafikerar omradet saknas.

%

¥ ) /\
— Gang- och cykelvag
Y \M 2 «

Figur 5. Gang- och cykelvagnat. Kalla: OpenStreetMap.

2.3  Kollektivtrafik

Vid trafikplats Torsvik finns tre busshallplatser, Torsviks Gstra, Torsviksmotet och Torsviks
bussterminal. Trafikplats Torsvik trafikeras av sex busslinjer med totalt tio avgangar per
timma under vardagsférmiddagen respektive vardagseftermiddagen (Region Jénkdpings
lan 2024). Busslinjerna har destinationer i Taberg, Jonkdping, Barnarp, Gislaved,
Varnamo, Savsjo och Hyltena, se figur 6.
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Figur 6. Kollektivtrafikens linjer samt hallplatser. Kélla: jlt.se.

Sweco | Trafikplats Torsvik Trafikutredning

Uppdragsnummer 30074418

Datum 2025-02-07 Ver1.1

Dokumentreferens Trafikutredning_Trafikplats_Torsvik 11/46



@
SWECO ﬁ

2.4  Olycksstatistik

Olycksstatistik har inhamtats fran dels Raddningstjansten Jonkopings kommun, dels
STRADA. Uppgifterna avser olika perioder och olika geografiska omraden vilket gor det
svart att jamfora statistiken.

Fran raddningstjanstens olycksstatistik har olyckor mellan perioden januari 2016 och maj
2024 inhamtats. Den tacker in omradet for trafikplatsen (ej cirkulationsplats
Thorsviksrondellen). Totalt har det registrerats 34 olyckor under denna period. Bland
olyckorna finns upphinnandeolyckor, sidokrockar och singelolyckor. Olyckor har skett bade
i den vastra droppen, pa den véastra och 6stra avfartsrampen, den Gstra pafartsrampen
samt pa E4:an (Jonképings kommun 2024).

Genom STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) sammanfors uppgifter fran
tva kallor, polis och sjukvard. Uttag ur STRADA har genomforts for olyckor under perioden
2014-06-01 — 2024-06-01 (Transportstyrelsen 2024) for rampen i den vastra droppen.
Inom perioden och omradet har det registrerats fyra olyckor, samtliga lindriga. En av
olyckorna &r kategoriseras som singelolycka, en som upphinnandeolycka och en under
kategorin 6vrigt.

Det som kan konstateras utifran saval STRADA som raddningstjanstens olycksstatistik ar
att det har skett flera upphinnandeolyckor pa avfartsrampen till saval den vastra som den
Ostra droppen. Detta kan ha ett samband med ké&bildning pa platsen.

2.5 Tidigare uppmatta eller modellerade trafikfloden

| detta avsnitt presenteras befintliga matningar som har gjorts inom omradet samt fléden
fran Jonkopings kommuns Visum-modell. Trafikverket har utfort matningar pa E4:an och
gjort uppskattning av flodet pa av- och pafartsramperna. Figur 7 anger méatningens
lokalisering och tabell 2 anger flodet fér matningen/modellen.
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Figur 7. Matpunkter, trafikfloden.
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Tabell 2. Uppmétt, beddmt eller modellerat flsde. Arsdygnstrafik med andelen tungtrafik angivet i procent.

ADT (andel tung trafik)

Matning Beddmning Matning Visum-modell
Méatpunkt  Trafikverket = Trafikverket —Jonkdpings kommun = Jénképings kommun

Ar 2023 Ar 2020 Ar 2021/2022 Ar 2023

1 9100

2 1600

3 6 500 (24%) 4 400

4 5200

5 32 000 (15%) 24 800

6 24 400 (16%) 18 800

7 3900 3300

8 6 200 (16%) 3500

9 1700 (21%) 100

10 6 000 (13%) 4 200

11 1900 (16%) 1 600

12 4 000 (16%)

13 5600

2.6  Trafiksituation nulage

| kommande avsnitt beskrivs iakttagelser och observationer utifrdn platsbesdék och
drénarfilmer. Vidare sammanstalls aven resultat fran kapacitetsberakningar.

2.6.1 Vastra droppen

2.6.1.1 Observationer
Smittrafik

Under formiddagen observerades smittrafik pa bussgatan under flera tillfallen, se figur 8.
Det observeras aven att fordon anvander busshallplatserna for att kéra om
vanstersvangande trafik samt att fordon kér mot enkelriktat vid in- och utfarter.

Figur 8. Smittrafik via bussgatan. De blda falten visar pa ytor endast for linjetrafik. Flygfoto fran Lantméteriet
bearbetat av Sweco.
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Kobildning

Under saval for- som eftermiddagen ar det kraftig kobildning pa avfartsrampen till den
vastra droppen, tidvis vaxer denna ut till de genomgaende korfalt pa E4:an, se figur 9.

ATy

Figur 9. Kobildning pa avfartsrampen vid den vastra droppen. Foto taget av Sweco.

For att fa en bild av hur ofta kon blir ett problem pa rampen har kélangden uppmatts i
drénarfilmen for férmiddagen den 30 maj och eftermiddagen den 28 maj. Kélangden
mattes var 5:e minut. Dessa dagar var den langsta observerade kdn 225 meter respektive
400 meter. Avfartsrampen ar 400 meter lang och det var dven s& langt som vagen kunde
observeras i dronarfilmen. Kélangden jamfors dar med STRESS-data fér samma tidpunkt.
STRESS-data ger vilken genomsnittlig hastighet det var pa rampen under tiden som
kématningen utfordes. For att forhindra upphinnandeolyckor pa avfartsrampen skall fordon
fran det att de svangt av fran E4:an, skyltat 100 km/tim, hinna stanna for ett framfarande
stillastaende fordon pa rampen. Enligt VGU Krav (2024c) behovs det en
inbromsningsstracka pa 100 meter fér denna inbromsning. Det far alltsd maximalt bli 300
meters k6 p& rampen.

Under formiddagens maxtimme vaxte kon aldrig till 300 meter vilket gor att det inte gar att
dra nagra slutsatser om hur ofta en sddan ké uppkommer under denna tid. Detta betyder
inte att det &r aldrig ar k6 langre an 300 meter under férmiddagen. Observationer fran
andra formiddagar vittnar tvartom att det ofta uppstar problematisk ko vid denna tid och
medelhastigheten sjunker kraftigt enligt STRESS-data. Men just denna férmiddag var det
inte k6 och det finns darfor inte tillrackligt med data for att se hur ofta det pa férmiddagen
ar problem p& rampen.

Under eftermiddagen visade STRESS-data i kombination med kolangdsmaétningen att da
kon var 300 meter eller Iangre var medelhastigheten 31 km/tim eller lagre. Vidare analys
visar att under 68 vardagar januari till maj intraffade detta under 32 eftermiddagar (47% av
de undersokta vardagarna). Nar medelhastigheten var 31 km/tim eller lagre varade detta i
snitt 20 minuter.

Det skall observeras att dessa matningar ar stickprov pa kélangden. For att fa ett mer
statistiskt sdkerstallt resultat behévs fler métningar.
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In- och utfarter pa Thorsviksvagen

Det observeras att kobildning pa Thorsviksvagen i vastgaende riktning tidvis blockerar
utflodet frn droppen. Thorsviksvagen mellan trafikplats Torsvik och Thorsviksrondellen ar
en stracka med hdg komplexitet som skapar problem sérskilt under hogtrafik. Det &r
manga in- och utfarter pa strackan dar samtliga tillater vanstersvang, med undantag for en.
P& norra sidan finns en anslutning med en kombinerad in-och utfart till bensinstationen, en
utfart frdn bensinstationen, en infart till snabbmatsrestaurang- samt en utfart fran
snabbmatsrestaurang. P& sddra sidan finns en kombinerad in- och utfart till en
parkeringsplats. Forutom detta sa ar det langsgéende gang-och cykelbana som korsas av
alla anslutningarna pa den norra sidan, busshaéllplats samt tv& passager for gdende. Se
figur 10 nedan.

Figur 10. In- och utfarter mellan den vastra droppen och Thorsviksrondellen.

Det ar framfor allt de vanstersvdngande fordonsrérelserna som gor att trafik bakom
stoppas upp (se vanster bild i figur 11) och kéerna fortplantar sig snabbt bakat under
hogtrafikperioderna. Eftersom det &r svart for fordon vasterifran pa Thorsviksvagen att
svanga vanster in till bensinstationen och snabbmatsrestaurangen ser man att trafik
osterifrn slapper in dessa efter ett tag. Aven lastbilar som ska svanga vanster ut fran
macken behdver hjalp fran medtrafikanter for att komma ut, se hoger bild i figur 11.
Konsekvensen av att fordonen fran sddergaende avfartsramp och trafik fran
Thorsviksvagen osterifran "slapper forbi” vanstersvangande fordon ar att kdn pa
avfartsrampen i den vastra véaxer.

Figur 11. Vanster bild: Bil kor in till bensinmacken vaster om trafikplatsen. Foto fran dronarfilm 2024-05-30. Hoger
bild: Lastbil kor ut fran bensinmacken véaster om trafikplatsen. Foto fran drénarfilm 2024-05-30.
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Hastighetssékring Thorsviksvagen

Det finns aven hastighetssakring for fordon som kor vasterut fran den véastra droppen péa
Thorsviksvagen. Detta leder till att fordonen bromsar in. Detta illustreras i figur 12 nedan
dar den réda markeringen syftar pa retardation och brd markering pa acceration.

Acceleration Retardation

—

Figur 12. Varmekarta éver var fordon accelererar (blatt) och retarderar (rott).

Beteende vastra avfartsrampen

Det observeras att nar det blir ko ut pa de genomgaende korféalten pa E4:an staller sig
koande fordon som inte natt avfartsrampen i vagrenen for att inte riskera att bli pakérda
bakifran. Det bor observeras att korsa en heldragen linje till vagrenen ar ett olagligt
beteende som man inte vill framja.

Aven en del fordon som stér pa sédergéende avfartsrampen och ska svéanga hoger, vilket
ar majoriteten av fordonen, stéller sig ute pa rampens vagren for att mojliggora att de
fordon som ska svanga vanster inte behdver blockeras av hdgersvangande trafik. Men néar
kén nar en viss langd blockerar kon anda for vanstersvangande vilket gor att kapaciteten i
korfaltet inte kan utnyttjas fullt ut.

2.6.1.2 Kapacitetsberakning

Den véstra droppen ar utformad med ett genomgaende korfalt. Till- och franfarterna bestar
av ett korfalt med undantag for tillfarten fran E4:an, har finns tva korfalt, ett for fordon rakt
fram och hdgersvangande och ett for vanstersvangande. Korfaltet for vanstersvangande ar
cirka 70 meter langt. Hastighetsgransen gar fran 100 km/tim p& de genomgaende korfalten
pa E4:an till 70 km/tim pa avfartsrampen. | den véastra droppen och pa Thorsviksvagen
galler 40 km/tim.

| Capcal kan man inte utforma en droppe sa for att berdkna belastningen i tillfarten fran
Thorsviksvagen har typutformningen cirkulationsplats anvands och for att berékna tillfarten
fran E4:an anvands typutformningen vajningsplikt. Detta for att utformningen av tillfarten
fran E4:an ar mer komplex och kan béattre modelleras som vajningsplikt.
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| figur 13 sammanstalls flodet under for- och eftermiddagens maxtimme. | tabell 3
sammanstélls belastningsgrad och forvantad kélangd.

Avfart Avfart
Eftermiddag
Nulédge

Férmiddag
Nulige

Pafart pafart
Figur 13. Sammanstallning av trafikfldde under for- och eftermiddagens maxtimme i den vastra droppen, nulage
(&r 2024).

Tabell 3. Sammanstéllning av belastningsgrad i den vastra droppen, ar 2024. Kélangden &r angiven i antal
fordon.

. Kélangd
Belastningsgrad (90-percentil)
Tillfart Korfalt  Riktning FM EM FM EM
Jggtrsv'ksvage”’ 1 HR 0,53 0,66 0,40 0,40
Avfartsramp fran 1 H 0,66 0,59 3,20 2,40
E4:an 2 RV 0,21 0,13 0,20 0,10

Belastningsgraden ar som hdgst under for- och eftermiddagens maxtimme och uppgar till
0,66. Det innebar att 66 % av korsningens kapacitet utnyttjas. Den mest belastade tillfarten
in till droppen under formiddagen ar avfartsrampen fran E4:an. Under eftermiddagens
maxtimme &r den mest belastade tillfarten Thorsviksvagen véasterifran.

I VGU (Trafikverket 2022a) anges att belastningsgraden i cirkulationsplatser bér understiga
0,8 under dimensionerande timme for att uppna 6nskvard serviceniva vid nybyggnation av
en vag. Riktvarden for cirkulationsplats anvands fér droppen. Aven om belastningsgraden
understiger 0,8 i den véstra droppen visar dronarfilmerna pé otillracklig framkomlighet i
nulaget.

Capcal underskattar kélangden i denna tillfart ndgot da det vanstra korfaltet (korfalt for
fordon som ska kéra rakt fram och vanster) blockeras av k6 och Capcal har begransad
mojlighet att ta detta i beaktning i berékningen. Ytterligare en anledning till att Capcal
underskattar belastningen kan vara att framkomligheten i droppen paverkas av
narliggande korsningar.

Under delar av maxtimmen bildas det langa kder pa avfartsrampen. Pa grund av att stor
del av trafiken bestar av resor till/fran arbetet till arbetsplatser med fasta tider blir
maxtimmen valdigt koncentrerad vid skiftbyten. Detta betyder att belastningen pa droppen
ar valdigt hog under en del av timmen vilket ger lAnga kder, men sett till genomsnittet
under timmen &r belastningen dnda under gransvardet for god framkomlighet. Nar kon val
har uppkommit tar det tid for den att avvecklas.
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Enligt filmen fran dronaren okar trafikflodet under formiddagens maxkvart med ca 30%
jamfort med det genomsnittliga flodet under hela maxtimmen. Framfor allt okar flodet fran
oster. Detta gor att belastningsgraden i den vastra droppen ocksa okar till 0,68 pa
avfartsrampen fran E4:an och 0,83 i tillfarten fran Thorsviksvéagen.

Eftermiddagens maxkvart &r cirka 15% hdgre an det genomsnittliga flodet under
maxtimmen. Detta ger en 6kning av belastningsgraden pa den vastra avfartsrampen och
Thorsviksvagen till 0,71 respektive 0,68. Denna belastningsgrad forklarar inte den
omfattade kén som har observerats pa avfartsrampen fran E4:an till den vastra droppen.
Kon tros i stéllet bero pa de pa fordon som skall in eller ut frdn de ménga ut- och infarterna
som finns pa strackan mellan trafikplats Torsvik och cirkulationsplats Thorsviksrondellen.

2.6.1.3 Slutsats

Vastra droppen har problem med ko pa den vastra avfartsrampen. Analys av komatningar
tillsammans med STRESS-data som visar medelhastigheten pa avfartsrampen ger
indikationer att det under eftermiddagens maxtimme under varen 2024 uppkommit
problematisk k6 i 48% av de studerade vardagarna. Det finns inte tillrdckligt med data for
att visa pa hur ofta det uppstar problematisk k6 pa formiddagen.

Capcal-berakningarna och faltbestken visar att det inte &r kapacitetsproblem i droppen
som orsakar kén utan det beror pa ko fran Thorsviksvagen som blockerar for
bakomvarande fordon. Kén pa Thorsviksvagen beror pa fordon som skall in eller ut fran de
manga ut- och infarterna pa strackan mellan trafikplats Torsvik och Thorsviksrondellen.

2.6.2 Ostra droppen

2.6.2.1  Observationer
Inga problem observerades under vare sig for- eller eftermiddag.

Figur 14. Ostra droppen i trafikplats Torsvik. Foto taget av Sweco.

2.6.2.2 Kapacitetsberékning

Den vastra droppen ar utformad med ett genomgaende korfalt och alla till- och franfarterna
bestar av ett korfalt. Hastighetsgransen gar fran 100 km/tim p& de genomgaende korfalten
pa E4:an till 70 km/tim pa avfartsrampen. | den dstra droppen och pa& Thorsviksvagen
galler 40 km/tim.
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Flodet fran dronarfilmningen under for- och eftermiddagens maxtimme finns presenterat i
figur 15 nedan.

Pafart pafart

Formiddag Eftermiddag

Thorsviksvagen

Avfart Avfart

Figur 15. Flédet under for- och eftermiddagens maxtimme, 6stra droppen. Flodet ar angivet i fordon/dygn.

Det observeras i dagslaget inga kapacitetsproblem i den dstra droppen, varken under for-
eller eftermiddagens maxtimme. Detta bekraftas &ven av kapacitetsberékningarna
presenterade i Tabell 4 nedan. Den hogst belastade tillfarten under bade for- och
eftermiddagen ar Thorsviksvagen med en belastningsgrad pa 0,36 respektive 0,43.
Riktvardet ar 0,8 sa droppen kan klara betydligt hogre floden i framtiden.

Tabell 4. Belastningsgrad ostra droppen under for- och eftermiddagens maxtimme, ar 2024. Kélangden &ar
angiven i antalet fordon.

Belastningsgrad Koélangd (90-percentil)

Tillfart Korfalt Riktning FM EM FM EM
g;‘tors"'ks"age” 1 HR 0,36 0,43 0,60 1,10
P e 1 HRV 0.15 0.28 0.10 06
E4:an

2.6.2.3 Slutsats

Inga problem ses i nulaget for den dstra droppen, varken genom observationer eller
genom kapacitetsberakningar.

2.6.3 Cirkulationsplats Thorsviksrondellen

2.6.3.1 Observationer

Cirkulationsplatsen har under maxtimmen periodvis lang kébildning, framst séder- och
vasterifran fran cirkulationsplatsen (nummer 1 i figur 16). | perioder under saval for- som
eftermiddag vaxer kon bak till cirkulationsplatsen (nummer 2). Detta beror troligtvis pa
svangande fordon fran Thorsviksvagen till pendelparkering, busshallplats eller
verksamheterna norr om Thorsviksvagen, som blockerar for bakomvarande vilket
beskrivits tidigare, se figur 10 i avsnitt 2.6.1.1 Observationer. Tillfalliga vavningsproblem i
avfarten dsterut kan ses under eftermiddagen da det kommer manga lastbilar samtidigt
(nummer 4 i figur 16).

Aven om det férekommer kobildning periodvis under maxtimmen bedéms
cirkulationsplatsen ha en acceptabel framkomlighet.
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Figur 16. Cirkulationsplats Thorsviksrondellen. Foto taget av Sweco.

2.6.3.2 Kapacitetsberakningar

Cirkulationsplats Thorsviksrondellen &r idag utformad med tva korfalt och med falt for fri
hogersvang for fordon som kommer vasterifran och ska soderut samt for fordon som
kommer stderifran och ska 6sterut. | den norra tillfarten finns ett korfalt och i den Gstra
tillfarten finns tva korfalt. | franfarterna ar det ett korfalt forutom Thorsviksvagen ostra
franfart dar den fria hogern frAn Mobelvagen har ett eget korfalt som vaver inop med
Thorsviksvagen cirka 40 meter fran cirkulationen. Hastighetsbegransningen ar 40 km/tim
pa alla anslutande vagar. P& Mébelvagen hojs dock hastighetsgransen till 60 km/tim

100 meter sdder om cirkulationsplatsen. | figur 17 sammanstalls flédet under for- och
eftermiddagens maxtimme (06:15 till 07:15 respektive 16:00 till 17:00). | tabell 5
sammanstélls belastningsgrad och férvantad kdlangd.

Alfavigen Alfavagen

Thorsviksvigen, vast Thorsviksvagen, ast Thorsviksvigen, véist

Mabelvigen Mabelvagen

Figur 17. Flédet under for- och eftermiddagens maxtimme, cirkulationsplats Thorsviksrondellen. Fl6det ar angivet
i fordon/dygn.
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Tabell 5. Sammanstéllning av belastningsgrad i cirkulationsplats Thorsviksrondellen, ar 2024. Kélangden ar
angiven i antal fordon.

Belastningsgrad Koélangd (90-percentil)

Tillfart Korfalt Riktning FM EM FM EM
Thorsviksvagen, 1 H 0,16 0,06 0,10 0,10
vast 2 RV 0,60 0,22 2,10 0,10
Alfavagen 1 HRV 0,25 0,21 0,30 0,30
Thorsviksvagen, 1 HR 0,31 0,49 0,00 0,10
ost 2 \Y 0,30 0,08 0,00 0,00
Mébelvagen 1 H 0,12 0,18 0,10 0,30

2 RV 0,04 0,10 0,00 0,00

Belastningsgraden ar som hogst under formiddagens maxtimme och uppgar till 0,60. Det
innebéar att 60 % av korsningens kapacitet utnyttjas. Den mest belastade tillfarten ar for
trafik som kor pé den vastra delen av Thorsviksvagen i korfaltet for vanstersvang och rakt
fram. Under eftermiddagens maxtimme uppgar belastningsgraden till 0,49 dar den mest
belastade tillfarten ar den dstra delen av Thorsviksvagen i korfaltet fér hogersvang och rakt
fram.

| VGU (Trafikverket 2022a) anges att belastningsgraden i cirkulationsplatser bor understiga
0,8 under dimensionerande timme for att uppna 6nskvard serviceniva vid nybyggnation av
en vag. Belastningsgraden understiger 0,8 cirkulationsplats Thorsviksrondellen vilket gér
att framkomligheten utifrdn kapacitetsberakningarna bedoms som tillracklig i nulaget.

2.6.3.3 Slutsats

Cirkulationen beddms i dagslaget inte ha nagra kapacitetsproblem som péaverkar trafikplats
Torsvik eller trafiken p& de genomgaende korfalten pa E4:an.
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Da floden fran kommunens Visum-modell anvands som grund i flertalet tidigare
utredningar gors en dversiktlig alternativ alstringsberakning fér att rimlighetshedéma dessa
fléden.

3.1  Visummodell

Trafikanalysprogrammet Visum kan anvéndas for att studera hur trafiken pa dygnsniva
omfordelas i ett storre nat av gatustréackor och korsningar. Jénkdpings kommuns
Visummodell omfattar i princip alla gator och véagar i kommunen. | en s& omfattande modell
har korsningar beskrivits utan storre hansyn till faktisk utformning eller trafikbelastning.
Okad trafik pa lankar innebér att belastningen 6kar och att fardhastigheten minskar.
Omfordelningen av trafik i Visum bygger pa att all trafik véljer den snabbaste vagen mellan
start och mal. | realiteten kanner inte alla till vilket som ar den snabbaste vagen och véljer
aven fardvag utifran till exempel vana, hur latt det &r att svanga i en korsning eller andra
kriterier. En annan forenkling ar att aktuell Visummodell inte gér ndgon skillnad pa till
exempel bil- eller busstrafik. All motorfordonstrafik &r sammanslagen i modellen. Slutligen
ar summan av alla resor i modellen konstant. | verkligheten sker inte bara en omférdelning
mellan olika gatustréackor, utan det kan aven ske en dverflyttning mellan olika trafikslag
eller att nagra valjer att inte alls genomfora sin resa. Dessa aspekter fangas inte av
Visummodellen.

Trafikmodellen i Visum baseras pa statistik om resandet idag och redovisar en statisk
medelvardag. Det innebéar att modellen inte tar hansyn till att man reser vid olika tidpunkter
olika dagar, eller gor olika typer av arenden. Trafiksituationen motsvarar en
genomsnittsvardag. Det i sin tur innebar att alla resor som laggs ut i modellen alltid antas
ha samma start och malpunkt, det som skiljer sig ar vilken vag man antas ta for att komma
fram. Modellen hanterar darfor inte eventuella forandringar av malpunkter pa grund av en
forandring i vagnatet exempelvis.

Markanvandningen i visummodellen baseras pa 6versiktsplanen for Jonkdpings kommun
ar 2050 och har tva olika prognosscenarier for ar 2050. | det ena scenariot ar malet for
fardmedelsférdelningen uppnatt och i det andra ar malet inte uppnatt. Da detta ar en
oversiktlig berdkning utan hansyn till andra faktorer an ny/andrad bebyggelse anvénds
scenariot utan atgarder for att paverka fardmedelsfordelningen.

Jonkoping kommuns 6versiktsplan bestar av tva delar: en del fér de stérre tatorterna och
en for mindre tatorter och landsbygd. Torsviksomradet tillhér den forsta. Mer om
oversiktsplanen och trafikprognosen finns beskrivet i Trafik- och Mobilitetsanalys -
Utbyggnadsstrategi 200 000 (2021, Trivector)
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3.2  Alternativ alstringsberakning

Alstringsberékningen & sammanfattad i figur 18 och tabell 6. | figur 18 beskrivs vilka
omraden som ingdr i alstringsberakningen. De lila omraden visar nya omraden for
verksamhet/industri och de gula omradena visar bostader. De grona omradena &ar sadana
som planeras exploateras efter ar 2050 eller som bedoms fa marginell paverkan pa
trafiken kring trafikplats Torsvik och darfor inte ar aktuella i denna utredning. Omradet med
nummer 1691 ska enligt online plankartan exploateras fore ar 2050 men skall enligt
trafikanalyserna kopplade till 6versiktsplanen exploateras efter 2050. Omradet finns inte
inlagt i kommunens Visum-modell s& den tas darfor inte med i den alternativa
alstringsberakningen heller. Omradet nummer 1953 skall enligt plankartan utvecklas som
industri eller verksamhet men da det inte finns nagon ytterligare information och det relativt
nyligen byggdes busshallplats samt pendlingsparkeringar pa detta omrade antas det inte
alstra nagon ny trafik.

Alstringen for Malén och Malo angar (omrade 12, 13, 15 och B2 i figur 18 nedan) &r hamtad
fran Jonkoping kommuns trafikuppskattning (u.a.). Dock anvands inte fordelningen pa
vagnatet fran denna da den inte har med den nya nord-sydliga kopplingen mellan
Thorsviksvagen och Mobelvagen, vilken ar med i 6versiktsplanen.

For de omraden som inte ingar i planprogrammet fér Malon och Malé angar men ingar i
oversiktsplanen, har alstringsberékningar baserats pa information i detaljplan eller
oversiktsplan. For omraden avsedda for industri anvands en tidigare utredning av
Torsviksomradet (WSP, 2009). | den undersoktes den faktiska alstringen av tung trafik i
relation till tomtytans storlek och fann att per hektar alstrades 11,4 ADT-Lb. Andelen tung
trafik antas till 40 procent.

Alstring fran 6vrig bebyggelse sa som bostader ar beraknad med Trafikverkets alstringstal
for respektive bebyggelsetyp. Om inte férdelningen mellan typ av bostader ar angiven
uppskattas fordelningen baserat pa omkringliggande bebyggelse. Vardcentralen i omrade
B1 i figur 18 har antagits vara cirka 1400 m? BTA! och berdknas som sjukhus i
trafikalstringsverktyget.

R | TR
o Lo

Férklaring
Bostader
Verksamheter och industri
Utbyggt efter 2050 eller trafikerar
inte tpl Torsvik

=== Notering, se kommentar i text

= Ny koppling

Figur 18. Omraden berdrda av oversiktsplanen. Kalla: J6nkoping kommuns 6versiktsplan, modifierad av Sweco.

! Liknande storlek som vardcentralen Sankt Lars i utkanten av Lund.
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Tabell 6. Exploateringsomraden Jonkopings kommuns 6versiktsplan for r 2050.
Anslutnings Alstring

Namn Planprogram Detaljplan Berakningsmetod Bostader Verksamhet Industri punkt (ADT)
3 Kommande detaljplanearbete for Malé Nei Ja Ja
verksamhetsomrade, etapp 2 (Tahe 1:128) €l
5 Kommande detaljplaneérbete for del av Nej Ja Ja
Malon och Male|— Granarp 1:1 - Kommunens W B
12 Angar Pagaenge detaljplanearbete forﬂF\ahuIt 19:8 trafikuppskattning Nej Ja Ja
m.fl., Maléns verksamhetsomrade, etapp 1
Taberg: detaljplan fér bostader (Malé angar, o o
B2a etapp 1), del av Tahe 1:4 ‘a Nej Nej
B2b Bosi f ar Ja Nej Nej
Bostade 250 bostader ¢! Nej
B1 Vardcentral Trafikalstringsverktyget 1400 BTA* Mej W1 1132
Detaljplan far Flahult 2:328 | Norrahammar 40 bostader Nej MNej
14 Inget dsomrade industri Schablonalstring frén Nej Nej 62 ha V2 1764
lanprogram tidigare utreding
1 planprog Kommande detaljplanearbete for Hyltena Schablonalstring fran Nei 44 ha a 1081
1:98 och Flahult 19:12 tidigare utreding <
Detaljplan fér Barnarp 3:1, Barnarp - - 84 bostader Nej | Nej =
B3 . Trafikalst t . - O 666
Detaljplan for for Barnarp 1-100 i Jonkoping | | 2 aowingsverkiyget = o otader Nei | Nej

Det gors en uppskattning av den nyalstrade trafikens vagval baserat pa dagens trafik samt
nya malpunkter.

Tabell 7. Del av det nyalstrade trafikflodet som aker via trafikplats Torsvik.

Alstring Tillagg tpl Anslutnings
Namn  (ADT) Viatpl (ADT) punkt

15

Betavs er (‘»*\*
, | 19200 | 50% | s600 V1 e o
B2a @"

B2b cpisvagen
’W/Vaq
B1 1100 40% 440 W1
14 1800 70% 1260 V2 Frysvagen
1100 1100 90% 990 o]
Figur 19. Anslutningspunkter alstrad trafik.
B3 700 50% 350 o]
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3.3 Jamforelse Visum-modell och alternativ
alstringsberéakning

Den tillkommande trafiken for prognosar 2050 presenteras i figur 20 nedan.

Tillkommande trafik till 2050

ADT
0 1000 2000 3000 4000 5000 6000

Matpunkt
\l

7000

Ga,
Mmea, Vage,
n

Vagen

cRisvigen
ge@

8000

Visum-modell Mal uppnas ej m OP Alternativ alstringsberakning

Figur 20. Tillkommande trafik till & 2050.

| figuren presenteras floden bade fran kommunens Visum-modell samt den alternativa
alstringsberakningen. Visum-modellen har ett hogre flode pa Mobelvagen, Thorsviksvagen
Oster om trafikplatsen samt den vastra avfartsrampen. Den alternativa

alstringsberakningen har daremot betydligt hogre flode pa& den vastra delen av

Thorsviksvagen samt pa bron.

Kommunen har levererat utdrag fran Visum-modellen med tillkommande trafikalstring per

zon. Zonerna i Visum skiljer sig mycket fran fastighetsgranserna men en Gversiktlig
berakning visar att det tillkommer ungefar lika manga resor i modellen som i den

alternativa alstringsberakningen ovan. Darmed ar det priméart vagvalet som skiljer sig at
mellan metoderna. Visum-modellen tar hela kommunens vagnat och malpunkter i

beaktning medan en handberdkning &ar grovre om an mer generaliserande. Dock &r

Visummodellen inte kalibrerad till detta omrade utan till kommunen som helhet. Detta gor
att flodena i det lokala vagnatet skiljer sig mycket fran det forvantade flodet, A&ven om de
sett till hela kommunen stammer bra. Da det finns fa trafikméatningar i Torsviksomradet

finns det inte heller mycket att jamféra mot pa det kommunala natet.

| fortsatta berékningar anvands den alternativa alstringsberakningen for prognos av

trafiken 2050 da den anses vara battre anpassad for omradet. Det antas att 10% av den
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9000

tillkommande trafiken belastar fér- och eftermiddagens maxtimme. | prognosen finns stora
osakerheter da det ar sa langt fram i tiden och det finns manga andra faktorer som

paverkar. Det ar darfor inte nédvandigt med anpassning av for- och eftermiddag. Den
tillkommande trafiken adderas med maxtimmesfloden fran drénarmétningarna.
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3.4  Vastra droppen

| Figur 21 sammanstélls flddet under for- och eftermiddagens maxtimme. | Tabell 8
sammanstélls belastningsgrad och férvantad kélangd.

Avfart Avfart
Eftermiddag
2050

Formiddag
2050

Thorsviksvagen Thorsviksvigen

Pafart Pafart
Figur 21. Trafikflode under for- och eftermiddagens maxtimme, prognosar 2050. Flodet ar angivet i fordon per

timme.

Tabell 8. Sammanstallning av belastningsgrad och kélangd (90-percentil) i den vastra droppen, ar 2050.
Koélangden anges i antal fordon.

Belastningsgrad Koélangd (90-percentil)
Tillfart Korfalt = Riktning FM EM FM EM
Igstrs"'ks"age”’ 1 HR 0,97 1,09 13,40 122,50
Avfartsramp 1 H 1,23 1,17 171,40 132,60
frAn E4:an 2 RV Korfalt blockerat

Belastningsgraden ar som hogst under formiddagens maxtimme och uppgar till 1,23. Det
innebar att korsningen ar dverbelastad. Den mest belastade tillfarten ar for trafik som kor
pa avfarten fran E4:an. Under eftermiddagens maxtimme uppgar belastningsgraden till
1,09 dar den mest belastade tillfarten ar Thorsviksvagen.

I VGU (Trafikverket 2022a) anges att belastningsgraden i cirkulationsplatser, vilket
droppen antas motsvara, bor understiga 0,8 under dimensionerande timme for att uppna
onskvard serviceniva vid nybyggnation av en vag. Riktvarden for cirkulationsplats anvands
for droppen. Belastningsgraden dverskrider 0,8 i den vastra droppen vilket gor att
framkomligheten utifrn kapacitetsberakningarna bedéms som otillracklig.

For att understka vilket som ar det kritiska flodet for den vastra droppen har det uppmatta
flodet under dagens maxtimmar okats stegvis i Capcal. Resultatet redovisas i tabell 9 och
tabell 10. Under formiddagens maxtimme 6verskrider belastningsgraden 0,8 vid tillfarten
fran avfartsrampen pa E4:an da flédet i hela vastra droppen 6kar med 15 procent jamfort
med nulaget. Vid denna 6kning ar belastningsgraden for tillfarten frAn Thorsviksvagen
vasterifran endast 0,62 och darmed under kapacitetstaket. Under eftermiddagens
maxtimme 6verskrider belastningsgraden 0,8 vid tillfarten frdn Thorsviksvagen vasterifran
da flodet i hela droppen 6kar med 20 procent jamfort med nulaget. Belastningsgraden for
tillifarten fran avfartsrampen pa E4:an &r vid detta flode 0,76 och darmed precis under
kapacitetstaket. Observera att kapaciteten per tillfart bland annat beror pa konflikterande
flode vilket gor att kapaciteten sjunker da det konflikterande flodet 6kar. Detta gor att
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trafiken kan 6ka mer pa eftermiddagen &n pa férmiddagen innan belastningsgraden
Overstiger 0,80.

Tabell 9. Kritiskt fléde i droppe, formiddag.
Droppe FM +15% flode

Tillfart Korfalt = Riktning Fl6de Belastningsgrad
Thorsviksvagen, vast 1 HR 720 0,62
Avfart fran E4: 1 H 630 0,81

vfartsramp fran E4:an 5 RV 180 0.26
Bro 1 RV 450 0,27

Tabell 10. Kritiskt flode i droppe, eftermiddag.
Droppe EM +20% flode

Tillfart Korfalt Riktning Fléde Belastningsgrad
Thorswksvagen, 1 HR 1030 0.81
vast
Avfartsramp 1 H 600
fr&n E4:an 2 RV 130 0,14
Bro 1 RV 400 0,24

3.5 Ostra droppen
Figur 22 nedan visar flodet i den Gstra droppen prognosar 2050.

Pafart Pafart
Eftermiddag
2050

Formiddag
2050

Thorsviksvagen

Avfart Avfart

Figur 22. Trafikflode under for- och eftermiddagens maxtimme, prognosar 2050. Flodet ar angivet i fordon per
timme.

Kapacitetsberakningar har utférts i Capcal och resultat i form av belastningsgrad finns
presenterat i tabell 11. | VGU (Trafikverket 2022a) anges att belastningsgraden i
cirkulationsplatser, vilket droppen antas motsvara, bor understiga 0,8 under
dimensionerande timme for att uppna dnskvard serviceniva vid nybyggnation av en vag.
Ber&kningarna visar att under férmiddagens maxtimme kommer tillfarten fran
Thorsviksvagen vara 6ver 0,8 och darmed Gverbelastad. Tillfarten fran avfartsrampen har
acceptabel belastning. Under eftermiddagens maxtimme ar samtliga tillfarter
Overbelastade. Att Thorsviksvagen har lang k6 under maxtimmen behdver inte vara ett
trafiksakerhetsproblem men att avfartsrampen ar dverbelastad kan leda till k6 ut pa
motorvagen och darmed upphinnandeolyckor.
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Tabell 11. Sammanstalining av belastningsgrad och kalangd (90-percentil) i den 6stra droppen, ar 2050.
Koélangden anges i antal fordon.

. Koélangd (90-
Belastningsgrad percentil)
Tillfart Korfalt = Riktning FM EM FM EM
g;‘tors"'ks"age”’ 1 HR 0,90 1,10 14,00 52,50
Aviartsramp fran 1 HRV 0,59 1,14 3,20 39,70
E4:an

3.6  Cirkulationsplats Thorsviksrondellen

| figur 23 sammanstalls flodet under fér- och eftermiddagens maxtimme. | tabell 12
sammanstalls belastningsgrad och forvantad kélangd.

Alfavigen Alfavagen

Eftermiddag
2050

Férmiddag
2050

340|230} 20 | 240

750(150: 10 § 150
310

Mébelvigen Mabelvagen

Figur 23. Trafikflode under for- och eftermiddagens maxtimme, prognosar 2050. Flodet ar angivet i fordon per
timme

Tabell 12. Sammanstallning av belastningsgrad och kélangd (90-percentil) i cirkulationsplats Thorsviksrondellen,

ar 2050. Kélangden anges i antal fordon.

. Koélangd (90-
Belastningsgrad percentil)
Tillfart Korfalt = Riktning FM EM FM EM
Thorsviksvagen, 1 h%g;rrl) Blockerat 0,18 Blockerat 0,20
vast 2 RV 1,23 059 178,60 0,80
Alfavagen 1 HRV 0,59 0,97 3,10 13,70
Thorsviksvagen, 1 HR 0,68 0,96 0,70 11,20
Ost 2 \% 0,37 0,00 0,10 0,00
H (Fri

Moébelvagen 1 hdger) 031 0.34 0,80 0,90

2 RV 0,12 0,19 0,00 0,00

Belastningsgraden ar som hdgst under formiddagens maxtimme och uppgar till 1,23. Det
innebar att korsningen ar dverbelastad. Den mest belastade tillfarten ar for trafik som kor

pa den vastra delen av Thorsviksvagen i korfaltet for vanstersvang och rakt fram. Under
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eftermiddagens maxtimme uppgar belastningsgraden till 0,97 dar den mest belastade
tillfarten &r Alfavagen och Thorsviksvégens 6stra tillfart.

| VGU (Trafikverket 2022a) anges att belastningsgraden i cirkulationsplatser bor understiga
0,8 under dimensionerande timme for att uppna onskvérd serviceniva vid nybyggnation av
en vag. Belastningsgraden overskrider 0,8 i Thorsviksrondellen vilket gor att
framkomligheten utifran kapacitetsberakningarna bedéms som otillracklig under saval for-
som eftermiddag. Under férmiddagen understiger dock belastningsgraden pa tillfarten
Thorsviksvagen Osterifran riktvardena varfor framkomligheten i trafikplatsen inte paverkas.
Under eftermiddagen 6verskrids belastningsgraden pa tillfarten Thorsviksvagen osterifran
riktvardena. Den forvantade kobildningen fran cirkulationsplatsen bedéms dock som
relativt kort och bedoms inte paverka in- och utfarterna utmed Thorsviksvagen eller
trafikplatsen.
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Utifran kapitel 2-3 har nedan beskriven problembild formulerats.

4.1 Nulage

Kobildning har observerats i den véastra droppen av trafikplats Torsvik, under bade
morgonens och eftermiddagens mest trafikerade timmar. Det kan konstateras utifran saval
STRADA som raddningstjanstens olycksstatistik att det har skett flera upphinnandeolyckor
pa avfartsrampen till den vastra droppen. Vilket kan ha ett samband med kabildning pa
platsen. Trots detta visar kapacitetsberakningarna inte pa nagra kapacitetsproblem, varken
under maxtimmen eller maxkvarten. Det tyder pa att kapaciteten i den vastra droppen inte
ar den begransande faktorn for framkomligheten i nulaget. | stéllet verkar problemen ha sin
grund i den komplexa trafikmiljon pa Thorsviksvagen. Denna stracka kannetecknas av
manga in- och utfarter pa en relativt kort stracka med en stor andel svangande fordon,
vilket blockerar bakomvarande och métande fordon. Detta skapar en situation dar kberna
snabbt vaxer och sprider sig ut pa avfartsrampen och vidare ut pa de genomgéaende
korfalten pa E4:an.

Framkomligheten bedoms som tillracklig i den 6stra droppen i nulaget. Aven i
cirkulationsplats Thorsviksrondellen bedéms framkomligheten som tillracklig i nulaget.

4.2  Prognosar 2050

De manga in- och utfarterna pa Thorsviksvagen orsakar idag koproblem som paverkar
framkomligheten pa avfartsrampen samt pa de genomgéende korfalten pa E4:an. Dessa
problem férvéntas forvarras i takt med den ékande trafiken. Atgarder som forbéttrar
framkomligheten pa Thorsviksvagen rekommenderas.

Under saval formiddagens som eftermiddagens maxtimme i prognosaret 6verskrider
belastningsgraden riktvarden i den vastra droppen. Bade avfartsrampen fran E4:an och
tillfarten fran Thorsviksvagen ar 6verbelastade under for- och eftermiddagen. Med den
hoga belastningsgraden finns stor risk for kobildning ut p& E4:an vilket utgor en stor
trafiksakerhetsrisk. Atgarder som dkar kapaciteten i den véastra droppen rekommenderas
darfor pa lang sikt.

| den ostra droppen odverstiger belastningsgraden riktvardena for prognosaret, bade pa
tillifarten frdn Thorsviksvagen och pa avfartsrampen fran E4:an. Att Thorsviksvagen har
l&ng ko under maxtimmen behover inte vara ett trafiksakerhetsproblem men att
avfartsrampen ar 6verbelastad kan leda till ko ut pd motorvagen och darmed
upphinnandeolyckor. Pa sikt rekommenderas darfor kapacitetshojande atgarder pa
avfartsrampen i den dstra droppen.

Under saval for- som eftermiddagens maxtimme overskrider belastningsgraden i
cirkulationsplats Thorsviksvégen riktvardena. Den hdga belastningsgraden bedéms dock
inte paverka framkomligheten i trafikplats Torsvik.
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For att hantera den problembild som beskrivs i foregdende kapitel kravs atgarder, bade pa
kort och pa lang sikt. P& kort sikt bedéms atgarder som forbattrar framkomligheten pa
Thorsviksvagen kravas. Pa lang sikt, da trafikflodena okar, bedéms aven atgarder som
forbattrar kapaciteten i den véastra droppen krévas. Aven den 6stra droppen beddms f&
kapacitetsproblem till & 2050 men da det inte &r problem i dag har den 6stra droppen inte
varit i fokus vid framtagandet av atgarder. Dock paverkar manga av atgardsférlagen som
forbattrar flodet i den vastra droppen aven den Ostra droppen positivt.

| "PM Trafikanalys detaljplan kombiterminal” (Ramboll 2023) foreslogs ett antal atgarder
med syfte att forbattra framkomligheten i den véastra droppen for prognoséaret 2045. En
inledande bedomning av atgardernas rimlighet har gjorts. Darefter analyserades de
atgarder som togs vidare med Capcal. Vidare genomférdes en évergripande
effektbedémning utifran aspekterna framkomlighet och trafiksakerhet samt en bedémning
av genomforbarhet. | kommande avsnitt ar dessa atgarder fran Rambolls PM numrerade
med Al-A6.

Utover atgarderna ifrdn ovan namnda PM foreslas ytterligare atgarder for att forbattra
framkomligheten i den vastra droppen i prognosaret 2050. Vidare foreslas aven atgarder
med syfte att forbattra framkomligheten pa Thorsviksvagen véasterut. Fyrstegsprincipen har
tillampats vid atgardsgenerering (Trafikverket 2021). | kommande avsnitt &r dessa nya
atgarder numrerade med B1-B12.

Det ar viktigt att notera att de atgarder som kraver detaljplaneandringar ofta ar
tidskravande.

5.1  Atgarder frn "PM Trafikanalys detaljplan kombiterminal”
Atgard A1l

Annan losning for gang- och cykelpassage.

Atgarden innebér att utformningen fér gang-
och cykelpassagen i den vastra droppen
andras eller justeras

Da flodet av gang- och cykeltrafikanter
uppskattas vara relativt lagt bedéms deras
paverkan pa framkomligheten hos motorfordon
vara begransad. Av denna anledning bedéms
atgarden inte relevant och utreds inte vidare.

Figur 24. Atgardsalternativ A1.
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Atgard A2
Andrade véajningsregler i den véastra droppen.

Atgarden innebér att fordon som kommer
Osterifrén i droppen pé Thorsviksvagen har
vajningsplikt mot fordon som kommer norrifran
fran E4:an.

Atgarden leder till att den maximala
belastningsgraden i avfartsrampen ar 2050
minskas fran 1,23 till 0,52 under férmiddagens
maxtimme. Pa tillfarten Thorsviksvagen ost
(bron) blir belastningsgraden 1,02 vilket
kommer ge koer bakat mot den dstra droppen
som kan blockera den &stra avfartsrampen. Da
atgarden ar ett avsteg fran normal utformning
finns risk att reglering inte foljs. Atgarden kan
da i stallet bli en trafiksakerhetsrisk. Av denna
anledning beddéms atgarden inte relevant och
utreds inte vidare.

Atgard A3

Leda om trafik till trafikplats Hyltena vid hog
belastning.

Genom dynamiska skyltar leds trafik p&
Mdbelvagen och Tahevagen som ska sdderut
pa E4:an om via trafikplats Hyltena under
eftermiddagen. Detsamma galler trafik pa
E4:an som kommer sdderifran under
formiddagen.

Belastningsgraden i den vastra droppen
minskas vilket leder till forbattrad
framkomlighet. Genom att anta att 50 % av de
som utan atgard korde vaster pa bron nu valjer
trafikplats Hyltena minskas den maximala
belastningsgraden frén 1,23 till 1,14 under
formiddagens maxtimme. Aven belastningen
pa den Ostra droppen minskar med denna
atgard.

Att leda om trafik p& Mobelvagen som ska
sOderut pa E4:an via trafikplats Hyltena med
dynamiska skyltar kan vara svart att genomféra
da det kravs att skyltar anlaggs vid varje utfart
till Mobelvagen. D& det till 2050 tillkommer en
koppling mellan Thorsviksvagen och
Mobelvagen, vaster om den befintliga, finns det
risk att trafikplats Hyltena blir 6verbelastad.
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Atgard A4

Véavning mellan ramp och bro i den vastra
droppen.

Med dagens utformning har fordon som kor in i
den vastra droppen vajningsplikt mot de fordon

som befinner sig inne i droppen. Genom att i
stallet skylta om droppen sé att
blixtlasprincipen tillampas, galler 6msesidigt
samspel och varannan bil kor.

Belastningsgraden forvantas minska med
atgarden, dock ej i lika stor utstrackning som
atgard A2. D& atgarden ar ett avsteg fran
standardutforande finns risk att reglering inte
foljs. Atgarden kan d& i stéllet bli en
trafiksakerhetsrisk. Av denna anledning
bedoms atgarden inte relevant och utreds inte
vidare.

Atgard A5

Tillata hogersvang fran bada korfalten langs
avfartsrampen i den vastra droppen.

Med &tgarden tillats hogersvang i saval hoger
som vanster korfalt i den vastra droppen.

Atgarden leder till att den maximala
belastningsgraden minskas fran 1,23 till 0,75
pa formiddagens maxtimme. P& grund av kort
langd pa det vanstra korfaltet i avfartsrampen
(korfalt for fordon som kor rakt fram eller
vanster) finns risk att avfartsrampens
belastningsgrad underskattas. Det bedoms
som olampligt att behalla den nuvarande
utformningen och samtidigt tillata hogersvang i
bada korfalten, detta da korfaltsbytet da
kommer ske mitt i droppen, vilket inte bedéms
som trafiksékert. En forutséattning for att kunna
genomfora atgardsforslaget ar att det finns tva
korfalt aven i franfarten (vidare ut pa
Thorsviksvagen). Av denna anledning bedéms
atgarden inte relevant och utreds inte vidare.
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Figur 27. Atgérdsalternativ A4.

Figur 28. Atgérdsalternativ A5.
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Atgard A6

Komplettera den norra avfartsrampen med
ytterligare ett korfalt som vaver samman fére
den vastra droppen.

Atgarden innebér att den norra avfartsrampen
som ansluts till den vastra droppen
kompletteras med ytterligare ett korfalt, vilket
vaver samman fére droppen.

Atgarden innebér att kobildningen kan fordelas
pa mer kdmagasin, vilket gor att risken for att
kon vaxer ut pa de genomgaende korfalten pa
E4:an minskar. Atgarden innebar dock att
fordon behdver vava in ytterligare en gang
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vilket kan skapa ytterligare fordrojning. Figur 29. Atgérdsalternativ A6.

Atgarden bedéms ej som en rimlig 16sning d&
det finns risk att det ytterligare korféaltet inte
kommer anvandas. For att det nya korféltet ska
nyttjas boér det nya korfaltet ej vava samman
fore droppen utan bor fortsétta som ytterligare
korfalt i franfarten pa Thorsviksvagen. Av
denna anledning bedoms atgarden inte
relevant och utreds inte vidare.

5.2  Fler téankbara atgarder

Atgard B1

Forandra tid for skiftbyte med syfte att sprida ut trafiken under en langre period.

Syftet med atgarden &r att sprida ut trafiken 6ver en langre tidsram. Genom att justera
tidpunkterna for skiftbyte skapas ett mer jamnt trafikflode, vilket férbattrar framkomligheten
da belastningen blir lagre. Genom att sprida ut skifttiderna, finns dock risk for att det

forsvarar for resande med kollektivtrafik.

Det kan finnas svarigheter att genomfora atgarden, detta d& det kravs gott samarbete med

foretagen samt att de forstar atgardens nytta.

Tabell 13. Sammanstallning av atgard och effektbedémning for atgard B1.

Steg? Kollektivtrafik Motorfordon Trafiksakerhet
Sprider ut Sprider ut flodet . .

2 ankomsttider vilket under maxtimmen aﬂé?tf:at e 2
forsvarar resande vilket ger battre trafiksikerhet
med kollektivtrafik. framkomlighet. '

2 Enligt fyrstegsprincipen.
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Atgard B2
Okad turtathet och anpassning av turer i busstrafiken till skifttider.

Med atgarden forbattras mojligheterna att resa med kollektivtrafik vilket &ven gynnar 6vriga
fordon ty belastningen &r lagre.

Atgarden kréaver gott samarbete mellan JLT och féretagen. Att justera tidtabell kan dock ta
tid vilket gor att det finns en risk att da tidtabellen val har justerats, har skiftbytena andrats.

Tabell 14. Sammanstalining av atgard och effektbedémning for atgard B2.

Steg Kollektivtrafik Motorfordon Trafiksakerhet Kostnad Nar?
Forbattrade Nagot minskat Minskat flode ger EEEOV finns nu.
2 mojligheter att resa flode ger battre battre Medel . o
med kollektivtrafik. framkomlighet. trafiksakerhet. |mplementeras pa
kort sikt.
Atgard B3

Samordna och styra den tunga trafiken sa att denna inte belastar maxtimmen.

Genom att styra s& att den tunga trafiken till och fran Torsvik inte trafikerar under
maxtimmen minskar flédet av tung trafik under de tidpunkter som trafikplatsen ar som
hogst belastad. P& sa satt forbattras framkomligheten i den véastra droppen och pa
strackan.

Det kan finnas svarigheter att genomfora atgarden, detta d& det kravs gott samarbete med
foretagen samt att de forstar atgardens nytta.

Tabell 15. Sammanstallning av atgard och effektbedémning for atgard B3.

Steg Kollektivtrafik Motorfordon Trafiksakerhet Kostnad Nar?

Nagot minskat flode ~ Nagot minskat N&got minskat fléde Behov finns nu.

av tung trafik, ger flode av tung trafik, : ° Kan
2 battre ger battre g;ti:‘j:?rgf?lgzl?eer:] ot Lag implementeras
framkomlighet. framkomlighet. : pa kort sikt.
Atgard B4

Truckstop ndgon annanstans.

Atgéarden innebar att tankstationen for lastbil flyttas fran Torsvik till annan plats som &r mer
attraktiv for lastbil. P& sa satt minskar mangden tung trafik som trafikerar trafikplatsen och
framkomligheten for évriga fordon forbéattras. Atgarden kan dock vara svar att
implementera och genomféra.

Tabell 16. Sammanstalining av atgard och effektbedémning for atgard B4.

Steg Kollektivtrafik Motorfordon Trafiksakerhet Kostnad Nar?
o . .. 2 . Behov finns nu.
Mt mmskat fisde N_ggot minskat ) Néagot minskat fldde Innebar dock
av tung trafik, ger flode av tung trafik, 3 . ;
2/3 " .. av tung trafik, ger Hog nybyggnation
NS LR battre trafiksékerhet vilket kan ta lan
framkomlighet. framkomlighet. : tid 9
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Atgéard B5

Forbjud vanstersvang pa Thorsviksvagen och hanvisa till cirkulationsplats
Thorsviksrondellen och trafikplats Torsvik.

Genom att forbjuda vanstersvang ar det endast tillatet att kéra hoger in och ut pa
Thorsviksvagen och vanstersvéngande trafik hanvisas i stéllet till cirkulationsplats
Thorsviksrondellen och trafikplats Torsvik. P& s satt minimeras mangden vanstersvangar
vilket bedéms vara den rorelse som bidrar mest till kdbildning. | figur 30 visas en
schematisk bild av atgarden.

Med atgarden tas mojligheten att kéra ut fran fastighet 21:39 tas bort. For att mojliggora

Figur 30. Atgardsalternativ B5.

Tabell 17. Sammanstallning av atgard och effektbedémning for atgard B5.

Minskad mangd Minskad méangd . .
vinstersvangande  vénstersvangande ~ Minskad mangd
fordon som fordon som vénstersvangande
blockerar for trafik blockerar for trafik ~ fordon forbattrar _
p& Thorsviksvagen,  p& Thorsviksvagen, trafiksékerheten. Behov finns
paverkar den vastra  paverkar droppen Minskad kobildning p& nu. Kan
droppen positivt. positivt. rampen ger aven Lag implementeras
Okad belastning i forbattrad pa kort sikt.
cirkulationsplatsen  Ger okad belastning ~ trafiksakerhet da
och i trafikplatsen i cirkulationsplatsen "Ske'." for
forsamrar och i trafikplatsen. upphinnandeolyckor
framkomligheten Lang omvag. minskar.
nagot.

Atgard B6

Forbjud vanstersvang pa Thorsviksvagen och hanvisa trafik till Alfa- och Betavagen.

Genom att forbjuda vanstersvang ar det endast tillatet att kora hdger in och ut pa
Thorsviksvagen. Pa sé satt minimeras mangden vanstersvangar vilket bedoms vara den
rorelse som bidrar mest till kébildning. | figur 31 visas en schematisk bild av atgarden. For
att motorfordon ska kunna ansluta till fastigheterna kravs att Betavagen forlangs samt att
uppstallningsytan for lastbil pa fastighet 21:9 flyttas samt att svangrorelserna pa
fastigheten ses over.

Med atgarden tas mojligheten att kora ut fran fastighet 21:39 bort. For att mojliggora utfart
kravs servitut med fastigheten intill. Mark behéver dven tas i ansprak.
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m m Personbil
= Lastbil

Uppstallningsyta lastbil

Atgard 6: Fér.l!?jud vanstersvang pa Thorsviksvagen
och hanvisaiafik till Alfa- oghiBetavagen

Figur 31. Atgardsalternativ B6.

Tabell 18. Sammanstallning av atgard och effektbedémning for atgard B6.

Behov finns

nu.
Medel/hég | Nybyggnation

kan dock ta

- Okad belastningi . ; tid
. . Ger Okad belastning :
ggm%&%ﬁ;ﬂﬁ;ﬁn i cirkulationsplats
och i trafikplatsen.

forsamrar a
framkomligheten. Léng omvag.

Atgéard B7
Forbjud in- och utfart norrut pa Thorsviksvagen och hanvisa trafik till Alfa- och Betavagen.

Genom att férbjuda in- och utfart norrut pa Thorsviksvagen minskas mangden svangande
fordon pa strackan vilket bedoms forbattra framkomligheten pa strackan.

For att motorfordon ska kunna kora in till och ut fran fastigheterna kravs att Betavigen
forlangs och att en anslutande gata anlaggs. Dessutom kravs att uppstallningsytan for
lastbil p& fastighet 21:9 flyttas samt att svangrorelserna pa fastigheten ses éver. For att
mojliggora in- och utfart till fastigheterna kravs servitut. Mark behoéver dven tas i ansprak.

Tabell 19. Sammanstalining av atgard och effektbedémning for atgard B7.

Behov finns
nu.
Medel/hég | Nybyggnation
kan dock ta
tid.

3/4

Okad belastning i
cirkulationsplatsen
och i trafikplatsen
forsémrar
framkomligheten.

Ger 6kad belastning
i cirkulationsplats
och i trafikplatsen.
Lang omvag.
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Atgéard B8
Forlang vanstersvangfaltet pa avfartsrampen i den véastra droppen.

Atgarden okar inte kapaciteten i droppen utan skapar endast mer kdmagasin, fler fordon
kan saledes sta i ko samtidigt. | figur 32 visas en schematisk bild av atgarden.

Atgarden bedéms som fysiskt méjlig. Langden pé korfaltet begransas av avstandet for
slanter mellan avfartsrampen och E4:an. Atgarden beddéms som dyr jamfért med dess
nytta. Osakert hur robust atgarden ar och hur lange atgarden kommer racka.

Figur 32. Atgérdsalternativ BS.

Tabell 20. Sammanstalining av atgard och effektbedémning for atgard BS.

Minskad risk for ko

Minskad risk for

Minskad risk for ko

ut pa de ko ut pa de ut pa ut pa de Behov finns idag.
genomgéaende genomgaende Eg;gﬂ’e%éegdg 2an Behovet tkar da
korfalten pd E4:an,  korfalten pa Minskad rFIJ <K for : Medel mangden

men okar inte E4:an, men okar véanstersvangande

stillastdende fordon

kapaciteten i inte kapaciteten i . fordon okar.
drg en dro e% och upphinnande
ppen. ppen. olyckor.
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Atgéard B9

Fri hogersvang fran avfartsrampen till Thorsviksvagen — 6vergar i htgersvangfalt.

Atgarden innebdr att en fri hdgersvang anlaggs och évergér i ett hégersvangsfalt pa
Thorsviksvéagen. Atgarden kraver att in- och utfarten till fastighet 21:39 tas bort samt att
befintlig gang- och cykelbana flyttas norrut och GC-passage 6ver avfartsrampen goérs om. |
figur 33 visas en schematisk bild av atgarden.

Med atgarden forbattras kapaciteten i droppen och framkomligheten utmed
Thorsviksvagen forbattras.

Med atgérden tas mojligheten att kora ut fran fastighet 21:39 bort. For att mojliggora utfart
kravs servitut med fastigheten intill. Atgarden bedéms som fysiskt majlig och mark behover
tas i ansprak.

%

tgé;d R Fri h_ﬁ_g‘Ers’vénmmrtsrampen till Thorsviksvagen — dvergari
" hégersvangfalt. *

5

Figur 33. Atgardsalternativ B9.

Tabell 21. Sammanstallning av atgard och effektbedémning for atgard B9.

Steg Kollektivtrafik  Motorfordon  Trafiksakerhet  Kostnad

Medellang sikt,
med
exploatering
enligt planer
okar behovet.
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Atgéard B10
Samordna in- och utfarter pa Thorsviksvagen.

Tva alternativ av samordning har tagits fram, se figur 34 och figur 35 for schematiska bilder
av alternativen. Gemensamt for dem &r att de innebar att infarten till pendlarparkeringen
flyttas vasterut. Den 6stra in- och utfart till fastighet 21:9 stéangs och det tillats endast att
kéra hoger ut i den vastra utfarten. Atgarden kréver justeringar p& privata fastigheter.

e Alternativ B10a: Samordna de tva anslutningarna i mitten till en, tillata in- och
utfart i anslutningen. Forlanga befintliga vanstersvangskaorfalt.

e Alternativ B10b: Samordna de tva anslutningarna i mitten till en, tillata infart i
anslutningen. Hanvisning runt snabbmatsrestaurangen.

Atgarden kraver att uppstéllningsytan for lastbil pé fastighet 21:9 flyttas samt att
svangrorelserna pa fastigheten ses over.

Med atgarden minskar antalet in- och utfarter vilket minskar risken for kébildning pa
Thorsviksvagen.

Med atgarden tas mojligheten att kora ut fran fastighet 21:39 tas bort. For att méjliggora
utfart krévs servitut med fastigheten intill. Atgérden kréaver att privata fastighetsagare
genomfor atgarder.

= =n Personbil

Lastbil

(J
SWECO ﬁ

e Atgird 10a: Samordnain- och utfarter pa Thorsvikskgan
J \

Figur 34. Atgardsalternativ B10a.
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= == Personbil

w == Lastbil

Figur 35. Atgardsalternativ B10b.

Tabell 22. Sammanstallning av atgard och effektbedémning for atgard B10.

Behov finns nu.
Hog Nybyggnation
kan dock ta tid.

Atgard B11

Flytta busshallplats och parkering séderut och bredda Thorsviksvagen soderut.

Genom att flytta busshallplats och parkering séderut kan Thorsviksvagen breddas med
ytterliga korfalt i vardera riktning samtidigt som vanstersvangsfalt kan forlangas.
Breddningen gors soderut. | figur 36 visas en schematisk bild av atgarden.

Med atgarden tas mojligheten att kora ut fran fastighet 21:39 tas bort. For att mojliggora
utfart krvs servitut med fastigheten intill.

Figur 36. Atgardsalternativ B11.
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Tabell 23. Sammanstalining av atgard och effektbedémning for atgéard B11.

Steg Kollektivtrafik  Motorfordon Trafiksakerhet Kostnad Na&r?
Minskad risk for ko ut pa ut
. Far battre pa de genomgéende
3 Far battre framkomlighet, korfalten pd E4:an. HE Kort/medellang
framkomlighet minskad risk fér Minskad risk for 09 sikt.
kobildning. stillastdende fordon och

upphinnande olyckor.

Atgéard B12
Ersétt kilavfarten till den véastra droppen med en parallellavfart.

Idag ar avfarten fran E4:an utformad som en kilavfart vilket innebér att trafik som ska
avvika fran huvudvagen gar in i en "kil" som separerar den fran huvudvagen direkt. Med
atgardsforslaget forlangs avfarten och den byggs om till en parallellavfart vilket innebar att
avfarten gar parallellt med huvudvagen en bit innan den separeras fran huvudvagen.
Effekten blir att avfartsrampens langd forlangs. | figur 37 visas en schematisk bild av
atgarden.

Atgarden okar inte kapaciteten i droppen utan skapar endast mer kdmagasin, fler fordon
kan séledes sta i ko samtidigt. Atgarden bedéms som fysiskt méjlig. Atgarden bedéms som
dyr jamfort med dess nytta. Osakert hur robust atgarden ar och hur lange atgarden
kommer réacka.

jard 42:Ersatt kilavfarten till den vastra droppen
Vparattellayfart.

Figur 37. Atgardsalternativ B12.
Tabell 24. Sammanstalining av atgard och effektbedémning for atgéard B12.

Steg Kollektivtrafik Motorfordon Trafiksakerhet Kostnad Nar?

Minskad risk for ko ut Minskad risk for k6 ut ~ Minskad risk for ko ut pa
pa de genomgaende pa de genomgdende  ut pa de genomgaende

3 korfalten pa E4:an, korfalten pa E4:an, korfalten pa E4:an. Hog Er?r?s v
men 6kar inte men okar inte Minskad risk for ida
kapaciteten i droppen. kapaciteten i stillastdende fordon och 9-

droppen. upphinnande olyckor.
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Atgéard B13
Storre ombyggnation av trafikplats Torsvik

Genom att genomfora en stérre ombyggnation av trafikplatsen dkar kapaciteten. Atgarden
ar forst aktuell da belastningsgraden 6verskrider riktlinjerna och da andra atgarder redan
genomforts. Ett alternativ av ombyggnation ar att ersétta trafikplatsens droppar med
kringlor okar. | figur 38 visas en schematisk bild av atgarden.

Atgarden beddms vara éverdimensionerad jamfort med behovet i nuldget men skulle delvis
kunna vara aktuellt till prognoséaret da den kan byggas i etapper och skulle l6sa
kapacitetsproblem i bada dropparna. Det finns risk att atgéarden leder till inducerad trafik.

Rtgird 13: Ersitt trafikplatsens
droppar med kringlor.

Figur 38. Atgardsalternativ B13.

Tabell 25. Sammanstalining av atgard och effektbedémning for atgard B13.

Far battre Minskad risk for ko ut pa ut pa de
3 Far battre framkomlighet, genomgaende korfalten pd E4:an. H Lang
framkomlighet minskad risk for Minskad risk for stillastaende 9 sikt
kobildning. fordon och upphinnande olyckor.
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Den aktuella utredningen visar att det férekommer kdproblem i och omkring trafikplats
Torsvik. Aven om koer i sig inte innebér nagon direkt fara och inte alltid kraver atgarder, ar
det av stor vikt att hantera de situationer dér kderna skapar trafiksékerhetsrisker. | nulaget
vaxer sig kon i den vastra droppen stundtals ut till de genomgaende korfalten pa E4:an
vilket &r en stor trafikfara. Med den 6kande trafikmangden, enligt trafikprognoser, forvantas
denna situation intraffa allt oftare. For att sakerstélla en trygg och séker trafikmiljo ar
saledes av stor vikt att forhindra att kon vaxer ut till de genomgéende korfalten pa E4:an
varfor blandade atgarder enligt fyrstegsprincipen rekommenderas pa saval kort som lang
sikt. | kommande avsnitt anges de atgarder som rekommenderas pa kort, medellang
respektive lang sikt. Kort sikt avser atgarder som rekommenderas genomféras inom de
narmsta aren medan medellang sikt avser atgarder som rekommenderas da atgarderna
som genomfors pa kort sikt inte ar tillrackliga. Lang sikt avser de atgarder som
rekommenderas da belastningsgraden i trafikplatsen éverskrids, trots att
kapacitetshojande atgarder har genomférts i trafikplatsen och pa Thorsviksvagen.

Det &r viktigt att notera att de atgarder som kraver detaljplaneandringar ofta ar
tidskravande. Vidare anges aven den aktor som ar ansvarig for finansiering och
genomforandet av atgarden. Atgarderna som rekommenderas ar dels hamtade fran "PM
Trafikanalys detaljplan kombiterminal” (se avsnitt 5.1), dels nyframtagna atgarder i denna
utredning (se avsnitt 5.2).

6.1 Kort sikt

Inom de narmsta aren rekommenderas atgarder som forbattrar framkomligheten pa
Thorsviksvagen. Pa sa séatt bedoms risken for kobildning ut pa de genomgaende korfalten
pa E4:an minska. Bland atgarderna som rekommenderas pa kort sikt aterfinns dels
atgarder som optimerar den befintliga infrastrukturen (steg 2 enligt fyrstegsprincipen), dels
om- och nybyggnation av infrastrukturen (steg 3 och 4 enligt fyrstegsprincipen) med syfte
att forbattra framkomligheten pa Thorsviksvagen.

Bland steg 2-atgarderna rekommenderas atgard A3 som ar hamtad fran "PM Trafikanalys
detaljplan kombiterminal” (se avsnitt 5.1) vidare. Ovriga atgarder frin PM:et bedéms inte
leda till forbattrad framkomlighet utan att paverka trafiksakerheten negativt.

Atgérderna B1-B3 som beskrivs i avsnitt 5.2 férvéantas leda till ett minskat och mer spritt
trafikflode vilket bedoms forbattra framkomligheten i den vastra droppen. Det finns dock
flera utmaningar kopplat till genomférandet av dessa atgarder, for att uppna basta resultat
bor sddana atgarder betraktas i ett brett perspektiv och sammanhang samt kombineras
med andra atgéarder.

Bland steg 3- och 4-atgarderna rekommenderas B5-B7 samt B10 gor. Dessa atgarder
beddms leda till mindre konfliktpunkter och minskad risk for kobildning p& Thorsviksvagen.
Atgarder kraver varierade storlek pd insats, bade utrymmesmaéssigt och ekonomiskt
samtidig som den forvantas ge effekt pa framkomligheten.
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Tabell 26. Rekommenderade atgarder pa kort sikt.

Atgard Ansvarig aktor
Leda om trafik till trafikplats Hyltena vid hég
belastning

Forandra tid for skiftbyte med syfte att sprida ut

A3 Jonkdpings kommun

Bl trafiken under en langre period Jonkopings kommun
Okad turtathet och anpassning av turer i o
B2 pusstrafiken till skifttider Jonkopings kommun
Samordna och styra den tunga trafiken sa att o
B3 X . Jonkdpings kommun
denna inte belastar maxtimmen
Atgarder som minskar antalet vanstersvangar pa
B5, B6 o : ; e
Thorsviksvagen mellan trafikplats Torsvik och Jonk6pings kommun
och B7 : . )
cirkulationsplats Thorsviksrondellen
B10 Samordna in- och utfarter pa Thorsviksvagen Jonkdpings kommun

6.2 Medellang sikt

D& atgarderna som genomfors pa kort sikt inte &r tillrackliga och da kobildning aterigen
stracker sig ut pa de genomgaende korfalten pa E4:an kravs atgarder som forbattrar
kapaciteten i den véastra droppen. Atgarder som rekommenderas &r tgard B9 i
kombination med antingen B12 eller B12 och B8. For att lattare mojliggora dessa atgarder
rekommenderas dven att B11 genomfors. Pa sé satt kan fler fordon magasineras pa
avfartsrampen samtidigt som det underlattar fér hégersvangande fordon till
Thorsviksvéagen. Atgarderna bedéms férbéttra kapaciteten och framkomligheten i den
vastra droppen samtligt som de &ar robusta.

Tabell 27. Rekommenderade atgarder pA medellang sikt.

Atgard Ansvarig aktor

B8 Forlanga vanstersvangfaltet pa avfartsrampen i den Jonkoépings kommun och
vastra droppen Trafikverket

B9 Fri hogersvang fran avfartsrampen till Jonkopings kommun och
Thorsviksvagen — dvergar i hogersvangfalt. Trafikverket

B11 Flytta busshallplats och parkering séderut och Jonkopings kommun och
bredda Thorsviksvagen sdderut. Trafikverket

B12 Ersétt kilavfarten till den vastra droppen med en Jonkopings kommun och
parallellavfart Trafikverket

6.3 Lang sikt

Vid ett skede da belastningsgraden 6verskrider riktvardena enligt VGU trots att
kapacitetshojande atgarder har genomforts i trafikplatsen och p& Thorsviksvagen,
rekommenderas en stdrre ombyggnation av trafikplatsen. Detta for att inte skapa trafikmiljo
med |ag trafiksakerhet. En storre ombyggnation av trafikplatsen med syfte att 6ka
kapaciteten och darmed trafiksdkerheten kan exempelvis innebéra att trafikplatsen byggs
om fran ruter-droppe till kléver. Atgarden kan genomféras i etapper.

Tabell 28. Rekommenderade atgarder pa lang sikt.

Atgéard Ansvarig aktor

Storre ombyggnation av trafikplats Jonkdpings kommun och
B13 . .

Torsvik Trafikverket
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